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Dr. Gorbach, Dipl.-Ing. Hartmann, Mayr,
Eibegger, Probst, Strasser und Stendebach.

Den eingelangten Antrag 172/A der Abg.
Stendebach und Genossen, betreffend die
Bestellung der Aufsichtsrite in den als Aktien-
gesellschaften organisierten verstaatlichten
Unternehmungen, habe ich dem Ausschuf fiir
verstaatlichte Betriebe zugewiesen. Wird
dagegen ein Einwand erhoben ? — Es ist nicht
der Fall.

Die schriftliche Beantwortung der An-
fragen 305, 306 und 319 wurde den Anfrage-
stellern iibermittelt.

Ich ersuche den Schriftfiihrer, Abg. Grub-
hofer, um Verlesung des Einlaufes.

Schriftfiihrer Grubhofer:

,,An den Herrn Pridsidenten des National-
rates.

Der Herr Bundesprisident hat mit Ent-
schlieBung vom 2. Juli 1955 iiber meinen
Antrag gemif Artikel 73 des Bundes-Verfas-
sungsgesetzes in der Fassung von 1929 fiir die
Dauer der zeitweiligen Verhinderung des Bun-
desministers fiir Land- und Forstwirtschaft
Okonomierat Franz Thoma den Bundesmini-
ster fir die Auswirtigen Angelegenheiten
DDr. h. c. Dipl.-Ing. Leopold Figl mit der Ver-
tretung des genannten Bundesministers be-
traut.

Hievon beehre ich mich, mit dem Ersuchen
um gefillige Kenntnisnahme die Mitteilung zu
machen.

Julius Raab*

Prasident: Diese Mitteilung dient zur Kennt-
nis. Ich ersuche den Herrn Schriftfiihrer,
in der Verlesung des Einlaufs fortzufahren.

Schriftfiihrer Grubhofer: Von der Bundes-
regierung sind folgende Vorlagen eingelangt:
Bundesgesetz, womit die Hausbesorgerord-
nung neuerlich abgedndert wird (577 d. B.);

Bundesgesetz iiber die Organisation der
wissenschaftlichen Hochschulen (Hochschul-
Organisationsgesetz) (578 d. B.);

Bundesgesetz iiber die Bewertung von Ver-
mogenschaften (Bewertungsgesetz 1955 —
BewG. 1955) (579 d. B.);

Bundesgesetz iiber die Grundsteuer (Grund-
steuergesetz 1955) (580 d. B.);

Bundesgesetz, womit § 161 der Abgaben-
ordnung abgedndert wird (581 d. B.);

Bundesgesetz iiber die Foérderung der Er-
richtung von verkehrstechnischen Einrich-
tungen von Héifen (Hafeneinrichtungen-Forde-
rungsgesetz) (582 d. B.).

Der Bundesminister fiir die Auswirtigen
Angelegenheiten hat einen Bericht iiber die
Sitzung der OECE (Organisation Europeénne

de Coopération Economique) am 9./10. Juni
1955 in Paris iibermittelt.

Ferner ist eingelangt ein Ersuchen des Diszi-
plinarrates der Rechtsanwaltskammer fiir
Wien, Niederosterreich und Burgenland um
Aufhebung der Immunitdt des Mitgliedes des
Nationalrates Dr. Adolf Schirf wegen Ver-
letzung der Vorschriften der Rechtsanwalts-
ordnung.

Es werden zugewiesen :
577 dem Ausschuf fir soziale Verwaltung;
578 dem Unterrichtsausschuf3 ;

579, 580 und 581 dem Finanz- und Budgei-
ausschuf3;

582 dem Verkehrsausschuf;

der Bericht des Bundesministers fiir die Aus-
wdrtigen Angelegenheiten dem Hauptausschuf3;

das Auslieferungsbegehren dem Immunitiits-
ausschuf3.

Président: Es ist mir der Antrag zugekom-
men, die Debatte iiber die beiden Punkte der
heutigen Tagesordnung unter einem abzu-
filhren. Falls dieser Vorschlag angenommen
wird, wird zuerst der Berichterstatter, der
fiir beide Punkte derselbe ist, seine zwei Be-
richte geben, sodann wird die Debatte unter
einem abgefiihrt; die Abstimmung erfolgt
selbstverstdndlich getrennt. Wird gegen die-
sen Vorschlag ein Einwand erhoben? —
Dies ist nicht der Fall. Angenommen.

Wir gehen in die Tagesordnung ein.

Wir behandeln die Punkte 1 und 2. Es
sind dies:

1. Bericht des Handelsausschusses iiber die
Regierungsvorlage (378 d. B.): Genfer Ab-
kommen, betreffend Straflenverkehr (575 d. B.);

2. Bericht des Handelsausschusses iiber die
Regierungsvorlage (470 d. B.): Bundesgesetz
iber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz
1955) (576 d. B.).

Berichterstatter fiir beide Punkte ist der
Herr Abg. Krippner. Ich ersuche ihn, seine
Berichte zu erstatten.

Berichterstatter Krippner: Hohes Haus!
Ich habe die Ehre, den Bericht des Handels-
ausschusses iiber die beiden Regierungsvorlagen
378 und 470 der Beilagen zu erstatten. Beide
Vorlagen betreffen den StraBenverkehr.

Die erste Vorlage behandelt die Genfer
Abkommen, betreffend StraBenver-
kehr.

Osterreich war schon bisher Mitgliedstaat
der Pariser Ubereinkommen vom Jahre 1926
iiber den StraBenverkehr und iiber den Verkehr
von Kraftfahrzeugen sowie des Genfer Uber-
einkommens vom Jahre 1931 iiber die Ver-
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einheitlichung der Verkehrszeichen. Die fort-
schreitende Entwicklung der Technik und die
zunehmende Dichte des Verkehrs haben es
notwendig gemacht, nach Beendigung des
zweiten Weltkrieges neue internationale Rege-
lungen auf dem Gebiete des StraBen- und
Kraftfahrzeugverkehrs zu treffen. Die In-
itiative hiezu ist von den Vereinten Nationen
ausgegangen, deren Wirtschafts- und Sozial-
rat am 28. August 1948 die Einberufung einer
Weltkonferenz iiber den Straflen- und Kraft-
fahrzeugverkehr beschlossen hat. Diese Kon-
ferenz hat vom 23. August bis 19. September
1949 in Genf stattgefunden. Ihr Ergebnis ist
ein neues Vertragswerk, das auch von einem
Vertreter Osterreichs auf der Konferenz unter-
zeichnet wurde. '

Eine fir die oOsterreichische Gesetzgebung
wertvolle Neuerung ist die Bestimmung des
Art. 5 Z. 3 des Protokolls, dal zur besseren
Verstdndlichkeit der StraBenverkehrszeichen
unterhalb derselben ganz allgemein zusitzliche
Angaben auf einem rechteckigen Schild ange-
bracht werden konnen.

Von den im Protokoll vorgesehenen Ge-
fahrenzeichen sind der oGsterreichischen Gesetz-
gebung bisher nicht bekannt gewesen: vier
Varianten zum Gefahrenzeichen ,,Gefihrliche
Kurve®, und zwar: ,Rechtskurve®, ,,Links-
kurve®, ,,Doppelkurve nach rechts beginnend*,
»,Doppelkurve nach links beginnend‘; ferner
Zeichen fir ,,Gefiahrliches Gefille*, ,,Engpal3*,
,,Bewegliche Briicke, ,,Baustelle, ,,Schleu-
dergefahr*, ,,Fullgingeriibergang®, ,,Kinder*
und ,,Kreuzung mit StraBe ohne Vorrang‘.

Zu den Verbotszeichen, die in Osterreich
bereits eingefiihrt sind, kommen nach dem
Protokoll neu hinzu: ,,Abbiegen nach links
(rechts) verboten‘, ,,Uberholen verboten,
,,EBinfahrt verboten fiir Fahrzeuge mit
iiber ... t Achsdruck’ und ,,Halt vor der
Kreuzung‘‘; das letztgenannte Zeichen ist nach
osterreichischer Gesetzgebung ein Gefahren-
zeichen, das Protokoll reiht es jedoch unter
den Verbotszeichen ein.

Unter den Hinweiszeichen sind fiir Osterreich
neu die Zeichen fiir ,,Heilstitte‘, ,,Pannen-
hilfe*, ,,Telephon und ,,Tankstelle*.

Der Handelsausschull hat sich mit dem vor-
liegenden Abkommen in seiner Sitzung vom
28. Juni 1955 beschiftigt und einstimmig be-
schlossen, dem Hohen Hause die Genehmigung
der Abkommen zu empfehlen.

Der Antrag des Handelsauschusses lautet
demnach:

Der Nationalrat wolle beschlieBen:

Den Genfer Abkommen, betreffend StraBen-
verkehr, und zwar:

SchluBakte der Konferenz der Vereinten
Nationen iiber StraBlen- und Kraftfahrzeug-
verkehr vom 19. September 1949;

Abkommen iiber den StraBenverkehr vom
19. September 1949;

Protokoll iiber StraBenverkehrszeichen (die
Straflensignalisation) vom 19. September 1949;

Europiéische Zusatzvereinbarung zum Ab-
kommen iiber den StraBenverkehr und zum
Protokoll iiber StraBenverkehrszeichen (die
StraBensignalisation), die am 19. September
1949 in Genf unterzeichnet wurden, vom
16. September 1950
wird die verfassungsmiBige Genehmigung er-
teilt. '

Ich bitte, General- und Spezialdebatte unter
einem abzufiihren.

Die zweite Vorlage betrifftt das Kraft-
fahrgesetz 1955.

Der Handelsausschuf3 hat in seiner Sitzung
am 4. Mai 1955 zur Vorberatung der vorlie-
genden Regierungsvorlage einen Unterausschuf}
eingesetzt. Der UnterausschuB8 hat in vier
Sitzungen die Regierungsvorlage eingehend
beraten und eine Reihe von Ergidnzungen und
Abdnderungen an dem Gesetzentwurf vorge-
schlagen, woriiber dem Handelsausschuf3 in
seiner Sitzung am 28. Juni 1955 durch den
Berichterstatter ein umfassender Bericht vor-
gelegt wurde. Weiters hat der Unterausschul3
die Annahme von drei EntschlieBungen ange-
regt.

Der Handelsausschull hat die Regierungsvor-
lage unter Beriicksichtigung der vom Unteraus-
schufl vorgeschlagenen und einigen weiteren im
Laufe der Debatte beantragten Abdnderungen
beschlossen und die im AusschuBbericht abge-
druckten drei EntschlieBungen angenommen.

Durch den vorliegenden Gesetzentwurf sollen
die gegen eine Reihe von Bestimmungen der
Kraftfahrverordnung bestehenden verfassungs-
rechtlichen Bedenken beseitigt werden. Es
wurden daher in die Regierungsvorlage viele
Vorschriften aufgenommen, die bisher nur in
der Verordnung enthalten waren. Der Gesetz-
entwurf enthilt zirka 30 Verordnungserméch-
tigungen, 'die dem Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau einen festen Rah-
men und ausreichende Richtlinien zur Erlas-
sung der erforderlichen Verordnungen geben.
Der Gesetzentwurf weist eine iibersichtliche
Einteilung auf, wodurch das Auffinden der
gewiinschten Normen wesentlich erleichtert ist.

Die Bestimmungen der Regierungsvorlage
wurden den von Osterreich am 19. September
1949 unterzeichneten Genfer Abkommen, betref-
fend StraBenverkehr, angepallt. Eine wesent-
liche Neuerung in dem Gesetzentwurf stellt

vor allem die Einfiihrung des im Genfer Abkom-
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men, betreffend StraBenverkehr, normierten
Einheitsfiihrerscheines dar, der in Hinkunft
den internationalen Fiihrerschein iiberfliissig
macht.

Eine wesentliche Anderung gegeniiber den
geltenden Vorschriften besteht darin, da die
Zustindigkeit zur Genehmigung von Kraft-
fahrzeugtypen nicht mehr den Ldndern, son-
dern zentralisiert dem Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau zusteht. Diese
Anderung der Kompetenz erscheint mit Riick-
sicht auf die notwendige Einheitlichkeit dieses
fir den Verkehr eminent wichtigen Genehmi-
gungsaktes erforderlich.

Zu den wichtigsten Anderungen beziehungs-
weise Ergdnzungen der Regierungsvorlage wird
folgendes bemerkt:

Zu § 23: Riickblickspiegel sollen nur fiir
Kraftwagen, nicht aber auch fiir Motorrider
zwingend vorgeschrieBen sein.

Zu den §§ 53, 79 und 110 Abs. 6: Wihrend
bisher und auch nach der Regierungsvorlage
manche Kategorien von Kraftfahrzeugen mit
geringer Geschwindigkeit, zum Beispiel Trak-
toren und auch Motorfahrrider, von der Ver-
sicherungspflicht ausgenommen waren, sollen
diese Fahrzeuge nunmehr ebenfalls ver-
sicherungspflichtig sein. Diese Bestimmung
erscheint sowohl im Interesse der Verkehrs-
opfer als auch der Fahrzeugbesitzer gelegen.

Zu § 58 Abs. 3: Die Bestimmungen iiber
die von einem Fiihrerscheinwerber zu for-
dernde VerldBlichkeit wurden straffer gefaft,
um dem freien Ermessen der Behoérde gewisse
Schranken zu setzen.

In § 64 wird die Entziehung des Fiihrer-
scheines niher geregelt. Der AusschuBl hat dem
Wunsche Ausdruck verliehen, daB die auf-
schiebende Wirkung einer Berufung gegen
einen Bescheid, mit dem ein Fiihrerschein
wegen Fahrerflucht entzogen wurde, nur dann
im Sinne des § 64 Abs. 2 AVG. ausgeschlossen
werden soll, wenn der Tatbestand der Fahrer-
flucht einwandfrei festgestellt ist.

Zu § 84: Es wurde eine Bestimmung aufge-
nommen, wonach die Querverladung von Vieh
gestattet ist. Um die bei diesen Transporten
bedauerlicherweise haufig festzustellenden Tier-
quélereien moglichst hintanzuhalten, wurde im
§ 80 fiir alle Viehtransporte eine Geschwindig-
keitsbegrenzung von 40 Stundenkilometern
festgelegt.

Zu § 85 Abs. 5: Gegeniiber der Regie-
rungsvorlage wurde die Anderung vorge-
nommen, daf die Meldung iiber Unfille oder
Sachbeschddigungen nunmehr bei allen Sach-
schiden und nicht nur bei geringfiigigen
unterbleiben kann, wenn die beteiligten Lenker
gegenseitig ihre Identitdt nachweisen.

Zu § 86: Die Verpflichtung zur Mitnahme
von Verbandzeug auf Fahrten mit Kraft-
fahrzeugen wurde in das Gesetz aufgenommen.

Der HandelsausschuBl stellt somit den An-
trag, der Nationalrat wolle

1. dem Gesetzentwurf die verfassungsméaBige
Zustimmung erteilen,

2. die dem AusschuBbericht beigedruckten
drei EntschlieBungen annehmen.

Ich beantrage, General- und Spezialdebatte
unter einem abzufiihren.

Prasident: Es ist beantragt, General- und
Spezialdebatte unter einem abzufithren. Wird
dagegen ein Einwand erhoben? — Dies ist
nicht der Fall. Wir gehen nunmehr in die
General- und Spezialdebatte ein.

Zum Wort gemeldet hat sich der Ab-
geordnete Marchner. Ich erteile ihm das Wort.

Abg. Marchner: Hohes Haus! Wie sehr die
breiteOffentlichkeitaneinerwirksamen Regelung
des StraBenverkehrs interessiert ist, beweist
wohl am besten das Echo, das die Beratungen
des Entwurfes des neuen Kraftfahrgesetzes
im Handelsausschul in der Presse ausgelost
haben. Es wire daher irrig, anzunehmen,
daB ein solches Gesetz lediglich fiir den
Kraftfahrer selbst, nicht aber fiir die iibrige
Bevolkerung von Bedeutung wire. Ich glaube,
das Gegenteil trifft zu. An einem brauch-
baren Kraftfahrgesetz ist' heute wohl die
gesamte Bevolkerung interessiert, weil doch
deren Leben und deren Gesundheit durch
den Kraftwagenverkehr von heute immer
mehr gefihrdet erscheint und gefihrdet wird.
Wie sehr sich iibrigens das Gefahrenmoment
auf der StraBe innerhalb einer relativ kurzen
Zeit erhoht hat, bezeugen nicht nur die er-
schreckend hohen Unfallziffern, sondern wohl
auch die immer weiter ansteigende Zahl
von Kraftfahrzeugen selbst.

Zur Erhdrtung dieser Behauptung nur
ein paar Zahlen: Wihrend in Osterreich im
Jahre 1945 rund 47.000 Kraftfahrzeuge ge-
zdhlt wurden, sind es heute schon gegen
540.000 motorisierte Fahrzeuge, die auf
unseren StraBen laufen. Die Zahl der Kraft-
fahrzeuge hat sich also in einem Jahrzehnt
mehr als verzehnfacht. Nun ist aber damit
die Aufwirtsentwicklung, glaube ich, noch
lange nicht abgeschlossen. Es ist unschwer
vorauszusagen, dall in den ndchsten Jahren
die Zahl der Motorfahrzeuge weiter sprung-
haft ansteigen wird und daB dadurch die
Sicherheit auf der StraBe noch mehr absinkt
als bisher, wenn wir nicht zeitgerecht ent-
sprechende Vorkehrungen treffen.

DaBl das derzeit geltende Kraftfahr-
gesetz in keiner Weise mehr den Anforderungen
entspricht, ist eine Tatsache, 'die .niemand
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bestreiten kann. Das kann ja auch nicht
wundernehmen, es stammt nimlich aus einer
Zeit, in der die Motorisierung eigentlich noch
im Anfangsstadium gestanden ist. Dem Gesetz-
geber obliegt es daher, das alte, vollig iiber-
holte Kraftfahrgesetz durch ein neues zu
ersetzen, das sowohl der raschen Verkehrs-
entwicklung als auch der erforderlichen
Verkehrssicherheit Rechnung trigt. Wir wollen
daher hoffen, daBl der vorliegende Entwurf
eine gesetzliche Regelung bringt, die besonders
in der Frage der Verkehrssicherheit einen
fithlbaren Fortschritt bedeuten wird.

Uber eines, sehr geehrte Damen und Herren,
miissen wir uns aber im klaren sein, nidmlich
dariiber, daB kein Gesetzgeber und kein
Gesetz imstande sein werden, den Menschen
die Unvorsichtigkeit, aber auch die Riick-
sichtslosigkeit abzugewohnen. Gerade auf das
Konto dieser beiden menschlichen Schwichen
ist bekanntlich ein sehr hoher Prozentsatz
der Opfer zu buchen, die — man konnte
sagen — auf dem Schlachtfeld der StralBe
tiglich, ja stiindlich fallen. Ganz sicher ist
aber, daB ein groBer Teil dieser Opfer bei
einiger gegenseitiger Hoflichkeit und Riick-
sichtnahme leicht zu vermeiden wire. Als
Beweis dafiir konnen die wesentlich besseren
Verkehrsverhiltnisse in anderen Staaten, ins-
besondere in den nordischen Lindern, gelten,
wo bei einer weit groBeren Verkehrsdichte
die Zahl der StraBenopfer aus diesem Titel
geradezu geringfiigig zu nennen ist.

Wir haben daher, glaube ich, als Gesetz-
geber allen Anlafl, zu trachten, den Aus-
wiichsen der Motorisierung, wie wir sie jetzt
immer erleben, mit gesetzlichen Mitteln wirk-
sam zu begegnen. Ein erster Schritt hiezu
soll eben mit diesem Gesetz, das heute das
Hohe Haus zu beschliefen hat, gemacht
werden.

Die Presse hat iiber eine Reihe von Be-
stimmungen anldBlich der Beratung im Han-
delsausschull bereits ziemlich ausfiihrlich be-
richtet. Ich mochte mich daher darauf be-
schrinken, nur noch auf jene Bestimmungen
des Entwurfes zu verweisen, die speziell
auf die Verkehrssicherheit Bezug haben. Hohes
Haus! Eines steht fest: Auch beim Kraft-
fahrzeug ist, wie bei jeder anderen Maschine,
der Mensch der allerwichtigste Faktor. Ein
schlecht ausgebildeter, ein mangelhaft aus-
gebildeter Lenker am Volant ist und bleibt
nach wie vor eine grofle oder sogar die grofite
Gefahr auf der Strafe.

Das neue, heute zu beschlieBende Gesetz
siecht daher in erster Linie eine Ausbildung
des Fahrzeuglenkers vor, die nach mensch-
lichem Ermessen doch eine Gewidhr dafiir
bietet, daB3 er sein Fahrzeug in allen Situationen

auch zu beherrschen vermag. Das ist wohl
die wichtigste Aufgabe, die das neue Gesetz
zu erfiillen haben wird.

Ein Fachmann hat iibrigens vor ein paar
Tagen die sehr zutreffende Bemerkung ge-
macht, dal fast jeder, der die Fahrerprifung
bestanden hat oder besteht, sich auch schon
berufen fiihlt, sich als Rennfahrer zu be-
tiatigen. Werte Damen und Herren! Ich
glaube, diese Feststellung trifft wirklich den
Nagel auf den Kopf. Die Leute iibersehen
aber lcider, daB es ihnen hiebei ebenso ergeht
wie dem Lehrling, der als neugebackener
Gehilfe auch erst die Nutzanwendung aus
dem Gelernten zu ziehen hat, um vollkommen
zu sein. Und diese Leute iibersehen weiter,
daB der Fiihrerschein allein noch lange kein
Garant dafiir ist, dal man auf der StraBe
auch sicher fahren kann. Ich glaube, das
kann nicht oft und nicht deutlich genug
ausgesprochen und gesagt werden.

Um bestehende Priifungsmingel zu beseiti-
gen, bestimmt das Gesetz jetzt ganz neue
Priifungsmethoden. Zuerst schreibt es vor,
daB sowohl die korperlichen als auch die
geistigen, aber auch die moralischen Fiahig-
keiten desjenigen einwandfrei festgestellt wer-
den miissen, dem ein Kraftfahrzeug anvertraut
werden soll. Es steht wohl auBer Zweifel,
daB auch nur das teilweise Fehlen einer dieser
Voraussetzungen an sich schon eine grofle
Gefahr auf der Strafle bedeuten kann. Verlids-
lichkeit wird also jetzt die Grundvoraus-
setzung dafiir sein, daB jemand einen Fiihrer-
schein verlichen bekommt. Daher ist diese
Verschiarfung nur zu begriilen, denn sie allein
bedeutet schon einen groflen Fortschritt auf
diesem Gebiete.

Auch hat sich die alte Methode absolut
nicht bewdhrt, den angehenden Kraftfahrer
mit technischen Finessen vollzustopfen, Fi-
nessen, die er sein ganzes Leben iiberhaupt
nicht mehr bendtigt. Was an technischem
Wissen verlangt werden muB, ist die Kenntnis
und liickenlose Beherrschung aller Verkehrs-
vorschriften. Das ist bei der Priifung die
Hauptsache. Das, was ein Fahrer an tech-
nischen Dingen tatsidchlich braucht, ist ledig-
lich die Kenntnis jener Fahrzeugteile,
die fiir die Verkehrssicherheit in Frage kommen
und ausschlaggebend sind. Beispielsweise sind
es in erster Linie die Funktion der Steuerung,
die Funktion der Brems- und Antriebsvor-
richtungen, zweitens mull der Fahrer Bescheid
wissen, wie er sich unter Bedachtnahme
auf sein Fahrzeug bei verschiedenen StraBen-
und Sichtverhdltnissen zu verhalten hat. Aber
alle iibrigen technischen Fragen, wie sie bisher
bis in die Einzelheiten gepriift wurden, sind
in Wirklichkeit fiir die Fahrer nur eine un-
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niitze Belastung. Fir die Beantwortung dieser
Fragen sind die Fachleute und Mechaniker, nicht
aber, wie es bisher war, die Herrenfahrer da.

Und nun, Hohes Haus, iibertrigt das neue
Gesetz eine weitere sehr wichtige Aufgabe
dem Fahrer: es ist die Verantwortung fiir
die voéllig unnotige Lirm- und Rauchgas-
entwicklung, die uns tatsdchlich das Dasein
oft schwer verleidet. Auf diesem Gebiet,
glaube ich, wurde bisher oft striflich und
leichtfertig gesiindigt. Insbesondere der Larm-
plage, die speziell bei Nacht die Menschen
zur Verzweiflung bringt, muB3 ein besonderes
Augenmerk zugewendet werden. Die bis-
herigen Vorkehrungen, um dem Lérm richtig
zu begegnen, um seiner Herr zu werden,
haben leider die Erwartungen absolut nicht
erfiillt. So haben bekanntlich manche Stddte
und Orte ein nichtliches Hupverbot erlassen,
um dem Signallirm zu steuern. Der Effekt
ist in den meisten Fillen gleich Null gewesen.
Man hat ndmlich dabei mit der Erfindungsgabe
derer nicht gerechnet, die bei Nacht das
Hupsignal als Rendezvouszeichen bendtigt
haben. Diese Leute haben sich, wie
Sie wissen, sehr rasch und sehr merklich zu
helfen gewuBt. Sie betdtigen ndmlich jetzt
statt der Hupe einfach den Gashebel, um
nun mit dem Motor das Stelldichein zu signa-
lisieren, das vorher mit der Hupe signalisiert
wurde. Ich glaube, wenn man die Wahl
zwischen dem Hupsignal und dem auf- und
abheulenden Motor hat, wird man sich fir
das kleinere Ubel, fiir das Hupsignal und
nicht fiir den Motorenlirm entschlieBen.

Kiinftighin wird diese neuzeitliche Unter-
haltungsart auf Kosten der Nachtruhe der
anderen Menschen bei richtiger Anwendung
des Gesetzes doch ein etwas kostspieliges
Vergniigen sein. Wenn ndmlich der Lirm-
sucht einzelner wieder nicht beigekommen
werden kann, dann wird eben nichts anderes
ibrigbleiben, als die unbelehrbaren Siinder
von der Fiihrung eines Fahrzeuges endgiiltig
auszuschlieBen.

Hohes Haus! Nicht minder wichtig ist
die neue Bestimmung, daBl kiinftighin jeder
Priifling einen sogenannten Priifungszeugen,
eine Vertrauensperson, der Priifung beiziehen
kann. Aber iiber die Funktion dieser Ver-
trauensperson soll kein Zweifel herrschen.
Diese Vertrauensperson wird nicht die Auf-
gabe haben konnen, eine Art Souffleurtatigkeit
fir den Fall zu iiben, daBl der Priifling wenig
oder gar nichts gelernt hat. Das Lernen kann
auch das neue Gesetz dem Priifling nicht
abnehmen. Dieser Neuerung kommt aber
eine andere sehr wichtige Funktion zu. Nur
zu oft ist es ndmlich vorgekommen, dafl bei
der Priifung sogenannte Fangfragen gestellt

wurden, die mit einer ernsthaften Priifung
gar nichts zu tun haben. Solchen Dumm-
heiten soll nun durch die Beiziehung der
Vertrauensperson ein Riege] vorgeschoben wer-
den. Das, glaube ich, ist zu begriien, denn
wie bei jeder Priifung ist ein Durchfallen
auch bei einer Fahrerpriifung keine Annehm-
lichkeit, dies umsoweniger, als die Wieder-
holung der Priiffung auch eine sehr kost-
spielige Schattenseite hat. Die Fahrerprifung
kostet ja nicht nur Nerven, sie kostet auch
ein ziemliches Stiick Kleingeld. Gewil kann
eine Prifungswiederholung dem nicht erspart
werden, der den echten Priifungsstoff nicht
beherrscht; aber es mull vorgesorgt werden,
daB Priifungswiederholungen dann vermieden
werden, wenn sie, wie es bisher zum Teil, wenn
auch nicht oft, der Fall war, auf un-
notige Priiffungsschikanen zuriickzufiihren sind.
Als Sicherung dagegen ist eben die Kontrolle
durch eine Vertrauensperson gedacht, die
sich der Priifling — und ich glaube, wohl
am besten aus den Kreisen der Fachleute —
fir die Prifung aussuchen kann.

Aber auch die vollkommensten Schulungs-
und Priifungsvorschriften miissen wirkungslos
bleiben, verehrte Damen und Herren, wenn
es keine oder nur ungeniigende Moglichkeiten
gibt, derer Herr zu werden, die zur Kategorie
der verstockten Verkehrssiinder zdihlen. Auch
fir solche Fille weist nun das neue Gesetz
einen Weg, der vielleicht doch zu einer Besse-
rung fithren wird. Wie der Herr Bericht-
erstatter bereits ausgefithrt hat, gibt die
verschirfte Bestimmung die Moglichkeit zum
Entzug des Fiihrerscheines, wenn gegen die
Verkehrsvorschriften gesiindigt wird. Jeder,
der sich kiinftighin eine grébliche Verletzung
der Verkehrsvorschriften leistet, wird eben
gewidrtig sein miissen, dal ihm der Fiihrer-
schein entzogen wird. Das wird, glaube ich,
zu den wirksamsten MaBnahmen zihlen, die
uns zur Verfiigung stehen, um doch — wenn
auch langsam, aber sicher — die nétige
Zucht und Ordnung auf der Strafle zu er-
zwingen.

Das Gesetz sieht zwei Arten des Fiihrer-
scheinentzuges vor: den zeitlich begrenzten
und den dauernden Entzug. Aber auch der
zeitlich begrenzte Entzug ist eine unangenehme
und iiberdies, wie ich schon ausgefiihrt habe,
sehr kostspielige Angelegenheit. Wenn ndmlich
der Fiihrerschein fiir linger als zwei Jahre ent-
zogen wird, dann ist der Inhaber des Fiihrer-
scheines nach dem neuen Gesetz verpflichtet,
eine neuerliche Priifung abzulegen, um den
entzogenen Fiihrerschein wieder verliehen zu
bekommen. Was heute eine solche Priifung
kostet, das weill der Praktiker ganz gut
abzuschitzen. Ich glaube, Hohes Haus, diese
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Umstédnde sollten sich besonders jene Drauf-
gidnger vor Augen halten, die es immer wieder
juckt, mit 100 wund mehr Kilometern
durch die Kurven zu flitzen, oder die
den Wunsch haben, die Straflen mit einer
alkoholischen Begleitadresse unsicher zu
machen. Wie gesagt, solch gefihrliche SpiBe
werden kiinftighin wohl zu iiberlegen sein.

Es ist daher zu erwarten, daB nicht nur
die FuBginger, sondern auch die diszipli-
nierten und verantwortungsbewuften Kraft-
fahrer diese verschiarften Ma3inahmen begriilen,
denn nur so, glaube ich, werden die Verkehrs-
wege endlich von den wunverbesserlichen
Strafenpiraten gesiubert werden koénnen.

Dafl auflerdem Sorge zu tragen sein wird,
daB das Strafgesetz diesen Notwendigkeiten
angepafft und mit wirksamen Strafbestim-
mungen versehen wird, méchte ich nur neben-
bei vermerken.

Den Kommissionen aber, denen kiinftighin
der Entzug des Fiihrerscheins obliegt, gibt
nun das Gesetz die Moglichkeit, dann wirksam
durchzugreifen, den Fiihrerschein zu entziehen,
wenn alle Mahnungen und Belehrungen wir-
kungslos geblieben sind.

Eine weitere begriiBenswerte Neuerung, iiber
die auch die Presse bereits ziemlich ausfiihr-
lich berichtet hat, ist die, daB nunmehr
ausnahmslos alle motorisierten Fahrzeuge haft-
pflichtversichert sein miissen. Auch darin,
glaube ich, ist ein wichtiger, ein nicht zu
unterschitzender Fortschritt zu erblicken.
Bisher waren bekanntlich die Kleinkraft-
rider, die sogenannten Mopeds, aber auch
Traktoren mit einer gewissen Geschwindig-
keitsbeschrinkung von dieser Versicherungs-
pflicht vollstindig befreit. Aber diese Be-
giinstigung war nur eine scheinbare. Die
Erfahrung hat ndmlich gelehrt, dafl sie nicht
nur fiir die Verkehrsopfer, sondern auch fiir
die Fahrzeughalter selber immer wieder Nach-
teile mit sich gebracht hat. Es gibt genug
Beispiele dafiir, daB ein Mensch durch
solche Fahrzeuge zum Kriippel gefahren wurde,
ohne daB er sich schadlos halten konnte.
Was half es dem Kriippel auch, wenn ihm
ein  Schadenersatzanspruch  zugesprochen
wurde, dieser Schadenersatzanspruch aber
nicht realisierbar war, weil der Fahrzeughalter
vermogenslos gewesen ist? Aber auch um-
gekehrt hat ein solcher Unfall fiir den Fahrer
selber dann eine Katastrophe bedeutet, wenn
er mit seinem Gehalt oder Lohn unter Um-
stinden sein Leben Jang fiir ein solches
Ungliick haftbar gemacht wurde. Fiir beide
Teile also, sowohl fiir die Verkehrsopfer als
auch fir die Fahrzeughalter, ist daher eine
Versicherung, glaube ich, wohl der einzige
Garant dafiir, daB die materiellen Folgen

eines solchen Ungliicksfalles abgewendet werden
konnen.

Die Ausdehnung dieser Versicherungspflicht
ist deshalb, glaube ich, eine wohl begriindete
Notwendigkeit, der sich die Besitzer der
Fahrzeuge umsoweniger verschlieBen werden
konnen, als die Monatsprimie in den meisten
Fillen ein paar Schilling nicht iibersteigt.

Noch ein anderer MiBstand in der Ver-
sicherungsfrage, der, glaube ich, mit Recht
grofen Unmut auslost, wird durch die Reform
der Kraftfahrgesetzgebung bereinigt. Das muf3
auch kurz angedeutet werden. Bekanntlich
war bis vor kurzer Zeit die Stillegung eines
Fahrzeuges auch mit der Unterbrechung der
Primienzahlung verbunden. Im vorigen Jahr
haben nun die Versicherungsgesellschaften
diesen sachlich berechtigten Zustand selbst-
herrlich in der Weise gedndert, daBl die Pri.-
mienzahlung auch dann weiterlduft, wenn das
Fahrzeug stilliegt und nicht gebraucht wird.
Nun kann diese Frage leider nicht durch das
Gesetz geklirt werden, und das mochte ich
besonders unterstreichen. Eine Losung auf
diesem Wege ist also nicht mdglich. Der
Handelsausschufl ‘hat sich sehr eingehend mit
dieser Frage beschiftigt und hat den Herrn
Minister in einer EntschlieBung ersucht, dafiir
vorzusorgen, dafl auf diesem Gebiete der
frithere Zustand wiederhergestellt wird, daf
mit der Stillegung eines Fahrzeuges automa-
tisch eine Unterbrechung der Primienzahlung
verbunden ist. Der Herr Minister hat in
dankenswerter Weise zugesagt, alles daranzu-
setzen, daB dieses Unrecht beseitigt und der
urspriingliche Zustand wiederhergestellt wird.

Eine weitere Neuerung, die das Gesetz
bringt, liegt in der Vereinheitlichung des Fiih-
rerscheins. Der sogenannte ,kleine* Fiihrer-
schein fiir Fahrrider mit Hilfsmotor, fir
Mopedrider, wird beseitigt, also nicht mehr
ausgegeben. Fiir simtliche Motorrider, ohne
Riicksicht auf die GroBe und die Stirke, wird
vielmehr ein einheitlicher Fiihrerschein aus-
geben werden. Aber diese Neuerung, Hohes
Haus, entspricht nicht einer Marotte des
Ausschusses oder des Ministeriums, sondern
ist durch die Genfer StraBenverkehrsabkom-
men vorgeschrieben, die heute dem Hohen
Haus ebenfalls zur Beratung vorliegen. Dem
Fahrer des Kleinkraftrades erwichst aus
dieser Vereinheitlichung kein wesentlicher
Nachteil.

Ich habe bereits ausgefiihrt, daB die Priifung
durch die Lockerung, und zwar durch eine fiihl-
bare Lockerung des technischen Teiles der Prii-
fung kiinftighin wesentlich vereinfacht sein wird.
Daraus entsteht natiirlich auch fiir den Klein-
kraftfahrer, fir den Mopedfahrer bei der
Priifung keine Mehrbelastung und auch keine
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Komplizierung. DafBl aber auch dieser Fahrer
die Verkehrsvorschriften genau und einwandfrei
beherrschen mufB}, das ist, glaube ich, auch
zu seiner eigenen Sicherheit n6tig und daher
sein eigener Vorteil. Ein Nachteil konnte bei
diesen Fahrern hochstens bei der Ablegung der
praktischen Fahrpriifung zutage treten, aber
auch diesbeziiglich hat der Handelsausschufl
vorgesorgt und in das Gesetz die Bestimmung
aufgenommen, daB jeder Priifling berechtigt
ist, zu verlangen, die Priifung auf jenem
Fahrzeug abzulegen, das er zu beniitzen ge-
denkt. Man wird also eine Frau, die ein Moped
beniitzt, nicht verpflichten kénnen und nicht
verpflichten diirfen, die Priiffung auf einer
500er-Maschine abzulegen. Da und dort hat ja
allenfalls die Gefahr bestanden, daB ein solches
Verlangen gestellt wird. Durch diese Bestim-
mung wird also auch dieser Hirte vorgebeugt.

Eine grofle Zahl von Lastkraftwagenlen-
kern ist an einer wichtigen Bestimmung interes-
siert, die bereits im alten Kraftfahrgesetz ent-
halten war. Es ist die Bestimmung, wonach
diesen Fahrern die Berufskleidung, die Schutz-
kleidung gegen Regen und Kilte beigestellt
werden mullte. Der Handelsausschu8 hat sich
der Einsicht nicht verschlossen, da es nicht
tragbar wire, diese alte Bestimmung, dieses
alte Recht aus dem Gesetz zu eliminieren.
Er hat daher beschlossen, diese Bestimmung
in das neue Gesetz ebenfalls aufzunehmen,
sodaBl keine Schiadigung dieser Berufsgruppe
zu erwarten ist.

Nun noch ein paar Bemerkungen iiber
eine sehr wichtige wirtschaftliche Aus-
wirkung dieses Gesetzes. Bedingt durch
die Genfer Strafenverkehrsabkommen, die
heute ebenfalls zur BeschluBfassung vorliegen,
muBite in das Kraftfahrgesetz eine Be-
stimmung eingebaut werden, die einen
sehr  wichtigen = Wirtschaftszweig unseres
Landes beriihrt, namlich unsere Fahr-
zeugindustrie. DalB dieser 0Osterreichische
Industriezweig heute Weltruf genieBt, ist,
glaube ich, unbestritten. Ebenso bekannt ist
auch, daB diese Firmen und die Arbeiter und
Angestellten dieser Betriebe nur durch die
einmaligen Konstruktions- und Qualitdts]ei-
stungen diesen Weltruf begriinden konnten.
Es ist daher verstindlich, daBl die Leitungen,
aber auch die Vertreter der Arbeiter und Ange-
stellten dieser Betriebe vor gesetzlichen Maf-
nahmen warnten und warnen, die fiir die Ent-
wicklung ihrer Fahrzeuge und Produkte
ein Hemmschuh sein kénnten. Die Warnung
betrifft: die Bestimmung des Gesetzes, die
auf die Konstruktion des sogenannten ,,Mo-
peds‘‘ Bezug hat. Wir miissen diesen Bedenken
Rechnung tragen, denn es geht hiebei ja nicht
nur um das Schicksal der Betriebe schlechthin,
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sondern um das Schicksal von Tausenden von
Arbeitern und Angestellten, die in der
Fahrzeugindustrie Beschiftigung und Brot
finden. Wir diirfen auch nicht iibersehen, daB
unsere Fahrzeugindustrie heute eine wichtige
Exportsdule darstellt, daher von groBter volks-
wirtschaftlicher Bedeutung ist. Der Herr
Minister hat in Wiirdigung dieser Bedenken
die Zusicherung gegeben, dafiir vorsorgen zu
wollen, daBl diese Befiirchtungen unbegriindet
bleiben. Es steht daher doch zu hoffen, daB
das neue Gesetz auch diesbeziiglich keine nach-
teiligen Folgen fiir arbeitende Menschen in
diesem Staate haben wird.

Hohes Haus! Im groBen und ganzen kénnen
wir hoffen, daBl das zu beschlieBende Gesetz
der Entwicklung im StraBenverkehr Rechnung
tragen und auch einen brauchbaren Beitrag
zur Verminderung der StraBengefahren liefern
wird. Es wire nur zu wiinschen, daf sich die

‘Menschen auch darauf besinnen, daB8 das kost-

barste Gut, das wir besitzen, das Leben und die
Gesundheit ist und daB mit diesem Gut nicht
frevelhaftes Spiel getrieben werden darf. Erst
wenn diese Einkehr auch bei uns in Osterreich
auf dem Gebiete des StraBenverkehrs Platz
greifen wird, steht zu erwarten, da das neue
Kraftfahrgesetz seinen Zweck auch wirklich
erfiilllen wird: dem Schutze der Gesundheit
und dem Schutze des Lebens der Straflen-
passanten zu dienen.

Namens der sozialistischen Fraktion kann
ich erkliren, daB wir dem Gesetz unsere Zu-
stimmung geben. (Beifall bei den Sozialisten.)

Prasident: Ich erteile dem nichsten vorge-
merkten Redner, dem Herrn Abg. Stiirgkh,
das Wort.

Abg. Stiirgkh: Hohes Haus! Dem National-
rat liegen heute zwei Regierungsvorlagen zur
BeschluBfassung vor. Ich méchte mich
zuerst mit den  sogenannten  Genfer
Abkommen, betreffend den StraBenverkehr,
welche heute dem Hohen Hause zur Rati-
fizierung vorliegen, ganz kurz befassen. Diese
sogenannte Genfer Konvention beinhaltet die
SchluBakte der Konferenz der Vereinten Nati-
onen iiber Strafien- und Kraftfahrzeugverkehr
vom 19. September 1949, ferner das Abkommen
iiber den StraBenverkehr mit dem gleichen
Datum, das Protokoll iiber StraBenver-
kehrszeichen ebenfalls des gleichen Datums
und schlieBlich die Europédische Zusatzverein-
barung vom 16. September 1950.

Wie aus den Erliuternden Bemerkungen
hervorgeht, hat die Osterreichische Delegation
die Initiative zur Herstellung des deutschen
Textes fiir Osterreich, fir die Schweiz und
die Deutsche Bundesrepublik ergriffen und
war somit in dieser Hinsicht federfiihrend.
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Beziiglich des Inkrafttretens des Abkom-
mens iiber den StraBenverkehr wire zu sagen,
daB es am 30. Tag nach der Hinterlegung der
Ratifikationsurkunde in Kraft tritt. Das
gleiche ist iiber das Protokoll iiber Strafen-
verkehrszeichen und iiber die Europiische
Zusatzvereinbarung iiber den StraBenverkehr
zu sagen. Da eine ganze Reihe von Staaten
dieses Genfer Abkommen bereits ratifiziert
haben, ist es als solches schon lange in Kraft,
sodafl dieses Abkommen, wenn es heute vom
Hohen Hause verabschiedet wird, nach dem
schon genannten Fristenlauf auch fiir Oster-
reich bindend sein wird. Damit gliedert sich
Osterreich in einer fiir die Wirtschaft, den
Fremdenverkehr und den Sport wichtigen
Sparte in ein internationales Abkommen ein,
~welches von der Mehrzahl der européischen
Staaten bereits angenommen wurde.

In zweiter Linie liegt IThnen heute das neue
Kraftfahrgesetz 1955 zur Annahme vor.
Dieses Gesetz, welches man fiiglich als ein
apolitisches Gesetz bezeichnen kann, wurde in
mehrmaligen und vielstiindigen Sitzungerr eines
vom Handelsauschuf} eigens dafiir eingesetzten
Unterausschusses unter Zuziehung vieler Ex-
perten grindlich und leidenschaftslos beraten,
vom Handelsausschu3 dann in der vorliegenden
Form akzeptiert und liegt nun dem Hohen
Hause zur BeschluBfassung vor.

Bevor dieser Entwurf dem Hohen Hause
zugeleitet wurde, wurde er schon im Schofle
des Handelsministeriums einer auBerordent-
lich griindlichen Vorberatung unterzogen. Um
Thnen, meine Damen und Herren, nur einiger-
maBen ein Bild des Umfanges dieser Arbeit
zu vermitteln, mochte ich erwidhnen, dafB
die Stellungnahmen zu dem ausgesendeten
Entwurf rund 300 Maschinschriftseiten umfa3t
haben und daB ungefihr 50 Beratungen
mit ressortfremden Sitzungsteilnehmern abge-
gehalten wurden.

Die Notwendigkeit, ein neues Kraftfahr-
gesetz zu erstellen, ergab sich aus zwei Um-
stinden: aus einem legistischen und aus
einem praktisch-technischen. Der Verfassungs-
gerichtshof hatte wiederholt zum Ausdruck
gebracht, daBl die Basis des Kraftfahrgesetzes
1946 mit seinen damals blof 20 Paragraphen
nichtausreicht, um die Kraftfahrverordnung mit
ihren 121 Paragraphen gesetzlich zu tragen.
Durch die Kraftfahrgesetznovelle 1951 wurde
durch Beifiigung von neun weiteren Para-
graphen zum Kraftfahrgesetz diese gesetz-
liche Grundlage verbessert. Aber schon damals
hat uns der Herr Bundesminister fiir Handel
und Wiederaufbau in diesem Hohen Hause
die Mitteilung gemacht, daB eine solche
Teilnovellierung nicht vollig befriedigen konne.
Und tatsdchlich hat es auch immer Versuche

gegeben, beim Verfassungsgerichtshof Auf
hebungen von Kraftfahrvorschriften zu er.
wirken.

Durch den nun vorliegenden Entwurf des
neuen Kraftfahrgesetzes sollen die gegen die
Kraftfahrvorschriften in verfassungsrechtlicher
Hinsicht bestehenden Bedenken beseitigt wer-
den. Das vorliegende Gesetz nimmt in seinen
113 Paragraphen manche Abschnitte der
Kraftfahrverordnung, wie die iiber die Ge-
nehmigung und Zulassung der Kraftfahrzeuge,
iiber den Fiihrerschein, den internationalen
Verkehr und die Fahrschulen, auf, sodaB
fir eine Regelung dieser Materie auf dem
Verordnungsweg nicht mehr viel Raum iibrig-
bleibt. In die Verordnung sollen ja vor allem
technische Bestimmungen aufgenommen wer-
den, deren Aufnahme in das Gesetz selbst
wegen der sich hiufig ergebenden Notwendig-
keit von Abidnderungen unzweckmiflig er-
schiene. Die 30 Verordnungserméichtigungen,
die in diesem Gesetz enthalten sind, geben
dem Verordnungsgeber nun einen festeren
Rahmen und prézisere Richtlinien fiir den
Verordnungsinhalt, wie zum Beispiel den
jeweiligen Stand der Technik, den Zustand
der Straflen, den jeweiligen Stand der medi-
zinischen Wissenschaft und vor allem die
Verkehrssicherheit.

Auf die iibersichtliche Einteilung in diesem
Gesetze wurde besonderer Wert gelegt,
soda3 die einzelnen Bestimmungen leicht
auffindbar sind, und es wurden auch alle
Paragraphen beziehungsweise Abschnitte mit
Uberschriften versehen. Wichtig zu sagen ist
dabei, daB dieses Gesetz den von Osterreich am
19. September 1949 unterzeichneten Abkom-
men, welche ich eingangs besprochen habe,
angepaBt wurde, womit auch die Verzégerung
der Ratifizierung dieses gegenstindlichen Ab-
kommens begriindet erscheint.

Hohes Haus! Gestatten Sie, daB ich kurz
an Hand der Abschnitte dieses Gesetzes die
wesentlichen Anderungen’ gegeniiber den bisher
geltenden Bestimmungen heraushebe.

Zum I. Abschnitt iiber den Anwendungs-
bereich und die Begriffsbestimmungen mochte
ich bemerken, daB bei der Einteilung der
Kraftfahrzeuge das Kleinkraftrad weggelassen
wurde. Dieses einspurige Kraftfahrzeug bis
125 cm® war urspriinglich ein Fahrzeug,
welches bestimmt nur fiir eine Person gedacht
und gebaut war und eine approximative
Geschwindigkeitsgrenze von 60 Stundenkilo-
metern hatte. Durch die technische Ent-
wicklung auf diesem Gebiet wurden diese
Fahrzeuge derartig verbessert, daB sie Ge-
schwindigkeiten von 100 und mehr Kilometern
zu erreichen imstande sind und verhéiltnis-
miBig leicht auch zwei Personen beférdern
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konnen. Hohes Haus! Es versteht sich wohl
von selbst, dal fir die Beherrschung von
Fahrzeugen mit diesen Eigenschaften eine
praktische Fahrpriifung gefordert werden muB.
Auch im internationalen Abkommen kennt
man keine Fahrzeuggruppe dieser Art.

Der II. Abschnitt des Gesetzes behandelt
die Einrichtung und die Ausriistung der
Kraftfahrzeuge und Anhénger. Hier mochte
ich erwihnen, daB eine Verordnungsermichti-
gung vorgesehen ist, wonach noch zu be-
stimmende Einrichtungen und Ausriistungs-
gegenstinde fir Kraftfahrzeuge nur dann
feilgeboten werden diirfen, wenn sie typen-
genehmigt sind. Dadurch soll der Verkauf
und die Verwendung wunzulinglicher Ein-
richtungen hintangehalten werden. Auf die
Fahrtrichtungsanzeiger wurde besonders Be-
So soll auch fir Last-
kraftwagen die Verwendung von Blinkern
zugelassen werden. Richtungsanzeiger sollen
in Zukunft — von gewissen Ausnahmen ab-
gesehen — auch an Anhdngern angebracht
werden.

Ich verweise in diesem Zusammenhang auf
die Ubergangsbestimmungen, wonach solche
Kraftfahrzeuge und Anhénger, die vor dem
Inkrafttreten dieses Gesetzes das wird
am 1. Jdanner 1956 sein — zum Verkehr
zugelassen worden sind, soweit nicht schon
bisher eine Verpflichtung hiezu bestand, bis
lingstens 1. Jdinner 1960 in einen den Be-
stimmungen dieses Gesetzes entsprechenden
Zustand gebracht werden miissen. Meine
Damen und Herren! Hier wurde weitgehend
auf die wirtschaftlichen Bediirfnisse Bedacht
genommen, um Hirten aus dem Wege zu
gehen.

Der III. Abschnitt behandelt die Ge-
nehmigung von Kraftfahrzeugen, wobei sich
die Anderung ergibt, daB Typengenehmigungen
kiinftighin einheitlich von einer Typenprii-
fungskommission des Bundesministeriums fiir
Handel und Wiederaufbau erteilt werden.
Das besagt nicht, daB diese Kommission
nicht auch auBerhalb Wiens Amtshandlungen
vornehmen kann. Ich bin gewil kein Zentra-
list, ich muB jedoch auch dieser Gesetzesstelle
das Wort reden, weil es mir als auBlerordent-
lich notwendig erscheint, daB solche Typen-
genehmigungen fiir das ganze Bundesgebiet
zentral gemacht werden und nicht linder-
weise, wodurch sich bisher manchmal doch
ziemliche Widerspriiche ergaben. Das ist
sowohl fiir die Erzeuger als auch fir die
Beniitzer von besonderem Wert.

Der IV. Abschnitt behandelt die Zulassung
und die Kennzeichnung von Kraftfahrzeugen.
Er bringt keine wesentlichen Anderungen
gegeniiber den bisherigen Bestimmungen. Die
zeitweilige Abmeldung der Kennzeichen wurde
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von bisher einem halben Jahr, also sechs
Monaten, auf nunmehr ein Jahr erstreckt.
Bei Verlust von Kennzeichentafeln besteht
nun auch die Méglichkeit, um eine Uber-
stellungsnummer anzusuchen, die bis zu drei
Wochen beniitzt werden kann. Fiir einen
Zeitraum von lingstens drei Tagen jedoch
kann aber eine Ersatztafel, die in der Form
und in der - Ausstattung der behérdlichen
natiirlich moglichst &dhnlich sein soll, beniitzt
werden.

Der V. Abschnitt sieht vor, daB Kraftfahr-
zeuge, die zur entgeltlichen Personenbefor-
derung beniitzt werden, sowie andere im Gesetz
angefiihrte Kraftfahrzeuge und Anhénger einer
jahrlichen Uberpriifung — erstmalig ein Jahr
nach ihrer Zulassung — unterzogen werden
miissen ; die iibrigen Kraftfahrzeuge und Anhén.
ger erstmalig drei Jahre nach der Zulassung.
Es ist vielleicht als ein leichter Mangel zu
bezeichnen, daB diese periodischen Uber-
prifungen nicht auf Kraftrider ausgedehnt
werden konnen, aber diese MaBnahme hitte
eine so arge Personalvermehrung und Mehr-
arbeit der Priiffungskommissionen zur Folge
gehabt, daB sie von diesem Gesichtspunkt
aus kaum zu verantworten gewesen wire.

Die Landeshauptleute oder die Bezirks-
verwaltungsbehorden  beziehungsweise  die
Bundespolizeibehérden haben jedoch das

Recht, alle Kraftfahrzeuge einschlieBlich der
Kraftrader,  bei denen Bedenken bestehen,
daB sie den Kraftfahrvorschriften nicht
entsprechen, iiberpriifen zu lassen. Freilich
ist dabei zu befiirchten, daB solche Bedenken
erst dann zutage treten werden, wenn sich
schon eine solche Unzuldnglichkeit erwiesen
haben wird.

Bei den Bedingungen iiber die Haftpflicht-
versicherung ist im Abschnitt VI neu, daB
diese und auch die Tarife vom Bundes-
ministerium fiir Finanzen im Einvernehmen
niit dem Bundesministerium fir Handel und
Wiederaufbau festgelegt werden.

Hohes Haus! Ich bin der Meinung, daB
in Anbetracht der auBerordentlichen Vermeh- -
rung der Zahl der Kraftfahrzeuge und der
Erweiterung des Kreises der Haftpflichtigen
wie zum Beispiel durch Einbeziehung
der landwirtschaftlichen Traktoren bei
Durchrechnung der Risken bestimmt eine
ErméBigung der Haftpflichtversicherungspra-
mien moglich sein wird. Meine Bitte richtet
sich an die beiden Herren Ressortchefs und
Bundesminister, diesen  Kalkulationen ein
besonderes Augenmerk zuzuwenden, wobei
ich insbesondere fiir die Landwirtschaft ins
Treffen fiihre, daB sie nicht in der Lage ist,
solch hohe Priamien zu bezahlen. Es wird
sich hier bestimmt ein Ausnahmetarif er-
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rechnen lassen, schon aus dem Grunde, weil
sich bei der geringen Geschwindigkeit, die
diese Nutzfahrzeuge entwickeln, natiirlich auch
die Risken bedeutend herabmindern. Ich
schlieBe mich hier ebenfalls meinem Kollegen
Marchner an, der das Begehren gestellt hat,
daB, wenn die Kennzeichen zuriickgelegt
werden, naturgemdB und analog auch die
Pramien fiir die Haftpflichtversicherung ruhen
sollen, was ja an sich ein absolut billiges
Begehren darstellt, weil in dem Moment,
in dem die Nummerntafeln zuriickgelegt sind,
die Fahrzeuge nicht mehr beniitzt werden
konnen und dadurch auch die Risiken
entfallen.

Der VII. Abschnitt handelt von der Er-
teilung und Entziehung des Fiihrerscheins
und bringt einige Neuerungen; so zum Beispiel
beim Lebensalter, daB Personen, die das
18. Lebensjahr noch nicht erreicht haben,
auch Kleinkraftrader nicht mehr fahren diirfen.
Abgesehen davon, daB diese Kraftfahrzeug-
kategorie, wie schon erwihnt, jetzt nicht
mehr existieren wird, war dies auch vom
Standpunkt der Verkehrssicherheit nicht mehr
aufrechtzuerhalten. - Haben doch diese Klein-
kraftrider heute durch die Technik Eigen-
schaften erhalten, die sie fir Jugendliche
gefahrvoll erscheinen lassen. Fiir solche
Fahrer ist -~ das Motorfahrrad zweck-
miBig, und gerade wir Osterreicher diirfen
uns rihmen, anerkannt gute Typen von
diesen Kraftfahrzeugen auf den Markt zu
bringen.

Hohes Haus! Es ist vielleicht mit Recht
in der Offentlichkeit oft kritisiert worden,
daB bei Autopriifungen die theoretische Prii-
fung in technischer Hinsicht allzu schikands
gehandhabt wird. Die allgemeine und ver-
niinftige Ansicht geht dahin, daB fir den
Kraftfahrer und firr die StraBenbeniitzer aller
Art zwei Dinge von besonderer Wichtigkeit
sind, niamlich daB der Kraftfahrer das von
ihm gefiihrte Kraftfahrzeug praktisch in
jeder Hinsicht und vollkommen beherrscht und
daB er zweitens die Fahrvorschriften auch
liickenlos kennt. Alles andere sei mehr oder
weniger seine Privatangelegenheit. Nun ist
in diesem Gesetz ausgesprochen, worauf sich
die Priifungen zu erstrecken haben — und ich
darf hier vielleicht einen Passus daraus wort-
wortlich zitieren —, nimlich auf ,,die Kennt-
nis der Teile der Kraftfahrzeuge, die fiir die
Verkehrssicherheit in Betracht kommen, auf
das richtige Verhalten bei besonderen mit
der Eigenart und Bauweise der Kraftfahr-
zeuge, mit der Fahrbahnbeschaffenheit und
den Sichtverhédltnissen zusammenhidngenden
Umstdnden und Gefahren und auf die tun-
lichste Vermeidung einer Beldstigung der
Umgebung ‘.

Meine Damen und Herren! Ich halte es fir
selbstverstindlich, daB ein Kraftfahrer gewisse
Kenntnisse iiber das Funktionieren seines
Fahrzeuges haben muf}, wie zum Beispiel iiber
die Lenkung, die Bremsvorrichtungen oder
die Licht- und Signalanlagen. Was dariiber
hinausgeht, kann man ruhig der Privat-
initiative iberlassen, zum Beispiel wie weit
sich der Kraftfahrer fiir die Geheimnisse
seines Motors oder seines Fahrzeugs interessiert.
In den meisten Fillen wird er das ja ohnehin
dem geschulten Werkstédttenpersonal und den
Service-Stationen iiberlassen.

Die Fiihrerscheine wurden gemédfl den
Genfer Abkommen den vorgesehenen Ein-
heitsfiihrerscheinen  angepafit. Es wird
zwischen einem Personenkraftwagen und einem
Kraftfahrzeug zur Giiterbeférderung bis zu
einem Gesamtgewicht von 3500 kg nicht mehr
unterschieden. Das heiBt, daBl die jetzige
Unterscheidung der Fiihrerscheine in ¢ 1 und
c 2 entfdllt. Die in dem Einheitsfiihrerschein
vorgesehene Gruppe E umfaBt Anhidnger
iber 750 kg Eigengewicht. Dieser Fiihrerschein
mull erworben werden, wenn mit Kraftfahr-
zeugen der Gruppen B, C oder D ein schwerer
Anhiénger mitgefiihrt werden soll. Fiir Zug-
maschinen wird es weiterhin im Binnen-
verkehr den Fiihrerschein F geben, doch
wird zwischen f1 und f2 nicht mehr unter-
schieden, weil bei allen Verkehrspriifungen
eine praktische Priifung abzulegen ist und
nicht nur eine Priifung iiber die Verkehrs-
vorschriften, wie dies bisher fiir die leichte
Zugmaschine und fir das Kleinkraftrad vor-
geschrieben - war.

Einen sehr breiten Raum in den Beratungen
hat die Moglichkeit der Entziehung von
Fiihrerscheinen sowie die Charakterisierung
der Umstidnde, die den Inhaber eines Fiihrer-
scheines als nicht mehr verldflich erscheinen
lassen, eingenommen. Hier fiihrt das Gesetz
die Fahrerflucht und als Beispiel den Tat-
bestand an, daB der an einem Unfall Be-
teiligte dem Verletzten keinen Beistand an-
bietet. Selbstverstindlich trifft dies auch zu,
wenn der Lenker eines Kraftfahrzeuges unter
Einwirkung geistiger Getrdnke oder Sucht-
gifte steht und sein Zustand dadurch beein-
trachtigt ist. Ein Novum ist vielleicht, daB
bereits der Versuch, ein Kraftfahrzeug in
diesem Zustand zu lenken, zur Entziehung
des Fiihrerscheins fiithren kann. Ebenfalls
neu ist, daB, wenn einer Person der Fiihrer-
schein fiir eine ein Jahr nicht iibersteigende
Zeit entzogen wurde, der Fiihrerschein nach
diesem Jahr wieder ausgefolgt werden kann,
ohne dafB eine neue Fahrpriifung abzulegen ist.

Der Abschnitt IX enthidlt in § 72 die be-
sonderen Bestimmungen fiir Autobusse, die
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derzeit in der Anlage 1a zur Kraftfahrver-
ordnung enthalten sind. Neu sind die Bestim-
mungen des § 76, die sich mit Tankwagen und
dhnlichen Fahrzeugen befassen, deren Verkehr
fiir die iibrigen Verkehrsteilnehmer eine beson-
dere Gefahr bedeutet.

Der X. Abschnitt iiber den Verkehr von
Kraftfahrzeugen und die Pflichten der Kraft-
fahrzeuglenker und Kraftfahrzeugbesitzer be-
inhaltet eine Verordnungsermichtigung, wo-
nach Fahrgeschwindigkeiten festgelegt werden
konnen. Ein gidnzliches Fallenlassen der Ge-
schwindigkeitsgrenzen im verbauten Gebiet
wird aus Griinden der Verkehrssicherheit kaum
in Betracht gezogen werden kénnen. Was die
Transporte von Lebendvieh anbelangt, sieht

. das Gesetz aus Griinden der Sicherheit, aber

auch zur Vermeidung der leider sehr oft vor-
kommenden  Tierquélerei eine  Hochst-
geschwindigkeit von 40 km vor.

Der Abschnitt XTI befafit sich mit der Aus-
bildung von Kraftfahrzeuglenkern und bringt
die Neuerung, daB nur solche Personen die
Bewilligung zur Errichtung von Fahrschulen
erhalten konnen, die selbst die Voraussetzungen
hiefiir besitzen. Hier mdchte ich aber auf eine
Ausnahme hinweisen, die irgendwie von grund-
sitzlicher Bedeutung ist. Die Witwe eines
Fahrschulinhabers, die durch Wiederverehe-
lichung ihr Witwenrecht verlore, soll in diesem
Fall vor anderen Bewerbern Beriicksichtigung
finden, auch wenn sie die personlichen Voraus-
setzungen nicht besitzt. Hier wird erstmalig
der Versuch gemacht, dem Ubelstand ent-
gegenzutreten, da Ehen nur aus dem Grunde
nicht geschlossen werden kénnen, weil hiedurch
eine Entziehung der Existenzgrundlage
eintreten wiirde.

Die Abschnitte XII und XIII befassen sich

- der Hauptsache nach mit Behérden, Kom-

missionen, mit dem Kraftfahrbeirat und den
Straf- und Ubergangsbestimmungen. Bei
letzteren wurde dem Schutz erworbener Rechte
besonders Rechnung getragen, wonach die
derzeit geltenden Fiihrerscheine ihre Giiltigkeit
behalten. Die Moglichkeit des Austausches
dieser Fiihrerscheine ist im Gesetz vorgesehen.
Ebenso bleiben die erworbenen Rechte von
Fahrschulinhabern, Fahrschulleitern und Fahr-
schullehrern unberithrt.  Hinsichtlich der
Strafbestimmungen soll eine Erhohung des
StrafausmaBes bei Geldstrafen eintreten,
jedoch soll es weiter beim Observations-
prinzip bleiben.

Hohes Haus! Zum SchluB kommend, mochte
ich mich dem Kernpunkt, nimlich dem Sinn
dieses Gesetzes zuwenden. Es soll vor allem,
der modernen technischen Entwicklung Rech-
nung tragend, die groBtmogliche Sicherheit
im StraBenverkehr gewihrleisten. Die Be-
deutung der Motorisierung auf der Strafle in

wirtschaftlicher, fremdenverkehrstechnischer
und in sportlicher Beziehung ist so groB, daB
diesem Umstand eine besonders hohe Auf-
merksamkeit gewidmet werden soll. Dieses
Gesetz soll die Disziplin auf der StraBe straffer
gestalten. Aber ich darf hier sagen: Wenn es
nur auf jene Disziplin ankommen sollte, die das
Gesetz dem Staatsbiirger auferlegt, so wiirden
jene Hoffnungen nicht in Erfillung gehen,
die wir an dieses Gesetz kniipfen.

Ich appelliere hier von dieser Stelle aus an
alle StraBenbeniitzer, ob jung oder alt, ob
Kraftfahrzeugfahrer oder Radfahrer oder FuB-
ganger, die Selbstdisziplin in hohem Mafe wal-
ten zu lassen. Die erschiitternde Bilanz der
Verkehrsunfille des Jahres 1954, meine Damen
und Herren, die eine Zahl von 34.220 blutigen
Verletzungen und mehr als 1100 Verkehrstoten
aufweist, gebietet es wohl, danach zu trachten,
daB hier eine bessere Disziplin vorherrscht.
Die Mitteilungen und die Bilanz des letzten
Wochenendes mit 21 Toten und 36 Schwerver-
letzten auf der StraBle sind Zahlen, die eine
traurige und sehr ernste Sprache sprechen.
Ich glaube auch auf Grund dieser Meldung, in
der steht, daB diesmal zwei Kleinkinder
Opfer der Strafle wurden, weil sie unbeaufsich-
tigt auf verkehrsreichen StraBlen gespielt haben
oder herumgelaufen sind, hier sagen zu miissen:
Auch die Eltern miissen mehr aufpassen und
die Kinder beaufsichtigen, denn man schiebt
vielleicht allzu leicht meist dem Kraftfahrer
die Schuld an Verkehrsunfillen in die Schuhe.
Gewil gestehe ich ein, da der Kraftfahrer
eine erhohte Verantwortung auf der StraBe hat,
schon wegen der Geschwindigkeit, aber man
soll es auch dem Kraftfahrer nicht zu schwer
machen und auch etwas auf den Verkehr
aufpassen, wenn man zu Ful} geht oder mit dem
Fahrrad fihrt.

Zweifellos wird sich in der kommenden
Zeit der Verkehr noch weiter verdichten.
Allein die Tatsache, daB im Stadtgebiet von
Wien oder im Bereich der Bundespolizeidirek-
tion Wien derzeit rund 15.000 Menschen auf die
Erlangung eines Fiihrerscheins warten, laBt
die Vermutung zu, daB der Verkehr sich noch
vervielfachen wird.

Ich darf hier unser aller Hoffnung Ausdruck
verleihen, daB dieses Gesetz, wenn es am
1. Janner 1956 in Kraft tritt, einen
wirkungsvollen und giinstigen EinfluB auf die
Verkehrssicherheit nehmen wird. Deshalb wird
meine Partei diesen beiden Vorlagen auch
ihre Zustimmung erteilen. (Beifall bei der

JVP.)

Prasident: Als nichster Redner ist vor-
gemerkt der Herr Abg. Kindl. Ich erteile ihm
das Wort.
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Abg. Kindl: Hohes Haus! Sehr geehrte
Frauen und Herren! Das zur BeschluBfassung
vorliegende Kraftfahrgesetz 1955 bringt in-
soweit eine Klarstellung, als nunmehr ver-
schiedene im Laufe der letzten Jahre erlassene
Verordnungen im Gesetz verankert sind.

Wesentlich ist, daB die Typengenehmigung
nun durch den Bund, das heifit zentral erfolgen
soll. Dadurch ist eine Einheitlichkeit fiir das
ganze Bundesgebiet Osterreich gewihrleistet.

GroBe Hoffnungen miilte man auch auf die
Fiihrerscheinentziehungskommission setzen,
mit dem Wunsche nidmlich, daB damit Will-
kiirakte einzelner Beamter und Behorden
verhindert werden.

Das Kraftfahrgesetz 1955 umfafit 113 Para-
graphen und ist unterteilt in 13 Abschnitte.
Meine beiden Herren Vorredner haben ja zur
Geniige die verschiedenen Paragraphen er-
liutert. Ich mochte nur zu einigen kurz
Stellung nehmen, die irgendwie unklar sind
oder die notwendige Regelung vermissen
lassen.

Im § 14 heiBt es: ,Zur Vermeidung iiber-
méfligen Lirmes miissen Kraftfahrzeuge mit
Verbrennungsmotoren mit einer in ihrer Wir-
kung gleichbleibenden, nicht ausschaltbaren
Vorrichtung zur Dimpfung des Auspuff-
gerdusches versehen sein. Die Miindung des
Auspuffrohres darf nicht gegen die Fahrbahn
und nicht nach rechts gerichtet sein.‘

Diese Vorschrift ist sehr schén, aber wer
drauBen am Verkehr teilnimmt, wird immer
wieder feststellen miissen, daB wir heute
gerade durch die Auspuffgase der Diesel-
motoren der schweren Lastkraftwagen sehr
leiden und daB auch die Sichtméglich-
keiten im Verkehr dadurch sehr behindert
sind. Da dampfen so manche Schlachtkreuzer
dahin und stoBen Rauchwolken aus, sodaBl
die Fahrbahn auf 100 Meter vernebelt ist.
* Ich meine, man miilte hier schon die Vor-
schriften iiber die Vermeidung von Gerduschen
und der Entwicklung von Auspuffgasen klarer
fassen; so geht das ndmlich nicht. Ich glaube
schon, daB auch ein grofler Teil der Unfille
gerade auf diese Sichthinderung oder Sicht-
verminderung, die durch die Dieselauspuff-
gase hervorgerufen wird, zuriickzufiihren ist.

Zum zweiten zum § 18. Hier ist eine
Bestimmung enthalten, wonach Motorrider
bis 100 kg Eigengewicht bei stillstehendem
Motor von der Beleuchtungspflicht befreit
sind, wenn sie abgestellt sind. Ich kann mir
nicht gut vorstellen, dafl ein Motorrad mit
120 kg Eigengewicht, das abgestellt ist, eine
groBere Gefahr bedeutet als ein Motorrad
unter 100 kg. Ich glaube, es kommt immer
darauf an, da8 hier ein Fahrzeug steht und

nicht beleuchtet ist. Ich kann es nicht ver-!

stehen, warum man hier eine Gewichtsgrenze
festlegt. Man miite sagen: Wenn ein
Fahrzeug normal abgestellt wird — auBer
Fahrridern, die man an eine Hauswand oder
an einem Baum anlehnt —, dann hat es
beleuchtet zu sein.

Das gleiche gilt fiir § 19, wonach diese
Fahrzeuge bis zu 100 kg Eigengewicht vom
Bremslicht befreit sind. Auch das ist unver-
standlich. Dieses kleine Fahrzeug nimmt
namlich genau so am Verkehr teil, und wenn
die Sichtverhiltnisse schlecht sind und ein
solches kleines Fahrzeug vor einem gréBeren
bremst, wird der hinter ihm Fahrende
genau so draufrutschen, ob es nun 100 oder
120 kg schwer ist. Das ist unverstandlich.

Der § 37 und die Versicherungsbestimmungen
wurden von den beiden Vorrednern erwihnt.
Es ist bestimmt eine Unterlassung, da man
hier wohl von der Zuriicklegung der Nummern-
tafel spricht, diese anfiihrt, aber das Ver-
sicherungsproblem, das hier puncto Zahlen
eine Rolle spielt, iiberhaupt nicht erwihnt
und es wahrscheinlich den Versicherungs-
gesellschaften iiberliBt, ob sie jetzt die Pri-
mien stillegen oder Gutscheine ausschreiben
oder ob die Versicherung trotz der zuriick-
gelegten Nummerntafel weiterlduft.

§ 39 Abs. 3 iiber die Zuriicklegung der
Kennzeichentafel ist auch unklar, und zwar
heilt es hier, daB die fritheren Kennzeichen-
tafeln bei der Behorde abgegeben werden
miissen, bevor die neuen Kennzeichentafeln
und der neue Zulassungsschein ausgefolgt
wird. Hier ist also nicht klar, ob die Kenn-
zeichentafeln bei der Behorde abgegeben wer-
den, wo sie gelost wurden, oder ob ich sie
auch dort abgeben kann, wo die neuen
Nummerntafeln erworben werden. Das hitte
also schon auch zum Ausdruck gebracht
werden miissen.

In § 50 ist die Befreiung des Bundes, der
Linder, der Ortsgemeindeverbinde und der
Ortsgemeinden mit mehr als 50.000 Einwohnern
von- der wiederkehrenden Uberprﬁfung, in
§ 53 von dem Nachweis der Haftpflicht-
versicherung . behandelt. Auch das scheint
doch irgendwie bedenklich.

Nehmen wir den Fall an, eine Gemeinde
mit 50.000 Einwohnern besitzt einen Autobus,
und der Lenker hat einen Unfall mit einigen
100.000 S Schaden. Es ist nicht immer als
sicher anzunehmen, dal jede Gemeinde iiber
die entsprechenden Geldmittel verfiigt, um fiir
diesen Schaden aufkommen zu kénnen. Unter
Umstdnden spielt vielleicht sogar die Frage
des Verschuldens eine Rolle, ob nidmlich der
Unfall auf Verschulden des Lenkers zuriick-
zufithren ist. Und es konnte passieren, dafl
in dem Rechtsstreit dariiber, wer bezahlen
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soll oder wer bezahlen kann, die Opfer leer
ausgehen.

Ich glaube, man diirfte das hier, wenn schon
der Bund und die Léinder, die fiir den ange-
richteten Schaden aufkommen, von der Ver-
sicherungspflicht befreit sind, nicht so weit
ausdehnen, sonst miilte man die hier ein-
bezogenen Gemeinden praktisch iiberpriifen,
ob sie einen eventuell auftretenden Schaden
wirklich tragen kénnen.

Ein Anliegen hat hier noch der Oster-
reichische Automobil-, Motorrad- und Touring-
Club, der bisher in den verschiedenen Kom-
missionen und Beirdten vertreten war. Der
Touring-Club umfaBt iiber 130.000 Mitglieder
und ist auf Vereinsstatut aufgebaut. Die
Begriindung fiir seine Ausschaltung wurde
damit motiviert, da8 man erklirte, Vereinen
konne man hier ein Mitspracherecht oder ein
Vorschlagsrecht nicht einrdumen. Ich mochte
nur darauf hinweisen, daBl der Touring-Club
wohl verschiedene Rechte hat. Er kann
Grenziibertrittscheine ausstellen, alle Grenz-
formalitdten fiir XKraftfahrzeuge erledigen;
also miilte man ihn hier schon, da er praktisch
eine Interessenvertretung fir 130.000 Mit-
glieder ist, mindestens mitsprechen lassen.
Es muB} nicht so sein, daBl alles nur auf die
Kammern abgestimmt wird. Wir sind sowieso
schon ein starker Kammerstaat. Wenn schon
solche Vereine bestehen, die auf Grund ihrer
hohen Mitgliederzahl Interessen und Meinun-
gen vertreten und zu Problemen Stellung
nehmen, so miilte man sie hier auch mit-
sprechen lassen.

Soweit zur Gesetzesfassung selbst. Meine
Fraktion wird diesem Gesetz die Zustimmung
geben.

Aber dem Hauptproblem unseres heutigen
StraBenverkehrs, nimlich der Verkehrssicher-
heit, kann dieses Gesetz nur bedingt Rechnung
tragen. Es hidtte gleichzeitig mit diesem
Gesetz das StraBenverkehrsgesetz in Angriff
genommen werden miissen. Wenn man sich
niamlich die Verkehrsunfallziffern allein der
vergangenen Woche vor Augen fithrt — 1300
Unfille, 21 davon tédlich —, dann stellt man
sich die bange Frage, welche Ziffern die néch-
sten’ Wochen bringen werden, da ja laufend
tausende Kraftfahrzeuge neu angemeldet wer-
den.

Fiir diesen Volkstod Nummer 1 — so kénnte
man heute schon den Verkehrstod bezeich-
nen — wird in Presse und Propaganda immer
wieder der Alkohol verantwortlich gemacht.
Er ist bestimmt maBgeblich daran beteiligt.
Aber in der Regel machen sich die beiden
Regierungsparteien bei Mifstinden die Sache
einfach. Sie beschuldigen das eine oder das
andere Ministerium, da es gerade an dem
jeweiligen MiBlstand die Schuld trage. Hier

geht das nicht so leicht. Also greift man ganz
einfach zum ,,Alkoholteufel’‘, und Presse und
Propaganda laufen auf hohen Touren: an der
heutigen Verkehrsmisere ist der Alkohol schuld.
Aber so einfach diirfen wir uns das nicht
machen. Den Alkoholteufel kann man mit
verschiarften Strafbestimmungen einddmmen,
Fihrerscheinentzug diirfte hier die beste Wir-
kung erzielen — aber er miilte ausnahmslos
durchgefiihrt werden.

Aber wie kann man sonst vorbeugen ?
Auf drei Grundvoraussetzungen miissen wir
immer wieder groBten Wert legen:

1. Fahrausbildung mit Priifung und Fiihrer-
scheinerteilung,

2. Zustand der Fahrzeuge, Uberpriifung be-
sonders des dlteren Bestandes, und

3. Zustand der StraBlen und ihre Versehung
mit den erforderlichen Zeichen.

Zur Fahrausbildung mochte ich sagen:
Hoffentlich wird mit- dem Unfug der iber-
spitzten theoretischen Ausbildung und Priifung
Schlul gemacht. Wenn man selbst eine solche
Priiffung mitgemacht hat und héren konnte,
was hier von Laien verlangt wurde, hatte man
den Eindruck: hier sind wirklichkeitsfremde
Menschen am Werk. Ich will nur einige Fragen
anfiithren, die immer wieder auftauchen: Strom-
kreislauf im Fahrzeug, Arbeitsweise der ver-
schiedenen Motorbauarten, Verdichtungs- und
Kraftstoffverhiltnisse, Differential und Ge-
triebe. Die Priiflinge muBiten also Fragen
beantworten, oder besser gesagt, sie sollten
Fragen beantworten, die zu verstehen Fach-
leute ob Automechaniker oder Auto-
elektriker — jahrelang lernen mufBlten. Da-
gegen wurde fiir die praktische Fahrausbildung
nur ganz kurze Zeit aufgewendet und es wurden
nur ganz wenige Kilometer gefahren. So konnte
nun der so Losgelassene den eingepaukten
Unterschied zwischen Zweitakter und Viertakter
oftmals im Krankenhaus seinem Bettnachbarn '
aufsagen, obwohl fiir ihn die Beherrschung des
Fahrzeuges niitzlicher gewesen wire.

AuBer der theoretischen und praktischen
Ausbildung sieht das neue Kraftfahrgesetz
im § 58 moralische Voraussetzungen fiir die
Erteilung des Fiihrerscheines vor. Im § 58
Abs. 3 sind diese Voraussetzungen erlautert.
Unter anderem heilt es hier: ,,im StraBen-
verkehr riicksichslos verhalten‘*. Das ist
meiner Meinung nach der strittigste Punkt in
diesem Absatz, denn bei den weiter angefiihrten
Verbrechen ist die Sachlage klar. Aber hier
ist, glaube ich, der einzige MaBstab: Wie
benimmt sich der Bewerber in seinem Leben
iberhaupt? Denn genau so, genau so riick-
sichtslos, egoistisch und brutal, wie er im
Privatleben ist, wird er sich auch am
Lenkrad benehmen.
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Neben diesen personlichen Voraussetzungen
muBl natirlich das Fahrzeug in verkehrs-
sicherem Zustand sein. Es ist ja erfreulich,
dafl sich durch die Liberalisierung unser
Kraftfahrzeugbestand wesentlich verjiingt hat.
Denn die alten Veteranen, die die letzten Jahre
noch die StraBen befuhren, wiirden bei der
heutigen Verkehrsdichte noch schlimmere Un-
fallziffern produzieren.

Als dritten Punkt mochte ich nun zum
Straflenproblem noch einige Worte sagen,
das speziell bei uns in Niederosterreich wirk-
lich ein Problem ist. Die wenigen Bundes-
straBen, die das Kernland Niederosterreich
durchkreuzen und die teilweise auch in einem
miserablen Zustand sind, kénnen den Verkehr,
der aus allen Richtungen und Bundeslindern
nach Wien flutet, nicht aufnehmen. Da man
aber in den ndchsten Jahren mit einem weite-
ren Ausbau von Autostraflen wahrscheinlich
nicht rechnen kann — treten ja bei der einzigen
begonnenen, der von Salzburg nach Wien, auch
schon Stockungen ein —, miissen zur Ent-
-lastung der bestehenden Bundesstraflen vom
Bund Bezirksstrafen iibernommen und fahrbar
gemacht werden. Ich betone: fahrbar gemacht,
da die meisten in keinem fahrbaren Zustand
sind. Es miilten eben in Niederdsterreich
nicht nur die sogenannten Weinstraflen aus-
gebaut werden, deren Notwendigkeit zum Teil
selbst die Bevolkerung dieser Gebiete be-
streitet.

Es ist iberhaupt nicht mehr der heutigen
Zeit angepallt, daf} der iiberwiegende Teil der
StraBen der Bezirks- und der Landesverwaltung
iiberlassen bleibt. Hier muBl der Bund nach den
Verkehrserfordernissen planen und bauen. Mit
dem Unfug, daB es nur dort ausgebaute
StraBenstiicke gibt, wo ein einflulreicher Man-
datar zu Hause ist, muBl Schlul gemacht wer-
den. Gerade bei uns in Niederdsterreich sind
diesbeziiglich die tollsten Geschichten bekannt.
Uber die BetonstraBen, die man sich bis zum
Kuhstall bauen 148t, wurde ja schon genug
geschrieben, und auch in der Bevélkerung
wurde dariiber schon berechtigte Kritik geiibt.
Hoffentlich werden in ndchster Zukunft die
Flugpldtze nicht auch nach dieser Regel an-
gelegt. Als bekannt wurde, dal wir nun
einen flugzeugbesitzenden und flugzeugtiihren-
den Landeshauptmann-Stellvertreter haben,
wurden ndmlich diese Befiirchtungen in Wiener
Neustddter Kreisen bereits ausgesprochen.

Da erwiesen ist, daB8 viele Unfille durch
Uberholen hervorgerufen werden, méochte ich
auf die Zeichnung der Straflen durch gelbe
Mittelstreifen hinweisen. In Amerika hat sich
in dieser Richtung eine strenge Handhabung
bestens bewihrt, und zwar ist es strengstens
verboten, bei laufenden gelben Streifen zu
iberholen. Diese werden bei Kurven und un-

iibersichtlichen Stellen, wo eben das Uberholen
Gefahr bedeutet, angebracht, wihrend die
freie Strae durch unterbrochene gelbe Streifen
geteilt wird, wodurch die Fahrzeuge nach bei-
den Richtungen ihre vorgeschriebene Bahn be-
kommen. Diese Streifenzeichnung miiflte bei
uns raschest und liickenlos durchgefiihrt wer-
den. Sie miite durch Rundfunk und Presse des
ofteren bekanntgegeben und streng iiberwacht
werden. Man sieht ab und zu bei uns schon diese
Malerei, aber ich bin iiberzeugt, daB die
meisten Fahrer damit gar nicht viel anzufangen
wissen und diese Zeichnung kaum beachten.

Lassen wir diese Dinge nicht treiben oder
verlassen wir uns nicht nur auf die Strafen,
sondern beugen wir vor! Verlassen wir uns auch
nicht nur auf Gesetze, sondern treffen wir ent-
sprechende MaBnahmen. Das Zeitalter der
Motorisierung soll fiir den Menschen nicht Angst
und Schrecken bringen, sondern Erleichterung
und Freude im téaglichen Leben. ( Beifall bet der
wau.)

Prasident: Vorgemerkt ist noch die Frau
Abg. Rosa Jochmann. Ich erteile ihr das Wort.

Abg. Rosa Jochmann: Hohes Haus! Obwohl
ich mich — zugegebenermaflen allerdings mit
viel Geduld — durch die 113 Paragraphen des
Kraftfahrgesetzes und durch die Genfer Ab-
kommen durchgearbeitet habe, will ich mich
doch mit keinem einzigen dieser Paragraphen
hier beschiftigen, und ich habe auch nicht die
Absicht, auf die Bestimmungen der Genfer
Abkommen einzugehen. Ich habe mich des-
halb zum Worte gemeldet, weil ich einige Un-
zukommlichkeiten aufzeigen will, die, wie be-
reits gesagt worden ist, durch keinen Para-
graphen zu regeln sind, sondern deren Korrek-
tur in unseren eigenen Hinden oder, besser
gesagt und bildlich richtiger ausgesprochen, in
unseren eigenen Fiilen liegt.

Wir leben im Zeitalter der Gleichberechti-
gung. Wir Frauen wissen nur allzu gut, daf wir
noch lange nicht auch nur anndhernd diese
Gleichberechtigung erreicht haben. Wir kénnen
aber feststellen, daB es auch weibliche Chauf-
feure gibt, und zwar nicht nur Frauen, die zu
ihrem Vergniigen fahren, sondern es gibt weib-
liche Vertreter, es gibt Frauen, die aus ge-
schiftlichen Griinden ein Auto besitzen, mit
dem sie selber fahren, und es gibt auch weib-
liche Taxichauffeure. Es freut mich aufBer-
ordentlich, daf} es die Berufskollegen der weib-
lichen Taxichauffeure sind, die es bestdtigen
— und sie sind ganz bestimmt die strengsten
Richter —, daB die weiblichen Berufschauffeure
ihrer Aufgabe zumeist viel gewissenhafter und
viel verantwortungsbewuBter gerecht werden,

als dies bei manchen ménnlichen Kollegen der
Fall ist.
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Ich freue mich fiir die Frauen, daB in diesem
Kraftfahrgesetz eine Bestimmung besteht, die
besagt, dal den Witwen von Fahrschulinhabern
nun mehr Rechte eingerdumt werden.

VieleMenschendenken,dasChauffierenseieine
ganz einfache und leichte Arbeit. Das sagt
vielleicht mehr der Herrenfahrer, der ab und zu
zu seinem Vergniigen iiber Land féihrt, was
gewiBl wunderschon ist, das sagt aber keiner,
der es um des Geldes willen tut oder weil er
aus beruflichen Griinden Stunde um Stunde
auf seinem Posten sein muB; denn das Chauffie-
ren erfordert eine schwere korperliche und auch
eine schwere geistige Anspannung. Es ist also
ein Irrglaube — das haben hier auch schon
einige der Herren zum Ausdruck gebracht —,
wenn jemand meint, weil er nun die Priifung
bestanden hat, deshalb sei er wirklich auch
schon ein Chauffeur. Wir haben leider tragische
Beispiele dafiir, daB mancher Priifling diese
Priifung groBartig bestanden hat, dall er aber
von dieser Priifung weg mit seinem funkel-
nagelneuen Fiihrerschein in der Tasche auf
seinem ganz neuen Motorroller direkt in den
Tod gefahren ist. Die Schuld liegt ganz sicher
nicht bei den Autofahrlehrern, denn hier zeigt
sich die Tatsache, daf bei aller Anerkennung
der Theorie nicht nur im Leben iiberhaupt,
sondern ganz besonders beim Chauffieren ein
grofes Stiick Praxis dazugehort.

Was niitzt dabei jede Bestrafung — und ich
will hier nicht miverstanden werden, denn ich
weil} genau, daB es keinen anderen Ausweg gibt,
um die Gesellschaft zu schiitzen! Was niitzt also
in Wirklichkeit das Strafen ? Mogen wir bei
unserem Urteil nicht vergessen — nicht nur
gegeniiber den Chauffeuren, sondern iiber-
haupt —, dafl immer dann, wenn jemand ver-
urteilt wird, nicht nur er selber der Verurteilte
ist, sondern mit ihm oft auch seine Familie
und andere Menschen dariiber hinaus betroffen
werden. Die Verurteilung niitzt uns also sehr
wenig, denn damit kann man weder Tote er-
wecken, noch kann man damit jenen Menschen,
die durch eine Fahrlidssigkeit zum XKriippel
geworden sind, den Gebrauch ihrer gesunden
Glieder wiedergeben.

Allerdings aber — und das moéchte ich aus-
driicklich unterstreichen —, wenn bestraft
wird, dann ausnahmslos fiir alle gleich! Dann
darf nicht haltgemacht werden, wenn essich um
einen Burgschauspieler handelt oder um je-
mand, der auslindischer Staatspreistriger
ist. Im Gegenteil, ich wage zu behaupten, dafl
in solchen Fillen eigentlich mehr Disziplin
verlangt werden kann als bei anderen Menschen,
die oft bereits 12 bis 14 Stunden am .Volant
gesessen sind und nur mehr den Wunsch haben,
nach Hause zu kommen. Wenn also bestraft
wird, dann mit gleichem MaB fiir alle Menschen.
Mége zum Beispiel in diesem Fall der Burg-

schauspieler nicht vergessen, da er mehr
angerichtet hat als das, wofiir er eine Strafe
bekam, denn er hat in jungen Menschen irgend-
eine Illusion zerstort. Ich glaube daher, gerade
solche Menschen sollten in allererster Linie dis-
zipliniert sein.

In Schweden konnte ich sehen, daB es dort
eine Einrichtung gibt, von der man behauptet,
daB sie sich zum Segen der Menschheit aus-
gewirkt hat. Wenn in Stockholm ein tdédlicher
oder doch ein schwerer Verkehrsunfall passiert,
dann wird auf den verkehrsreichen Plitzen
eine Trauerfahne gehiBlt, zur Warnung fiir alle
Chauffeure, die an einer solchen Fahne vorbei-
kommen. Ich habe gerade in der letzten Zeit
die Meldungen in unseren Zeitungen verfolgt
und habe keine einzige Nummer gefunden, in
der nicht irgendein Verkehrsunfall mitgeteilt
wurde. Bestiinde also eine solche Ubung bei uns,
daB wir in solchen Féllen auch eine Trauerfahne
hissen, dann bekéime der Betreuer dieser Fahne
gar keine Arbeit, denn sie miite stindig stehen
bleiben. Wir miissen ja tatsdichlich aus der
Statistik feststellen — die leider, und das sollte
in einem modernen Staat nicht der Fall sein,
sehr stiefmiitterlich behandelt wird —, daB im
Jéanner 1955 48 Tote und Schwerverletzte, aber
im April 1955 schon 101 Tote und Schwerver-
letzte zu verzeichnen waren.

Dem, was der Herr Abg. Kindl hier iiber den
Alkohol gesagt hat, als er erkldrte, daBl er dem
Alkohol, was die Verkehrsunfille anlangt, nicht
ganz jene Bedeutung zumiBt, die ihm leider
tatsidchlich zukommt, kann ich mich nicht an-
schlieBen. Gerade gestern habe ich aus einer
Statistik — allerdings aus Westdeutschland —
ersehen koénnen, daf in der allerletzten Zeit bei
100 Unfillen, die nicht unter Alkoholeinflull
geschehen sind, 53 Tote oder Schwerverletzte
zu verzeichnen waren; waren die Fahrer aber
alkoholisiert, dann kamen auf 100 Unfille
68 Tote und Schwerverletzte. Ich glaube, nie-
mand kann daran vorbeigehen, daB diese
traurigen Tatsachen auch fiir unsere Heimat
gelten und daB dariiber hinaus dem Alkohol im
Leben des Volkes wieder ‘mehr Bedeutung zu-
kommt, als dies 1945 der Fall gewesen ist.

Die Statistik zeigt auch, dal der Fiihrer-
schein wegen Trunkenheit im Jahre 1953
660 Minnern, im Jahre 1954 aber 816 Mannern
entzogen wurde. Wenn es auch eine Schande
fiir mein Geschlecht ist, so will ich doch nicht
verhehlen, dafl die Statistik leider auch zeigt
— und hier, muB} ich sagen, mache ich wirklich
einen Unterschied zwischen einem betrunkenen
Mann und einer betrunkenen Frau —, dafl im
Jahre 1953 8 Frauen und im Jahre 1954
6 Frauen der Fiihrerschein wegen Trunkenheit
entzogen worden ist. Ich beklage dies ganz be-
sonders deshalb, weil es ja die Frauen sind,
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die das Leben schenken. Die Frauen sollten also
auch das Verbindende im Leben sein, und so ist
es schwer zu ertragen, wenn man bedenkt, daf3
also auch Frauen daran schuld sind, daB
Leben zerstort wird. Leider gibt es keine andere
MaBnahme, um dem zu steuern, als da man
den Fiihrerschein entzieht oder da8 man den
Menschen bestraft.

Die Ursachen, warum wir heute mehr unter
all den Problemen leiden als frither einmal,
sind aufgezeigt worden. Der StraBlenverkehr ist
stirker, denn es gibt mehr Autos, Motorroller
und Motorrider.

Lassen Sie mich, bitte, auch iiber die Motor-
rider und Motorroller ein Wort sagen. Ich
gehore nicht zu jenen, die da meinen, die
soziale Frage sei gelost, weil heute mehr Ar-
beiter und mehr Angestellte einen Motorroller
oder ein Motorrad besitzen. Ich mochte alle
auffordern — ich bin eine passionierte Friih-
aufsteherin —, sie mogen einmal durch die
StraBen unserer Stadt gehen, wenn die Arbeiter
und Angestellten an ihren Arbeitsplatz eilen.
Sie wiirden dann feststellen, daB gewi viele
Motorroller und viele Motorriader, aber ebenso
unzihlige Fahrrider auf ‘der StraBle zu sehen
sind. Bei jedem Wetter und Wind, bei Schnee
und Regen fiahrt der Arbeiter, der Mann und
die Frau; aus den weitest entfernten Bezirken
zum Arbeitsplatz. Radfahren ist ein schoner
Sport. Das weill jeder, der ihn einmal ausiibte
oder der ihn ausiibt. Aber die Arbeiter, die bei
jeder Witterung mit dem Fahrrad zur Arbeit
fahren, tun dies nicht aus Sport, sondern sie tun
dies darum, weil sie sich die Wochenkarte er-
sparen wollen.

Ich glaube auch nicht, dal die soziale Frage
deshalb gelost ist, weil sich der Bauer beispiels-
weise einen Traktor erarbeitet hat. Ich sage
,.,erarbeitet‘‘. Hat der Arbeiter ein Motorrad und
hat der Bauer einen Traktor, dann haben sie
sich das mit ihrer Hinde Arbeit erarbeitet, denn
nur dann konnen sie im Besitz eines solchen
Fahrzeuges sein. :

Weniger erfreulich sind allerdings die Folge-
erscheinungen, die sich aus dem Besitz eines
Motorrollers oder eines Motorrades ergeben.
Hier moéchte ich wirklich eine Bitte an die
Besitzer der Motorrider und der Motorroller
richten: Sie mégen doch bedenken, auch wenn
sie jung sind — und ich kann es gut verstehen,
daB sich ein junger Mensch auch am Rattern
und Knattern erfreut, weil er sich dann eben
irgendwie als Herr iiber dieses Stiick Technik
fiihlt —, daB auch sie einmal alt werden und daf3
in jeder Strafle, ja in jedem Haus schwer
arbeitende Menschen wohnen, die schlafen
miissen, daBl oft auch kranke und alte Menschen
dort wohnen und daB man daher alles tun muf,
damit man diesen Menschen nicht die Nacht-

ruhe raubt. (Prdsident Bohm iibernimmt den
Vorsitz.)

Ehrlicherweise mochte ich zu dem ganzen
Problem folgendes feststellen. Der Dichter
sagt: ,,Zwei Seelen wohnen, ach! in meiner
Brust“. Wenn wir ehrlich sind — und das sollen
wir ja sein —, dann miissen wir, wenn wir dieses
Problem betrachten, sagen, daB} vier Seelen,
ach, n unserer Brust wohnen. Wir betrachten
das Problem ndmlich von verschiedenen Ge-
sichtspunkten her, ob wir FuBlginger, Rad-
fahrer, Motorradfahrer sind oder ob wir im Auto
sitzen. Sind wir FuBginger, dann schimpfen
wir iiber alle anderen, die da keine Disziplin
haben; wenn man aber selber im Auto sitzt,
dann scheint es einem oft so, dal eigentlich
alle anderen schuld daran seien, dal die Dinge
nicht so sind, wie sie eigentlich sein sollten.
Und deshalb glaube ich, daB wir, wo immer
wir uns befinden, die allergroBte Riicksicht
aufeinander nehmen miissen.

Aber ich mochte ein Wort noch iiber die
FuBginger sagen. Es gibt hier zweierlei Arten
von FuBgingern. Es gibt die Fulgianger draulen
in den Dorfern und Gemeinden, die Fulligdnger
auf der LandstraBe, und es gibt die FuBginger
in der Stadt. Es hat sich erwiesen, dal mancher
Gemeinderat einer kleinen Gemeinde dankens-
werterweise den BeschluBB gefaft hat — er ist
nicht immer leicht zustandegekommen, nicht
alle waren der Meinung, dafl das geschehen soll,
aber der Beschlul wurde schlieBlich und end-
lich gefat —, daB eine Strafle verbreitert
werden, daB ein Eckhaus verschwinden soll,
damit eine sogenannte Autofalle wegfillt und
so in irgendeiner Form dem modernen Strafen-
verkehr Rechnung getragen wird. Aber was
zeigt sich nun ? In diesem Ort war bis zu dem
Zeitpunkt, da die neue StraBle fertiggestellt
wurde, ein Warnungszeichen aufgestellt, daB
hier eine Autofalle ist, dafl man also vorsichtig
sein muB. Der Motorradfahrer und der Auto-
fahrer ist ja immer dann vorsichtig, wenn es um
sein eigenes Leben geht: wenn eine Baustelle
oder eine gefdhrliche Situation kommt, dann
beachtet er ja fast immer die Warnungszeichen.
Aber nun kommt er an diese Stelle, wo plotz-
lich keine Warnungstafel mehr steht, und wenn
‘er durchfihrt, kann er beobachten, daf3 keine
Gefahr mehr besteht, daB da eine moderne,
schone Autostrafe erbaut worden ist. Wenn
der Fahrer nun zum zweiten Mal durchfihrt,
dann tut er es in einem rasenden Tempo,
denn jetzt weill er bereits, dal hier keine
Hindernisse mehr bestehen. Es ergibt sich
dann sehr oft — ich spreche hier aus der
Praxis —, daB es der Gemeinderat sehr
bedauert, dal er damals, um dem Fremden-
verkehr einen Dienst zu erweisen, zu dieser
Modernisierung geschritten ist.
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Ich kann mich hier nicht der Behauptung
anschlieBen, daB3 sich die Landstraflen zum
groferen Teil in einem schlechten Zustand
befinden. Ich mufl sagen, da8 hier auBer-
ordentlich viel geschehen ist. Man kann nun
beobachten — ich weil keinen Vorschlag,
wie man dem abhelfen konnte, ich kann es nur
feststellen —, daB fir die Autos eine
schone breite moderne Strale geschaffen,wird,
daB sogar fiir den Radfahrer mitunter ein
kleiner Streifen iibriggeblieben ist, nur frage
ich mich dann immer, wenn ich mir das
ansehe: Wo bleiben denn die FuBginger ?
Wo ist denn das Stiickchen StraBe fiir die-
jenigen, die weder ein Fahrrad noch ein
Auto besitzen? Man soll nicht glauben, daB
sich jeder den Autobus leisten kann, und der
Autobus fithrt auch nicht in jeden Ort. Da
sicht man alte Minner und Frauen, hoch-
bepackt mit Futter und mit Holz, alte Miitter-
chen, die zum nichsten Gemeindeamt gehen,
man sieht die Kinder auf dem Weg zur Schule
oder wenn sie von der Schule kommen, und
man mull feststellen, dafl sie sich bei jeder
Witterung ihren Weg geradezu erkidmpfen
miissen, denn es gibt kein Stiickchen auf dieser
StraBe, das fiir sie vorgesehen ist. Ich glaube
daher, daB an die motorisierten Fahrer vor
allen anderen der dringendste Appell gerichtet
werden muB, hier die allergroBte Vorsicht
zu iiben.

Aber auch in der Stadt ist das Problem der
FuBginger noch lange nicht vollstindig gelost.
Wir haben hier zwar Verkehrsampeln, wir
finden auf der StraBe den Hinweis, dal wir
links und daBl wir rechts schauen sollen. Ich
mull sagen, dafl die Beamten der Exekutive
zum allergroBten Teil wirklich sehr hoflich
und entgegenkommend sind, aber wenn gerade
kein Beamter an einer verkehrsreichen Stelle
ist, dann ergibt sich folgendes Bild: Es sam-
meln sich auf den beiden Seiten der StrafBe
die Menschen an: die Mutter mit dem Kinder-
wagen, einige Kinder mit Erwachsenen, und
sie sehen, jetzt zeigt die Ampel rot, jetzt wird
es gelb und jetzt griin, nun diirfen wir gehen.
Aber das ist gar nicht wahr, denn in dem
Moment, wo das Licht griin wird, biegen alle
jene Autos um die Ecke, die bereits gewartet
haben, bis fiir sie die StraBe frei werden soll.
Ich hab schon oft beobachtet, daB besonders
Frauen, die vom Land hereinkommen und die
ja an den Trubel nicht gewdhnt sind, ein
paarmal auf das griine Licht warten muBten,
ehe sie die Moglichkeit hatten, die Strafle zu
iiberschreiten. Allerdings erlebt man immer
wieder das herzerfrischende Bild, da3 dann ein
Exekutivbeamter dem Kind oder der Frau
die Hand reicht — auch wenn es keine junge
Frau ist, tut er es (Heiterkeit) — und sie iiber
die StraBe hinibergeleitet. Das ist etwas,
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was sicherlich jeden erfreut, der die Moglichkeit
hat, dabeizustehen.

Ich méchte zum SchluB eine Schichte unseres
Volkes nicht vergessen, die, wie ich glaube,
in diesen ganzen Komplex hineingehort. Es
ist die jiingste Schichte unseres Volkes, unsere
Kinder. Auch hier gilt der Satz: Was Héanschen
nicht lernt, lernt Hans nimmermehr! Wir
haben es mnicht gelernt, zumindest meine
Generation nicht, richtig iiber die Strafle zu
gehen, und deshalb kénnen wir es auch nicht
richtig, deshalb sind wir die ewigen Siinder.

Man kann oft beobachten, daB zum Beispiel
ein Vater mit seinem Kind an der Kreuzung
steht. Ehe noch das griine Licht erscheint,
manchesmal schon, wenn noch das rote da
ist und der Verkehr etwas diinner geworden
ist, zerrt der Vater das Kind iiber die StraBe
und erkldrt: Jetzt konnen wir schon gehen!
Das Kind, das in der Schule gelernt hat, dafl
man die StraBe nur bei griinem Licht passieren
darf, protestiert. Aber natiirlich kann der
Vater nicht dulden, daB seine Autoritit leidet.
Ich will jetzt nicht wiedergeben, was der
Vater dem Kind oft sagt, jedenfalls aber
beachtet er nicht, daB in diesem Falle die
Rollen vertauscht sind, daB das Kind zum
Lehrmeister des Vaters geworden ist und daf}
es etwas gelernt hat, was uns fehlt.

Wir haben hier in Wien eine dankenswerte
Einrichtung geschaffen, und zwar die Ein-
richtung, daB die Kinder nicht nur in der
Schule lernen, wie sie die Strafle passieren
sollen, sondern dafB3 sie unter der Assistenz
eines Wachebeamten auch lernen, wie man den
StraBenverkehr regelt. Ich war schon selbst
Zeuge davon, wie manche Menschen, die sich
von der Vergangenheit so schwer 16sen konnen,
kopfschiittelnd dabeigestanden sind und er-
klart haben, was es doch fiir ein Blédsinn und
Unfug sei, wenn man mit so etwas ein Spiel
treibe. Aber sehr ernst genommen wird diese
Aufgabe von den Kindern selbst, sehr ernst
genommen wird sie auch von dem Wache-
beamten, der ganz genau weill, daBl man iiber
diese Szene schreiben konnte: Dem Volke
dient’s, wenn wir zu spielen scheinen! Und so
ist es auch.

Ich mochte an Sie alle den Appell richten,
die Dinge so ernst zu nehmen, wie es notig ist.
Wir koénnen vieles nicht machen. Wir sind
gegen viele Dinge des Lebens machtlos. Viele
Arzte, viele Wissenschaftler miissen ihr Leben
opfern, weil sie der Menschheit dienen
wollen. Jede StraBe, die erbaut wird, jedes
Kraftwerk, das steht, alles, was von Menschen-
hinden geschaffen wird, erfordert unzihlige
Opfer. Wir kénnen uns nur bedingt schiitzen
vor der Macht der Elemente, wir kénnen uns
nur bedingt schiitzen vor der Gefahr der
Lawinenkatastrophen. Erst vor wenigen Tagen
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haben wir gehort, daB in Oberdsterreich und
dann kurz darauf im Burgenland neuerdings
das Wasser iiber die Ufer getreten ist, da@
Menschen durch den Blitz getétet worden
sind. Gegen das alles konnen wir nicht an-
kimpfen, weil uns ®dazu die Macht fehlt.
Wir konnen auch dagegen nichts tun, selbst
wenn der beste Lokomotivfithrer auf der
Maschine steht, wenn das Material versagt und
wenn ein Ungliick geschieht; leider wird das
dann politisch ausgeniitzt. Niemals wird es
eine Macht geben, die dem in irgendeiner Form
steuern koénnte. Wir konnen nur versuchen,
die Folgen auf das kleinste AusmaB zu be-
schrinken.

Was wir aber konnen, ist — und hier wende
ich mich an uns alle, ausnahmslos an alle,
an die FuBginger, an die Radfahrer und an
die Lenker motorisierter Fahrzeuge —, zu
bedenken, daB wir, wenn wir die StraBe
unvorsichtig beniitzen, nicht nur unser eigenes
Leben riskieren, sondern, was noch viel
schlimmer ist, auch das Leben der anderen
gefihrden. Deshalb glaube ich, daBl es unsere
Pflicht ist, mehr Riicksicht und mehr Disziplin
zu iiben. (Lebhafter Beifall bei der SPO.)

Prisident Bohm: Als nichster Redner ge-
langt der Herr Abg. Elser zum Wort.

Abg. Elser: Hohes Haus! Geschitzte Frauen
und Herren! Das vorliegende Kraftfahrgesetz
steht teils im Zeichen interessanter Zahlen, teils
im Zeichen bedauerlicher, sehr trauriger unfall-
statistischer Zahlen.
chische Fahrzeuge bevolkern das dsterreichische
Strafennetz. Dazu kommen monatlich weitere
tausende,  sodal das Ansteigen geradezu
unaufhorlich weitergeht. Weiters kommen
natiirlich auch noch die auslindischen Fahr-
zeuge hinzu, die ebenfalls in die vielen
Tausende gehen, und bis zur Stunde und noch
cinige Monate auch die Fahrzeuge der alliier-
ten Besatzungsmaichte.

Dieses Gesetz wirft das Problem ,,Mensch
und Technik* wieder auf. Wir leben in einem
materialistischen Zeitalter. Man sagt zwar,
der Mensch beherrsche die Technik, aber es
besteht immer und immer mehr die Gefahr,
daf die Technik vom Mensch Besitz ergreift,
ja daB sie vielfach den Menschen iiberwiltigt.

Was sagt das Gesetz mit seinen vielen
Bestimmungen, und was brachten die bisheri-
gen Debatteredner vor? Sie stellten im
allgemeinen den Menschen in den Mittelpunkt
ihrer Ausfilhrungen. Ich glaube, das war
zum Teil richtig und auch wichtig. Aber
auch das Gesetz mit seinen Bestimmungen
stellt lediglich den Menschen in den Mittelpunkt
seiner Gesetzesparagraphen.

Ich mochte von einer anderen Seite, von der
Seite der Technik, das ganze, sicherlich sehr

Rund 540.000 osterrei-

wichtige Probleme in aller Kiirze erdrtern.
Was sagt das Gesetz und was sagten die
Debatteredner ¢  Sie besprachen die Not-
wendigkeit der Verschirfung der Priifungen,
sie sprachen davon, daB man nach diesem
Gesetz mehr als bisher mit der Entziehung
von Fiihrerscheinen vorgehen kann, sie spra-
chen gegen die Trunkenheitsexzesse, die sicher-
lich bis dato gewaltiges Unheil und Ungliick
angerichtet haben. Das Gesetz selbst legt
das Hauptgewicht bei den Priifungen, die
nach diesem vorliegenden Gesetz abgenommen
werden, mehr oder weniger auf die Kenntnis
der Sicherheitsvorschriften, der Fahrvorschrif-
ten, und legt weniger Wert darauf, ob der
betreffende Fahrer zugleich Automechaniker
ist. Weiters spricht das Gesetz von Verbesse-
rungen der Ausriistung der motorisierten
Fahrzeuge. SchlieBlich spricht das Gesetz
auch aus, daBl es notig ist, erhohte Strafen
im Verkehrswesen festzusetzen.

Der Herr Abg. Stiirgkh appellierte an alle
Beniitzer der Strafle, sie modgen Disziplin
halten. Die Frau Abg. Jochmann appellierte
ebenfalls an alle; sie appellierte auch an die
Disziplin der Menschen. Das mag im Kern
und im Grunde genommen alles richtig sein,
aber entscheidend wird man durch dieses
Gesetz und durch diese Appelle die Verkehrs-
misere in unserem Land nicht bessern kénnen.

Was ist notig, geschitzte Frauen und
Herren ? Notig ist eine vollstindige Reform
unseres Verkehrsnetzes, unserer Verkehrs-

wege, und zwar in einer Richtung des StraBen-
ausgleiches, der Trassenverlegung, der Ver-
breiterung unserer Straflen, die ja mehr oder
weniger, auch wenn sie verbessert wiren,
mit ihrem Oberbau dem immer mehr und
mehr sich verstdrkenden motorisierten Verkehr
einfach nicht gerecht werden konnen. Vor
allem ist die Forderung berechtigt — und hier
gebe ich der Frau Abg. Jochmann recht —:
Heraus mit den Fuligingern aus dem allgemei-
nen Verkehrsnetz, soweit dies moglich ist! Man
miiflte eigene Wege fiir den Fulginger schaffen.
Heraus mit den Tausenden, Zehntausenden,
Hunderttausenden von Radfahrern! Auch
fir sie miifte man auf allen StraBlen eigene
Radfahrwege schaffen.

Das sind die entscheidenden Notwendig-
keiten. Ohne diese Reform unseres Osterrei-
chischen Verkehrsnetzes werden wir die Un-
fallsziffern nicht wesentlich herabsetzen kon-
nen, sie werden aller Wahrscheinlichkeit nach
sogar eine ErhShung erfahren. Wie steht
es denn derzeit? Im JahresausmaBl haben
wir fast 10.000 schwer oder minder schwer
Verletzte, und wir kommen auf eine Toten-
quote von fast 1000 pro Jahr. Und sie wird sich
noch steigern! Alles das kann nur durch
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eine vollige Reform unseres Verkehrswesens
entscheidend geéndert werden. Aber das
alles-kostet Geld, sehr viel Geld.

Daher bin ich der Auffassung: Wenn man
diese Probleme so sieht, wie ich es namens
meiner Fraktion vortrage, wird es auch not-
wendig sein, zu einer Verfassungsinderung
zu kommen. Im allgemeinen oder zum groBen
Teil ist das Verkehrswesen Landessache. Wenn
wir aber zu einer Reform des Verkehrsnetzes
kommen wollen, miissen wir den StrafBenbau
und die Pflege der StraBlen zentral planen
und durchfithren. Daher miilte die Sorge
fir das gesamte Strafennetz, der Ausbau der
Straflen, die Pflege der Straflen immer mehr
und mehr Aufgabe des Bundes werden. Nur
dann wird man die ungeheuren Geldmittel,
die dazu notig sind, auch entsprechend plan-
miBig einsetzen koénnen. Deshalb wird man
hier auch zu einer Verfassungsdnderung kom-
men miissen.

Drittens méchte ich noch ein Problem
erortern, das ebenfalls fiir die groBe Masse der
Unselbstiandigen, der Arbeiter und Angestellten
von Wichtigkeit ist. Wohin kommen denn
die zehntausende Verletzten der Strale,
soweit sie nicht der Tod ereilt hat? Sie
kommen zum groBen Teil in die in Osterreich
bereitstehenden Unfallspitdler. Aber die Un-
fallspitdler sind im Grunde genommen und
in erster Linie ja doch nur fiir die Opfer
auf dem ,,Schlachtfeld der Arbeit’* und nicht
fir die Opfer auf dem ,,Schlachtfeld der
StraBe‘‘ geschaffen worden. Wenn von dieser
Stelle aus manchmal in Verkennung der
Notwendigkeiten daran Kritik gelibt wurde,
daB die Unfallversicherung in Osterreich Pa.
liste baut, daB in Linz, in Graz, in Wien
neue Unfallspitiler errichtet werden, muf3
man fragen: Wo wiren wir denn, wo wiren
denn die nach Zehntausenden zihlenden Ver-
letzten, wenn wir nicht rechtzeitig iiber den
Weg unserer osterreichischen Unfallversiche-
rung die Unfallspitdler ausgebaut hétten ?
Heute liegen die Dinge so, daBl manch-

mal die  Hilfte aller Betten durch
Monate von den Opfern der Strafle belegt
ist. Alle diese Verletzungen sind nicht

in wenigen Tagen, nicht in wenigen Wochen
heilbar. Ein groBer Teil der Verletzten liegt
Monate, ja bis zu einem Jahr und ldnger in
den Unfallspitdlern.

Und hier sehe ich ein weiteres Problem. Es
ist auf die Dauer unmoglich, daB man, ab-

SchluB der Sitzung:

gesehen vom menschlichen Leid, diese ge-
waltige materielle Last der 6sterreichischen
Sozialversicherung aufbiirdet. Es geht nicht
an, daB zum groBen Teil die Versicherten,
die Beitragszahler in der Sozialversicherung
fir diese Lasten aufkommen. Hier sehe ich
die Notwendigkeit einer erhéhten Subventions-
pflicht des Bundes und der Linder.

So sehen wir diese Probleme. Ich bin
iiberzeugt: Ohne diese entscheidenden An-
derungen wird man der Verkehrsmisere in
Osterreich nicht beikommen. Notwendig ist
es, auf dem Gebiet der Technik vorzusorgen.
Alle Appelle und alle noch so rigorosen Ge-
setzesbestimmungen werden das Problem nicht
16sen. Was wir brauchen, ist mehr Sicherheit
auf den Straflen, auf den Verkehrswegen,
aber nicht nur auf dem Wege menschlicher
Disziplin, sondern auch iiber den Weg von
Neuerungen auf dem Gebiet der Strafien- -
technik, wie ich bereits in einigen markanten
Sdtzen ausgefiihrt habe.

Selbstverstindlich wird meine Fraktion dem
Kraftfahrgesetz 1955 ihre Zustimmung geben.

Prisident Bohm: Zum Wort ist niemand
mehr gemeldet, die Debatte ist geschlossen.
Der Herr Berichtérstatter verzichtet auf das
SchluBwort.

Wir gelangen daher zur Abstimmung, die
ich iiber beide Punkte getrennt vornehmen
lasse.

Bet der getrennt vorgenommenen Abstim-
mung wird den Genfer Abkommen, betreffend
Strafenverkehr, einstimmig die verfassungs-
mdfige Genehmigung erteilt;

ebenso einstimmig werden das Kraftfahr-
gesetz 1955 in zweiter und dritter Lesung
zum Beschluf3 erhoben und die drei Ent-
schliefungsantrige des Ausschusses zu die-
sem Gesetz angenommen.

Prisident Bohm: Damit ist die Tagesord-
nung erschopft.

Die ndchste Sitzung findet am 13. Juli 1955
um 10 Uhr statt. Eine schriftliche Einladung
wird noch ergehen.

Ich habe noch folgende Mitteilung zu machen:
Die Sitzung des Sozialausschusses, die fiir den
7. Juli, 14 Uhr 30 Minuten, einberufen war,
findet nicht zu diesem Termin, sondern jetzt,
10 Minuten nach der Haussitzung statt.
Ich bitte die Mitglieder des Ausschusses,
sich rechtzeitig im Sitzungslokal einzufinden.

Die Sitzung ist geschlossen.

12 Uhr 30 Minuten

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei. 8373 55
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