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Post- und  Telegraphenanstalt, und
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und 8. 1736), Ing. Scheibengraf (S. 1715),
Marwan-Schlosser (S. 1720), Stiirgkh
(S. 1724), Schrotter (S. 1725), Theodor
Cerny (S. 1727) und Bundesminister fiir
Verkehr und Elektrizitidtswirtschaft Probst
(S. 1732)

Populorum

Beginn der Sitzung: 9 Uhr

Vorsitzende: Prisident Dr. Maleta,
Zweiter Président Dipl.-Ing. Waldbrunner,
Dritter Prisident Wallner.

Prisident: Die Sitzung ist er6ffnet.

Krank gemeldet sind die Abgeordneten
Wiihrer und Leisser.

Entschuldigt haben sich die Abgeord-
neten PreuBler, Zankl, Ing. Helbich, Grunde-
mann-Falkenberg, Dr. Ludwig WeiB, Doktor
Ton¢ié-Sorinj, Dr. Neuner, Kranebitter, Dok-
tor Halder, Josef Steiner (Salzburg) und
Dr. WeiBmann.

Von der Bundesregierung sind zwei Vor-
lagen eingelangt:

Bundesgesetz, mit dem das Opferfiirsorge-
gesetz neuerlich abgeéndert und erginzt wird
(16. Opferfiirsorgegesetz-Novelle) (285 der Bei-
lagen);

Bundesverfassungsgesetz, mit dem Be-
stimmungen des Bundes-Verfassungsgesetzes
in der Fassung von 1929 iiber Staatsvertrige
abgeiindert und erginzt werden (287 der
Beilagen).

Ich weise die Novelle zum Opferfiirsorge-
gesetz dem AusschuB fir soziale Verwaltung
und die Verfassungsnovelle dem Verfassungs-
ausschull zu. Wird gegen diese Zuweisungen
ein Einwand erhoben? — Dies ist nicht der
Fall.

Bericht des Finanz- und Budgetausschusses

iiber die Regierungsvorlage (249 der Bei-

lagen): Bundesfinanzgesetz fiir das Jahr 1964
(270 der Beilagen)

Spezialdebatte
Gruppe X
Kapitel 24: Verkehr und Elektrizitatswirtschaft
Kapitel 28 Titel 1: Post- und Telegraphenanstalt
Kapitel 29: Eisenbahnen

Prasident: Wir gehen in die Tagesordnung
ein.

Wir gelangen nunmehr zur Spezialdebatte
itber die Gruppe X : Verkehr nnd Elektrizitéits-
wirtschaft.

Spezialberichterstatter ist der Herr Ab-
geordnete Populorum. Ich ersuche ihn um
seinen Bericht.

Spezialberichterstatter Populorum: Hohes
Haus! Der Finanz- nund Budgetausschuf
hat mir den Auftrag erteilt, den Spezialbericht
zur Gruppe X zu erstatten, die die Kapi-
tel 24: Verkehr und Elektrizitatswirtschaft,
Kapitel 28 Titel 1: Post- und Telegraphen-
anstalt, sowie Kapitel 29: Eisenbahnen, um-
faBt.

Dem umfassenden Aufgabenkreis des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und Elektrizitats-
wirtschaft liegt fiir das Jahr 1964 folgende
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Populorum

Gebarung zugrunde: Bei Kapitel 24: Verkehr
und Elektrizitdtswirtschaft, sind in der ordent-
lichen Gebarung insgesamt 268,4 Millionen
Schilling veranschlagt, wovon 132,4 Millionen
Schilling anf die persénlichen nnd 136 Millionen
Schilling auf die sachlichen Ausgaben ent-
fallen. An Einnahmen sind insgesamt rund
18 Millionen Schilling vorgesehen.

Veranschlagt ist unter Kapitel 24 neben
der Zentralsektion die Gebarung der General-
direktion fiir die Post- und Telegraphenver-
waltung, die Gebarnng der Generaldirektion
der Osterreichischen Bundesbahnen samt deren
Generalvertretungen im Ausland sowie die
Gebarung der Sektion IV, Elektrizititswirt-
schaft.

In diesem Kapitel sind anch die Schiffahrt,
der Zivil-Luftverkehr sowie die Verkehrsforde-
rung durch Werbung und so weiter mit einge-
schlossen.

Die Steigerung der persénlichen Ausgaben
gegeniitber dem Vorjahr ist anf die Bezugs-
erhohungen zuriickzufithren, wobei sich im
Zivil-Luftverkehr durch den Ausbau des Flug-
sicherungsdienstes mit Riicksicht anf den
erhthten Flugverkehr auch Personalvermeh-
rungen ergeben.

Beim Titel Schiffahrt ergibt sich eine Sen-
kung der Ausgaben um 3,1 Millionen Schilling
durch die Herabsetzung des Kostenbeitrages
an die Osterreichischen Donaukraftwerke sowie
durch die Verringernng von Forderungskre-
diten.

Die im Titel 5: Elektrizititswirtschaft,
vorgesehenen Aunsgaben von 5,3 Millionen
Schilling sind fir die Finanzierung von Ver-
suchsarbeiten, zum Stndium technischer und
wirtschaftlicher Fragen sowie fiir Planungs-
maBnahmen bei Kraftwerksbanten und Ge-

wéhrung von Darlehen an kommunale und,

kleine private E-Werke veranschlagt.

Im XKapitel 28 Titel 1: Post- und Tele-
graphenanstalt, betragen die Ausgaben der
ordentlichen Gebarung 4,6 Milliarden Schil-
ling. Hievon sind 2,8 Milliarden Schilling
fiir den Personalaufwand und 1,8 Milliarden
Schilling fiir den Sachaufwand bestimmt.
Die Mehrausgaben fiir den Personalanfwand
gegeniiber dem Bundesvoranschlag 1963 sind
vorwiegend auf die Auswirkungen des Bundes-
gesetzes vom 29. Mai 1963 tber die Erhohung
von Beziigen im offentlichen Dienst sowie auf
eine aus betrieblichen Grinden notwendige
Personalvermehrung zuriickzufiihren.

Demnach betrigt der Personalstand auf
Grund dieser geringfiigigen Erhdhung nun-
mehr 48.914 Bedienstete.

Die sachlichen Ausgaben weisen gegeniiber
den Ansitzen des Bundesvoranschlages 1963

eine Erhohung von 228,9 Millionen Schilling
auf. Diese ist im wesentlichen durch das
weiterhin ansteigende Verkehrsvolumen sowie
durch den riickgestanten Nachholbedarf vor-
nehmlich bei den Anlagekrediten bedingt.
Insbesondere stellt der Kreditmehrbedarf die
Folge der von Jahr zu Jahr steigenden An-
meldungen fiir die Errichtung von Telephon-
anschliissen dar.

Die Betriebseinnahmen in der Hohe von
4,6 Milliarden Schilling tragen der anhaltend
ginstigen Verkehrsentwicklung Rechnung. Die
Einnahmenverbesserung gegeniiber dem Vor-
jahr konzentriert sich jedoch vorwiegend auf
die Ansitze fiir Post-, Fernsprech-, Rundfunk-
und Fernsehrundfunkgebiihren. Bei den Post-
gebithren  werden  Mehreinnahmen  von
126 Millionen Schilling auf Grund der Novel-
lierung der Postgebiihrenordnung beriick-
sichtigt. Die giinstige Einnahmenentwicklung
bei den Fernsprechgebiihren ist die Folge der
auBerordentlich  wirtschaftlichen  Vollanto-
matisierung des Osterreichischen Fernsprech-
netzes.

Die Kredite der aunfBlerordentlichen Ge-
barung in der Héhe von 618 Millionen Schilling
dienen grofitenteils fiir Restzahlungen zu
bereits vergebenen Bestellauftrigen aus dem
vorjahrigen Bestellprogramm. Mit den ver-
bleibenden Krediten werden die im Jahre 1963
begonnenen Bauvorhaben fertiggestellt und
das Automatisierungsprogramm weitergefiihrt,.

Mit den im Bundesvoranschlag 1964 vorge-
sehenen Krediten wird die Arbeit bei den
Post- und Telegraphendirektionen bewiltigt.

Kapitel 29, Eisenbahnen: Im Kapitel 29
Titel 1: Osterreichische Bundesbahnen, sind
fiir 1964 vorgesehen:

Betriebsausgaben .. 9076 Millionen Schilling

Betriehseinnahmen. 6945 Millionen Schilling
Betriebsabgang .... 2131 Millionen Schilling
Auflerordentliche

Gebarung ....... 583 Millionen Schilling.

Im Vergleich zum Bundesfinanzgesetz 1963
wurden um 863 Millionen Schilling hohere Be-
triebsausgaben, um 87 Millionen Schilling
niedrigere  Investitionsausgaben wund um
417 Millionen Schilling hoéhere Betriebsein-
nahmen préiliminiert.

Hieraus resultiert ein um 446 WMillionen
Schilling hoherer Betriebsabgang beziehungs-
weise als ,,echte Mehrbelastung fiir den Bundes-
haushalt” eine Erhoéhung des kassamiBigen
Gesamtabganges um 359 Millionen Schilling.

Dies bedeutet, daf} als eigentliche Mehrbe-
lastung fir den Staatshanshalt praktisch nur
die im Personalaufwand priliminierten Mehr.
ausgaben zufolge verschiedener gesetzlicher
MafBnahmen in der Hohe von 357 Millionen
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Schilling angefallen sind, wihrend die bessere
Dotierung der Sachausgaben ausschlieBlich
durch Mehreinnahmen der Bundesbahnen er-
méglicht wurde.

Von den  Betriebsausgaben  entfallen
5724 Millionen Sechilling oder 63 Prozent auf
den Personalanufwand und 3352 Millionen
Schilling oder 37 Prozent auf den Sachaufwand.

Der Personalaufwand sieht im Vergleich
zum Bundesfinanzgesetz 1963 vorwiegend in-
folge gesetzlicher Mafinahmen Mehrausgaben
in der Hohe von 357 Millionen Schilling vor.

Die Sachausgaben der Betriebsrechnung sind
um 507 Millionen Schilling hoher dotiert. Hie-
von entfallen 42 Millionen Schilling auf den
finanzgesetzlichen Angatz ,,Anlagen’ und die
restlichen 81 Millionen Schilling auf den
. Regieaufwand“ und die ,,Sonstigen Kre-
dite*.

Durch die Vorsorge von 1035 Millionen
Schilling beim Ansatz ,,Anlagen®, der fiir die
Erneuerung der Gerite und maschinellen An-
lagen, des Oberbaues, des Unterbaues und der
Briicken, der Sicherungs- und Fernmelde-
anlagen und des Fahrparks fir Schiene und
Kraftwagendienst bestimmt ist, wird es den
Osterreichischen Bundesbahnen erstmals mog-
lich sein, unter Beriicksichtigung der bei
anderen Posten der Betriebsrechnung und des
auflerordentlichen =~ Aufwandes  mitveran-
schlagten Erneuerungsvorsorgen das zur Sub-
stanzerhaltung erforderliche Erneuerungssoll
aufzubringen und damit den bisherigen Sub-
stanzverlust zu vermeiden.

Durch die Verbesserung der Vorsorgen fir
die Erneunerung der Bahnanlagen wird den
Osterreichischen Bundesbahnen insbesondere
eine Bestellung von 360 modernen vierachsigen
Reisezngwagen ermdoglicht, die im Laufe der
nichsten sechs Jahre ausgeliefert und eine
fithlbare Verbesserung in der Betriebsabwick-
lung sowie eine beachtliche Erh6hung des
Reisekomforts zur Folge haben werden.

Weiters wird durch Erneuerung des Ober-
baues und durch den Bau moderner Siche-
rungseinrichtungen zur storungsfreien und
beschleunigten  Verkehrsabwicklung  beige-
tragen werden kénnen.

In der anBerordentlichen Gebarung sind Aus-
gaben von 583 Millionen Schilling, um 87 Mil-
lionen Schilling weniger als im Vorjahr, vorge-
sehen.

Hievon entfallen auf die Elektrifizierung
320 Millionen Schilling — das sind Rest-
arbeiten und Restzahlungen fiir bereits elektri-
fizierte Strecken und Vorarbeiten fiir die nun
in Arbeit genommenen Strecken hinsichtlich
der durchzufiihrenden Elektrifizierung sowie
auch fiir Neuanschaffung elektrischer Loko-
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motiven —, auf die Wiener Schnellbahn
90 Millionen Schilling, auf den Fahrpark und
auf sonstige Investitionen 153 Millionen Schil-
ling und auf die Verbesserung des Durch-
schleusverkehrs durch den Tanerntunnel
20 Millionen Schilling, wodurch die in den
Sommermonaten auftretenden Schwierigkeiten
in der Verkehrsabwicklung weitgehend be-
seitigt werden koénnen.

Als Betriebseinnahmen der Osterreichischen
Bundesbahnen wurden 6945 Millionen Schil-
ling und damit wm 417 Millionen Schilling
mehr als im Vorjahr praliminiert. Sie resnl-
tieren mit 631 Millionen Schilling aus allge-
meinen Betriebseinnahmen, mit 1624 Millionen
Schilling aus Personenverkehrseinnahmen und
mit 4690 Millionen Schilling aus Einnahmen
des Giiterverkehrs.

Im Personenverkehr werden durch die Ein-
filhrung des Schnellzugszuschlages Mehrein-
nahmen von 74 Millionen Schilling erreicht.

Die anhaltend gute Beschiftigungslage der
osterreichischen Wirtschaft und die ginstige
Entwicklung des Transitverkehrs lassen im
Giiterverkehr Mehreinnahmen von 284 Millio-
nen Schilling gegeniiber dem Einnahmenprili-
minare des Bundesfinanzgesetzes 1963, das
allerdings schon im laufenden Jahr iiber-
schritten werden wird, erwarten.

Der Personalstand der Osterreichischen
Bundesbahnen wurde bei den stindigen Be-
diensteten gegeniiber dem Vorjahr unver-
andert mit 67.686 Bediensteten veranschlagt.
Beim nichtsténdigen Personal sind um 140 Be-
dienstete weniger als im Vorjahr vorgesehen.

Dem Stand der Aktivbediensteten von zu-
sammen 80.240 Personen steht ein Stand von
79.332 Pensionsparteien — um 2088 Pensions-
parteien weniger als im Vorjahr — gegeniiber.

Der Finanz- und Budgetausschull hat die
zur Beratungsgruppe X gehorenden Teile
des Bundesvoranschlages fiir das Jahr 1964
in sciner Sitzung am 14. November 1963 be-
raten. Bei der Abstimmung am 21. November
1963 wurden die finanzgesetzlichen Ansitze
der Gruppe X unverdndert angenommen,

Ferner hat der Finanz- und Budgetansschufl
auf Antrag der Abgeordneten Nimmervoll,
Eibegger und Dipl.-Ing. Dr. Scheuch einstim-
mig beschlossen, demm Hohen Haus die dem
Ausschuflbericht beigedruckte Entschlie-
Bung hinsichtlich der Erweiterung der Fahrbe-
ginstigung fiir die Schiiler der landwirtschaft-
lichen Schulen zur Annahme zu empfehlen.

Der Finanz- und Budgetausschufl stelit
somit den Antrag, der Nationalrat wolle
beschlieBen :

1. Dem Kapitel 24: Verkehr und Elektri-
zitdtswirtschaft, dem Kapitel 28 Titel 1: Post-
und Telegraphenanstalt, samt dem dazugehori-
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gen Geldvoranschlag (Anlage ITI/1), und dem
Kapitel 29: FEisenbahnen, samt dem zu
diesem Kapitel gehtrenden Geldvoranschlag
(Anlage IIT/10), des Bundesvoranschlages fiir
das Jahr 1964 (249 der Beilagen )wird die ver-
fassungsmiBige Zustimmung erteilt;

2. die EntschlieBung wird angenommon.

Ich bitte nun den Herrn Prisidenten, die
Debatte zu ceréffnen.

Die Entschliefung hat folgenden Wortlaui:

Der Bundesminister fiir Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft wird ersucht, zu pri-
fen, ob die Schiiler der landwirtschaftlichen
Berufs-  beziehungsweise = Fortbildungs-
schulen die gleichen FahrpreisermiBigungen
bei offentlichen Verkehrsmitteln erhalten
koénnen wie die tibrigen 6ffentliche Verkehrs-
mittel beniitzenden Schiiler (gewerbliche
Berufsschulen).

Prasident: Wir gehen in die Debatte ein.
Zum Wort gemeldet ist der Herr Abgeordnete
Dr. Kos. Ich erteile es ihm.

Abgeordneter Dr. Kos (FPO): Meine Damen
und Herren! Wenn mir heute Gelegenheit
gegeben wird, mich mit einigen Problemen zu
befassen, die zur Gruppe X gehéren, so méchte
ich dennoch nicht verabsinmen, noch einmal
darauf zuriickzukommen, da der Herr Finanz-
minister Dr. Korinek den von ihm vorgelegten
Budgetentwurf als real und seriés bezeichnet
hat. Wir Freiheitlichen konnen dieser posi-
tiven Beurteilung nicht beipflichten, was mit
ein Grund dafir ist, dafl wir den Kapiteln 24,
28 Titel 1 und 29 nicht zustimmen werden.

Was sind nun die Begriindungen fiir unsere
Ablehnung ?

Im Budgetentwurf 1964 findet sich unter
anderem auch jene unseriése Ansatzpost, mit
der auf Kosten der Zeitungswirtschaft, der
Wirtschaft iberhaupt und der breiten Masse
im nichsten Jahr Mehreinnahmen von
127 Millionen Schilling bei der Post erzielt
werden sollen. Abgesehen davon, dall das
Zeitungswesen bei uns keinerlei Forderung
erfihrt — beim Kapitel Justiz war ja hin-
reichend Gelegenheit gegeben, beispielsweise
das so oft versprochene Pressegesetz zu ur-
gieren —, will und wird man jetzt neue zu-
sétzliche Belastungen einfiihren.

Von den beiden Regierungsparteien, die
schon jetzt auf Grund der Proporzverteilung
in diesem Staat die beiden groflen Massen-
medien, nidmlich Rundfunk und Fernsehen,
beherrschen, soll nun aunch der noch nicht
proporzkontrollierte Teil der offentlichen Mei-
nung, némlich die von den politischen Par-
teien unabhiingige Presse, weitere Daumen-
schranben angelegt erhalten. Ich kann mich

dabei des Eindrucks nicht erwehren, daf die
breite Offentlichkeit daran gehindert werden
soll, weiter in dem bisherigen AusmaB aufge-
klidrt zu werden, denn anders kann man diese
Mafinahme gar nicht bezeichnen, als absolut
pressefeindlich, als den Ausdruck einer Ge-
sinnung, die dem freien, von keiner Partei
beeinfluiten Wort neue unerhérte Schwierig-
keiten in den Weg legen will.

Selbstverstandlich sind sich die Kreise derer,
die die Schniire fiir dieses Spiel gezogen haben,
dariiber im klaren, dafl anch die parteipolitisch
eingefarbte Presse, die aber natirlich aus den
Parteikassen subventioniert wird, bei diesem
Gesetz Haare lassen muB. Der, den man
treffen will, soll aber jener sein, der bisher noch
die Offentlichkeit unbeeinflut und unab-
héngig iiber alles das unterrichtete, was zn
wissen die Offentlichkeit fordern konnte.

. Es hat schon ein anderer Sprecher bei einer
fritheren Gelegenheit ausgefithrt, daf wir
Freiheitlichen in der letzten Zeit bei der
unabhingigen Presse nicht so weggekommen
sind, wie wir das eigentlich beanspruchen
kénnten. Das sei noch einmal festgehalten.
Das soll uns aber nicht hindern, in dem
Augenblick fir die Rechte der Presse einzu-
treten, in welchem hier im Hause eine presse-
feindliche Gesinnung zum Durchbruch kommt,
die ihren Niederschlag in der Absicht findet,
den Zeitungsversand mit 22 Millionen Schil-
ling jéhrlich zn belasten. Das ist ein einfacher
und bequemer Weg, denn der Betroffene
kann sich ja nicht wehren. Daf} man unserer
Demokratie damit auch einen Barendienst
erweist, kiimmert die Verantwortlichen frei-
lich wenig. Es sollte uns auch gar nicht
wundern, wenn man dies sogar bestreiten
wiirde. Hauptsache dabei ist, das ausge-
packelte Budget wird nnveréndert angenom-
men, Hauptsache, daff man wieder jemanden
gefunden hat, der die Koalitionsrechnung be-
zahlt. Man hat ja den, der zahlt, in Osterreich
noch immer dadurch gefunden, daB man ihm
einfach die Rechnung vorgelegt hat nach dem
Motto: ,, Krowot zahl!“

Anders sieht die Sache freilich dann aus,
wenn man die Verantwortlichen fiir diese
Sache suchen will. Da will es auf einmal
niemand mehr gewesen sein, weder die SPO
noch die OVP. Jetzt will auf einmal niemand
fir diese so unpopulire Maflnahme verant-
wortlich sein.

Ist es denn nicht bezeichnend, daB der
Herr Verkehrsminister im Finanz- und Budget-
ausschuB auf den von mir gestellten Antrag,
andere Einnahmequellen durch eine Um-
schichtung im Budget zu erschliefen, zu-
geben mufBte, daBl es sich bei den geplanten
und inzwischen beschlossenen MafBnahmen
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Dr. Kos

um einen schweren Schlag vor allem fiir manche
Zeitung mit geringer Auflagezabl handelt ?
Das Budget sei aber eine Parteienverein-
barung, diese Postgebithrenordnung sei ein
Bestandteil des Budgets, und die Parteien
hitten dazu zu stehen. Er werde jedenfalls
dafiir sorgen, dafl der Entwurf unveriindert
eingebracht werde.

Meine Damen und Herren! Es hat nicht
an Versuchen gemangelt, die Abgeordneten
des Hauses dazu zu bringen, eine Anderung
herbeizufithren. Alles vergebens! Auch im
Hanptansschuf ging die Vorlage mit den
Stimmen der beiden Regierungsparteien gegen
die Freiheitlichen durch.

Ist es nicht bezeichnend, daB im Haupt-
ausschull deswegen sogar eine kritische Situa-
tion entstand, wie die ,,Arbeiter-Zeitung*
schrieb, eine Sitmation, die beinahe zu einem
Zerwiirfnis in der Koalition gefithrt hitte ?
(Abg. Dr.van Tongel: Das hat nur 10 Minuten
gedauert! — Aby. Glaser: Da ist aber Ihre
Uhr stehengeblicben, Herr Kollege! — Abg.
Dr. van Tongel: Ihre bleibt iGfter siehen!)
Wie furchtbar — welches Ungliick wiire damit
iber Osterreich hereingebrochen! Ein Zer-
wiirfnis in der Koalition! Ja wozu hitte denn
ein solches Zerwiirfnis gefiihrt, meine Damen
und Herren? Vielleicht hitten wir wieder
eine freie Abstimmung in diesem Hans erlebt
— ein oft versprochener Wahlschlager, um
das Ansehen der Parlamentarier wieder ein
wenig anfzumoébeln. Das wurde oft verspro-
chen und nicht gehalten. Es wire vielleicht
zu einer freien Abstimmung gekommen, bei
der die Damen und Herren wieder einmal
Gelegenheit gehabt hitten, so wie das mancher
von Thnen unter Umstéinden gerne tun wiir-

de, frei abzustimmen, weil er bei dieser
ganzen Angelegenheit kein gutes Gefiihl
hat.

Aber es ist schlieflich ganz uninteressant,
ob die SPO oder die OVP der Urheber dieses
Streiches war. Darauf kommt es letzten
Endes nimlich gar nicht an. Schuld tragen
alle diejenigen Abgeordneten, die fiir diese
Vorlage stimmen werden. Jeder einzelne
Abgeordnete, der dafiir stimmt, ist fiir diese
Vorlage, ist fiir diese pressefeindliche MaB-
nahme verantwortlich! Jeder Abgeordnete,
der fir diese Vorlage stimmt, erweist damit
aber aunch der Osterreichischen Wirtschaft
einen schlechten Dienst. Die priliminierten
Mehreinnahmen aus den Massensendungen
sollen némlich 31 Millionen Schilling und aus
den Drucksortensendungen weitere 21 Millionen
Schilling erbringen, was mit weiteren Mehrein-
nahmen durch Erhdhungen nicht weniger als
60 Millionen Schilling Belastung fiir die
Osterreichische Wirtschaft bedeutet.
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Fir die breite Masse bedeutet diese MaB-
nahme weiterhin durch den Wegfall des
Ortsportos eine Verteuerung um 50 Prozent,
die Auflassung des Ortsverkehrs bei Post-
karten eine Erhéhung um 43 Prozent, den
Wegfall des 20 Gramm-Tarifes bei den Druck-
sachen eine Erhohung um 65 Prozent, den
Wegfall des 20 Gramm-Tarifes bei den Massen-
drucksachen eine Erhshung um 67 Prozent,
bei Massenwarenproben erfolgt eine Erhéhung
von 55 Groschen auf 80 Groschen, was eine
Erhohung um 55 Prozent bedeutet. So geht
es weiter. Wahrlich eine gewerbe- und handels-
freundliche Wirtschaftspolitik der beiden
Koalitionsparteien!

Wie sieht es mit der Belastung der breiten
Masse aus? Die Erhohung des Ortsportos
von 1 Schilling anf 1,50 Schilling macht 50 Pro-
zent bei den Briefen aus, der Wegfall des Orts-
portos bei den Postkarten, das heiBt die Er-
héhung von 70 Groschen aunf 1 Schilling, macht
43 Prozent auns. Ist das vielleicht keine Be-
lastung der breiten Masse — die der Herr Ver-
kehrsminister mit der Begriindung abgelehnt
hat, sie sei nicht tragbar, als man ihm eine
generelle Erhéhung der Posttarife um 5 Pro-
zent vorgeschlagen hat ?

Glauben Sie nicht, dall man cine Erhéhung
des Briefportos um 5 Prozent hingenommen
hitte? Auch die Wirtschaft hitte dies ver-
kraftet, wihrend wir nunmehr feststellen
miissen, daB einzelne Unternehmungen und
einzelne Branchen der Wirtschaft die ge-
samte Last der Portoerhéhung zu tragen haben.
Ist es nicht bezeichnend, daf verantwortliche
Minner der osterreichischen Wirtschaft zum
Budget festgestellt haben, dafl die Wirtschaft
nahezu untragbare Belastungen im Budget
1964 nur deswegen hinnehmen mufite, weil
nur damit der kiinftigen Arbeit in der Koali-
tion ein Klima der innenpolitischen Ruhe
verschafft werden konnte!

Was soll der Gewerbetreibende, was soll
der kleine Mann angesichts dieser Sitnation
machen? Wie soll er sich dagegen wehren ?
Er kann ja nicht einmal zum Schnaps als
Troster greifen nach dem Motto: ,,Hast du
Kummer mit den Deinen, trink noch einen!®,
denn die Schnapspreise werden ja nach dem
1. Janner 1964 auch hinaufgesetzt. Alles das
hat nicht nur die ... (Zwischenruf des
Abg. Dr. Migsch.) Ich bin nicht fiir den
Schnaps, aber es ist symptomatisch!

Alles das, Herr Kollege Migsch, hat nicht
nur die berechtigte Entriistung der Offent-
lichkeit, sondern auch die Empérung des
Verbandes der Zeitungsherausgeber hervor-
gerufen und auch die Journalistengewerk-

schaft — sicherlich keine Organisation der
Freiheitlichen! — auf den Plan gerufen. Auch
130
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die Journalisten aller Parteien weisen auf die
eminente Gefahr hin, die insbesondere den
kleinen und regionalen Zeitungen ohne Unter-
schied der Richtung erwichst. Auch die
Journalistengewerkschaft betont die Gefahr,
die damit der gesunden Meinungsbildung in
der Demokratie erwiichst. Sie weist anch auf
die Gefahr des Einstromens ausléndischer
Presseerzeugnisse hin, die nicht nur bei der
Umsatzstener, sondern anch beim Porto be-
ginstigt sind.

Auch hier sei wiederum deponiert, daB der
Presse eine staatspolitische Aufgabe zukommt
und daB sie deswegen in anderen Lindern
Begiinstigungen steuerlicher mnd tariflicher
Art genieBt, wihrend ihr in Osterreich immer
wieder nene Lasten auferlegt werden.

Ungehort wie alles vorher wird auch dieser
Ruf verhallen, und Sie, meine Damen und
Herren, werden in wenigen Tagen diese so
unpopulidre Maflnahme beschlieBen, weil es
die Koalition so befahl.

Weil wir .gerade beim Kapitel Post
sind, méchte ich Thnen als Illustration fiir die
Leistungsfihigkeit dieser Einrichtung in ver-
gangenen Tagen etwas nicht vorenthalten,
was mir in der Zeitung unter die Finger ge-
kommen ist.

In den ,,Oberdsterreichischen Nachrichten
schreibt Herr Dr. Commenda in der Spalte
»Es war einmal“: Es war einmal in der
guten alten Zeit — ich mul} hinzufiigen: in
der kaiserlichen alten Zeit — unter Kaiser
Franz Joseph und im Jahre 1900. Damals war
die Osterreichische Post im In- und Ausland
hochangesehen. 8o schreibt Dr. Commenda.
Ihre Erfindungen und Einrichtungen waren
weltbekannt, Korrespondenzkarte, Postspar-
kasse, Postscheckverkehr und ein Kunden-
dienst, von dem wir uns heute keine Vor-
stellung mehr machen. Linz hatte im Jahre 1900
5 Postimter — ich weil nicht, wie viele es
heute sind — und 158 Bedienstete. Viermal
am Tag wurde damals die Post ausgetragen,
zweimal in den AuBenbezirken. (Abg. Zeil-
linger: Das waren noch Zeiten!) Das waren
noch Zeiten im Jahre 1900 unter Xaiser
Franz Joseph! Ein in Wien vor zehn Uhr
in den Kasten geworfener Brief kam noch am
gleichen Tag in die Hand des Empfingers
in Linz, und jeder in Linz zur Post gegebene
Erlagschein erreichte in spiitestens vier Tagen
seinen Empfanger, und das in einem Reich,
das von der Adria bis in die Bukowina und
vom Bodensee bis zum Eisernen Tor reichte.
Wenn Sie heute das Pech haben, daBl Sie
beispielsweise am Freitag abend in Linz einen
Brief mit der Adresse Oberschlierbach bei
Kirchdorf aunfgeben, kann es sein, dafl dieser
Brief auch erst nach vier Tagen bei seinem

Empfinger ankommt, nimlich am Dienstag,
wenn der DBrieftriger von Kirchdorf dort
hinaufgestiegen ist. Welch ein Unterschied
zwischen damals und heute! Wo ist der Fort-
schritt auf diesem Sektor ?

Wir brauchen aber nicht die Zeit Kaiser
Franz Josephs zitieren, wir kénnen beispiels-
weise aueh nach Schweden sehen. Wie sieht
es in Schweden aus, wo auch ein Sozialist den
Postdienst in seinen Hinden hat ? Schweden
hat beispielsweise die gréBte Hubschrauber-
flotte Europas im Dienste der Post. (Abg.
Zetllinger: Ein Sozialist schon, aber ohne
Koalition, das ist ein Unterschicd!) Ein Brief
von Stockhom nach Kiruna, das 1000 km
entfernt ist, wird uber Nacht beférdert und am
niichsten Morgen ausgetragen. (Abg. Doktor
Migsch: Ja, mit dem Flugzeug!) In den Vor-
orten der groflen Stiédte und auf dem Land
besorgt die Post auch das Austragen der Zei-
tungen, die meist zwischen 5 und 7 Uhr frith
in den Briefkasten kommen. Als Folge der
Personalknappheit — man hére! — hat man
zum Beispiel unlingst die Nachmittagsans-
tragung von Briefen an Samstagen eingestellt.
Die Postémter schlieBen am Samstag bereits
um 15 Uhr. Das ist ein Beispiel, wie es auch
anders gehen konnte, und man sollte sich doch
iiberlegen, daB bei uns in Osterreich die Be-
lastung der breiten Masse und die Leistung
in keinem ausgewogenen Verhiltnis stehen.
Vielleicht sollte die Post doch trachten, als
kommerziell gefithrtes Unternehmen, aber auch
als Monopolunternehmen fiir etwas Kunden-
dienst zu sorgen.

Herr Kollege Harwalik hat neulich ein be-
wegtes Lied iiber den Schulnotstand an den
Grenzen gesungen.

Meine Damen und Herren! Ich méchte mich
dem anschlieBen mit dem Postnotstand in den
Landgemeinden, in denen der Brieftriger
oft nur jeden zweiten Tag ins Haus komint
und die Bestellung eines Telegramms davon ab-
hangt, ob der Postmeister jemanden findet,
der — selbstverstindlich ,,Gebiihr beim Emp-
finger einheben® — dieses Telegramm auch
zustellen kann. Es war also nicht alles so
schlecht in der ,,guten alten Zeit**, und vieles
war besser geregelt und besser geordnet als
heute; vor allem war es billiger, und darauf
kommt es ja schlieBlich an. (Abg. Katzen-
gruber: Das waren noch Zeiten!)

Meine Damen und Herren! Was soll man,
um von etwas anderem zu sprechen, zum Ent-
wurf der Postnovelle sagen, beispielsweise zu
diesem ,,demokratischen* Amtston, in dem
diese abgefalBt ist? ,In mehrgeschoBigen
Hiunsern haben die Hauseigentiimer auf ihre
Kosten* —  selbstverstindlich auf ihre
Kosten — ,,Brieffiicher anzubringen.* Nich-
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stens wird es vielleicht heiBen: ,,... haben
die Hauseigentiimer die Post fur ihre Miet-
parteien abzuholen.” Vielleicht kommt es
auch noch so weit. Sicherlich soll man den
Menschen, in diesem Falle den Brieftrigern,
ihre Arbeit erleichtern. Ist aber dazu dieser
Amtston notwendig? Ist das Kundendienst ?
Ist das noch hoflich von einem Monopol-
unternechmen ? Was wire wohl fillig, wenn
ein Privatunternehmer in diesem Ton mit
seinen Kunden verfahren wiirde ?

Meine Damen und Herren! Wo bleibt die
wohl selbstverstiindliche Verpflichtung der
Post, die nun gesetzlich geéindert werden soll,
fiir Schidden aufzukommen, die Organe der
Postverwaltung in Ausiibung ihres Dienstes
wem immer zufiigen? Der § 31 des Postge-
setzes soll novelliert werden, in welchem es
heiBt: ,,Die Post haftet nicht fiir Schiden an
Vermogen oder an der Person, welche die als
ihre Organe handelnden Personen in Voll-
ziehung dieses oder anderer Gesetze wem
immer zufiigen.*

Dazn muBl noch manches offene Wort ge-
sprochen werden, und zwar in aller Deutlich-
keit, weil sich ndmlich das Bediennngsmonopol
und solche Rechtsansichten wohl schlecht
miteinander vereinbaren lassen. Man will
alles so einfach wie moglich machen, hohe Ge-
bithren einheben und die eigene Leistung ver-
mindern. Meine Damen und Herren! Gegen
solche und #hnliche Bestrebungen werden Sie
immer auf den Widerstand der freiheitlichen
Abgeordneten stofien.

Im Finanzausschuf3 habe ich auch die Frage
aufgeworfen, warum eine echte Einsparung
und Verwaltungsreform nicht dadurch er-
reicht wird, daB man den Bundesbahn- und
den Postautodienst verwaltungsmibig zu-
sammenlegt und vereinfacht. Es ist doch
etwas, was in der Offentlichkeit niemand ver-
steht, daB in cinem Ministerium zwei Ver-
waltungsapparate nur fir Autobusse mit ver-
schiedenen Aufschriften mit allem Drom und
Dran beibchalten werden. Auch die Be-
grindung des Herrn Verkehrsministers ist
nicht einlenchtend, daB der Kraftwagendienst
der Bundesbahnen aunf den Zwischenstrecken
der Bundesbahnen zu sorgen habe und daf die
Post dort einzuspringen habe, wo die Bahn
nicht hinkommt. Diese Argumente recht-
fertigen doch keineswegs das Aufrechterhalten
von zwei Verwaltungsapparaten und eine
Doppelgeleisigkeit beim Personal- und Sach-
aufwand und bei den Kompetenzen. Hier
wire ein echter Ansatz fiir eine Verwaltungs-
vereinfachung und fiir ganz erhebliche Spar-
mafBnahmen, und Sie koénnen sich darauf ver-
lassen, daB wir Freiheitlichen immer darauf
dringen werden, daB hier endlich ein Wandel

geschieht. Es war der Herr Minister selbst,
der in einem grundsitzlichen Referat anf die
Probleme der Kommerzialisierung — freilich
nur bei den Bundesbahnen — eingegangen ist.
Aber hier wiire auf jeden Fall ein Ansatzpunkt
zu finden, allerdings nur dann, wenn man will.

Wer némlich die Budgetreden zum Kapitel
Verkehr aus den vergangenen Jahren auf-
merksam nachliest, wird immer wieder das
interessante Spiel verfolgen koénnen, wie fiir
die alljabrlich abhanden kommenden Milli-
ardenbetrige ein Schuldiger gesucht wird.
Dabei ist den beiden Regierungsparteien eines
klar: daBl der Staat mit den Bundesbahnen
ein Unternehmen betreibt, das seit dem Jahre
1945 ein Gesamtdefizit von nicht weniger als
20 Milliarden Schilling zu verzeichnen hat.
Das sind 20 Milliarden Schilling Steuergelder,
die die &sterreichische Bevélkerung einem
Unternehmen zugeschossen hat, das volks-
wirtschaftlich unbedingt notwendig ist —
das wird niemand bestreiten wollen —, das
aber keineswegs nach volkswirtschaftlich ver-
tretbaren Grundsitzen gefithrt wird. Man hat
sich an dieses FaBl ohne Boden gewdhnt,
stellt alljahrlich einen wechselnden Abgang in
Rechnung, lamentiert iiber dieses Opfer, das
gebracht werden muf}, ist aber nicht bereit,
endlich die volkswirtschaftlich notwendigen
Konsequenzen zu zichen.

Ich muB dazu allerdings auch feststellen,
dafl man crnsthaft an die Bereinigung dieser
Frage noch gar nicht herangegangen ist.
Die Stellungnahme des Herrn Verkehis-
ministers karn man wohl nur als einen be-
scheidenen Anfang deuten, aber der sicherlich
schr  schmerzhafte Schnitt an dem Unter-
nehmen Bundeshbahnen wird uns nicht erspart
bleiben.

Wir haben viel von Zug-, Achs- und Tonnen-
kilometern und von neuen technischen Er-
rungenschaften gehdrt und gelesen nnd werden
im Verlauf der Debatte sicherlich auch das
Loblied der Bundesbahnen, von der linken
Reichshilfte gesungen, horen. Man wird sich
zwar vielleicht gegenseitig noch manches
an den Kopf werfen, aber schlieBlich und end-
lich wird man dem Kapitel und damit dem
nenerlichen Abgang des Jahres 1964 seine
Zustimmung erteilen.

Meine Damen und Herren! Fachleute kennen
sehr wohl die Ursachen des Bundesbahn-
defizites und die Moglichkeiten seines Abbaues.
Aber die Stimme der Fachleute zéhlt bekannt-
lich dann wenig, wenn die Politiker mitzu-
reden beginnen. Die Sozial- und Subventions-
tarife sind nicht kostendeckend, das wissen
wir, sie vermehren den Abgang. Eine tarif-
oder wenigstens kontenmiiBige Bereinigung
erweist sich bei dieser Koalition als undurch-
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fithrbar, es konnte ja das Prestige der einen
oder der anderen Partei Schaden leiden. Ein
gemeinsames Verrechnungskonto fiir die poli-
tischen Pensionen 1aft sich nicht finden, die
unbedingt notwendige Lockerung der Betriebs-,
der Beforderungs- und der Tarifpflicht schei-
tert ebenfalls am Unvermdgen der Koalition.
Unrentable Strecken und Bahnhéfe konnen
nicht aufgelassen werden, weil auch dabei
parteipolitische und wahlstrategische Uber-
legungen mit hineinspielen. Wir stehen hier
vor dem gleichen Theater wie bei der geplanten
Aunflosung der Bezirksgerichte.

Dessenunngeachtet wird der Schrei nach der
Kommerzialisierung immer launter, und trotz-
dem kann niemand bei der derzeitigen Situa-
tion oine Losung dieser Frage von  dieser
Koalition erwarten. Nicht einmal der er-
wiesenermaflen besten Moglichkeit, den Be-
trichsabgang zu verkleinern, hat man eine
entsprechende Foérderung angedeihen lassen.
Die ZElektrifiziernng verbilligt den Betrieb
namlich wirklich, und sie amortisiert sich in
sieben Jahren. Trotzdem hat man mit den zur
Verfiigung stehenden Mitteln gegeizt. Frei-
lich ist der Westbahnhof, vor allem mit der
obligaten Tafel, unter welchem Herrn Minister
die Erneuerung erfolgte, ein schones Schaubild
und zeigt mehr her als etliche Elektroloks,
aber Aufwand und Effekt stehen hier in keinem
Verhiltnis. Die Wagenleihgebithren ver-
zehren Millionen, weil der Wagenpark unzu-
reichend ist. Der Mangel an ILokomotiven,
Triebfahrzeugen und Ersatzteilen bringt auller
gewaltigen Mehrkosten auch noch eine Beein-
trichtigung der Betriebssicherheit. Alles das
geht auf das Konto Betriebsabgang der Oster-
reichischen Bundesbahnen.

Selbstverstandlich gehért auch das Trauer-
spiel Schiene und StraBe hieher. Beide sind
lebenswichtig, sowohl die Schiene als auch
die StraBe, beide sind in ihrer Leistungsfahig-
keit stark beschrinkt, Jede von beiden ist
bestrebt, der anderen den Transportraum
wegzunehmen. Hier offnet sich wieder ein
Fenster in den geistigen Hinterhof der sterilen
Koalitionspolitik: die Schiene ist rot, die
Strafle ist schwarz. Das ist der einzige Grund,
warum es auf diesem Gebiet keine verniinftige
Zukunftsplanung gibt. Dabei spielt sich vor
den Augen des ganzen Volkes eine Entwicklung
ab, die jedem Osterreicher Sorgen um die
Zukunft bereiten miBte.

Einige Tatsachen miiiten aber auch schon
dem hirtesten Verfechter des gegenwirtigen
Kurses ins BewulBltsein gekommen sein: die
Tatsache zum Beispiel, daB zirka 80 Prozent des
Personenverkehrs von der Schiene abgewandert
sind, dafl aber 70 Prozent des Giiterverkehrs
auf die Eisenbahn angewicsen sind. Dazu

kommt noch der alarmierende Tatbestand, daBl
der StraBenbau hoffnungslos hinter der
Motorisierung nachhinkt. Wenn man weiB,
daBl Fachleute alljihrlich ein Milliardener-
fordernis fiir den Straflenbau fiir angemessen
halten, nur damit man mit der zunehmenden
Motorisierung Sehritt halten kann, dann wird
einem klar, wieviel die Uhr geschlagen hat.

Da diese Milliardenbetrige aber nicht aufge-
bracht werden kénnen, nihern wir uns allmih-
lich chaotischen Zustdnden. Trotzdem sehen
wir eine erschreckerde Zunahme der Schwer-
transporte auf der Strafle. Sie sind es, die den
PKW auf die Seite dringen, ihm das Uberholen
vielfach unmoglich machen, viele Unfille ver-
ursachen und die besten StrafBlen schnellstens
ruinieren. Nur eine weitgehende Befreiung der
Strafle vom Giiterschwerverkehr kann fiir die
anderen Kraftfahrzeuge eine bescheidene
Bewegungsfreiheit retten. HEs besteht aber
nicht nur keine geeignete Grundlage fiir gleiche
Startbedingungen der beiden Verkehrstrager,
es besteht auch gar keine Geneigtheit, die
Probleme ausschlieBlich vom Standpunkt des
Nutzens fir die Volkswirtschaft zu beurteilen.

Ein neues Streitobjekt in Gestalt der Pipe-
line zeigt sich nun am politischen Sternenhim-
mel der Koalition. Es handelt sich dabei um
ein neues Giterbeférderungsmittel, einen
Konkurrenten fiir Schiene und Strafle zugleich.
Auch hier spielen Fach- oder ZweckmiBigkeits-
fragen keine Rolle, es geht vor allem darum,
daf sich hier wieder die Parteifarben gegen-
seitig den Rang abzulaufen versuchen. Wahr-
scheinlich deswegen, weil es sich darum handelt,
ob die Spatenstichfeier mit roten oder mit
schwarzen Propagandaschlagern gewiirzt wer-
den soll. Da bei uns alles méglich ist, werden
wir eines Tages vielleicht sogar eine Proporz-
doppelleitung erleben — wer weifl es? Aber der
Gedanke, alle Transport- und Verkehrsange-
legenheiten in einem einzigen Ressort zu ver-
einigen, wire denn doch allzu ketzerisch.

Meine Damen und Herren! Noch ein paar
Worte zur Energiepolitik. Kohlenknappheit
und Stromknappheit waren im vergangenen
Jahr beziehungsweise im vergangenen Winter
wieder einmal eine willkommene Gelegenheit,
von der Energieplanung zu reden — aber auch
nur zu reden. Gibt es denn eine Energie-
planung bei uns iiberhaupt? Die Voraus-
setzungen fiir einen Energieplan wiren doch
ideal: Die Kohlenférderung ist verstaatlicht,
die Stromgewinnung ist verstaatlicht, die
Erdél- und FErdgasgewinnung sind fast zu
95 Prozent verstaatlicht — kein Hindernis also
fiir ein wohliiberlegtes energiewirtschaftliches
Konzept. Glaubt man! Wie sieht es aber in
Wirklichkeit aus? Fiur den Kohlenbergbau
und die Erdolforderung ist teils die Sektion IV,
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teils das Handelsministerium als Oberste Berg-
behorde zustdndig. Fir die Elektrizitats-
wirtschaft ist teils das Verkehrsministerium,
teils dieses im Verein mit dem Handelsministe-
rium als Bundeslastverteiler und teils das
Finanzministerium, fiir die Genehmigung von
Anleihen, kompetent. Wenn man aber ganz
genau hinschaut, ist der Bund iiberhaupt nicht
kompetent, weil nidmlich die Elektrizitéts-
wirtschaft Landessache ist. Die Erdolférderung
und -verarbeitung fillt zwar, sofern das Han-
delsministerium oder das Finanzministerium
dabei nicht ein gewichtiges Wort mitzureden
haben, in die Kompetenz der roten Sektion IV
des Bundeskanzleramtes, aber die Vertriebs-
gesellschaften OROP und MARTHA als ehe-
maliges deutsches Eigentum unterstehen wieder
dem Handelsministerium, und das macht den
ZusammenschluB von Erzeugung und Vertrieb
in Osterreich offensichtlich unmaoglich.

In der Elektrizititswirtschaft fiihren die
Landesgesellschaften  untereinander  einen
munteren Krieg: die STEWEAG gegen die
Sondergesellschaften in Sachen Kastenreith,
die BEWAG gegen die NEWAG und die
STEWEAG, die NEWAG gegen die Wiener
Stadtwerke in einigen Randgemeinden, vor
allem aber geht es um die Verbundgesellschaft,
der man die Verlustbelieferung von Ranshofen
und einiger anderer GroBabnehmer gegen
Sondertarif ebenso gerne iiberliBt wie die
Finanzierung der aufwendigen XKraftwerke.
Die verstaatlichte Alpine soll die steirischen
Kohlengruben am Leben erhalten, denen sie
selber durch den Erdgasbezug das Lebenslicht
ansgeblasen hat. Niederosterreich baute, um
dem notleidenden Kohlenbergbau in Langau
zu helfen, das kalorische Kraftwerk Korneu-
burg und betreibt dieses mit dem Erdgas, das
wieder den Stickstoffwerken in Linz vorent-
halten wird. Nur Osterreich kann sich den
Luxus leisten, den kostbaren Rohstoff Erdgas,
statt ihn in der Petrochemie zu veredeln, durch
die Schornsteine der Kraftwerke zu jagen.

Im Jahre 1959 haben die Kammernachrich-
ten fir Oberosterreich am 28. Februar einen
aufsehenerregenden Artikel unter der Uber-
schrift veroffentlicht: ,,Kann sich Osterreich
das leisten? Taglicher Verlust = 1 Million
Schilling.” Darin wird zum Beispiel ausge-
fithrt:

,In  Osterreich ist fiir die Zukunft eine
jahrliche Férderung von 1,2 Milliarden Kubik-
meter KErdgas vorgesehen. Wenn lediglich
7 Prozent hievon, das heilt 80 Millionen
Kubikmeter im Jahr, der chemischen Ver-
arbeitung zu einer Kunsttextilfaser zugefihrt
wiirden, ergibe das eine zusitzliche Wert-
schépfung von 410 Millionen Schilling gegen-
iiber der ausschlieBlichen Verwendung fiir

Heizzwecke. Bei der Umwandlung von Erdgas
in eine Vollsynthesefaser wird eine Veredelung
erzielt, deren Faktor 25mal grofer ist als bei
der Verbrennung.* Hierbei gelte es zu bedenken,
daB Osterreich von allen OEEC-Mitgliedstaaten
das einzige Land ist, das tiber keine Vollsyn-
thesefaserproduktion verfiigt, aber eine Textil-
produktion und -verarbeitung von 80.000 Ar.
beitnehmern aufweist. Dazu, meine Damenund
Herren, kann man wohl nur sagen: Ein Schild-
biirgerstreich nach dem anderen unter der
Uberschrift: Energiepolitik.

Und so wie die Autobahn als Fleckerlteppich
gebaut werden muflte, damit von den beteilig-
ten Bundeslindern jedes-méglichst gleichzeitig
ein Stiick befahren kann, sieht es auch mit den
Wasserkraftwerken an der Donau aus. Das
primitive Vernunftargument, daB eine Kette
von Wasserkraftwerken allein schon aus wasser-
wirtschaftlichen Grinden Glied fir Glied ge-
baut werden miite, muite bei der Rivalitit
Niedergsterreichs gegen Obergsterreich in den
Hintergrund treten. Daher auch die Reihen-
folge: Jochenstein, Ybbs, Aschach und nun
meines Wissens Wallsee. So streng sind hier
die Brauche! Und ist noch niemandem aufge-
fallen, daBB wir uns seit Jahren den Luxus
leisten, Spitzenenergie zu einem Preis zu ex-
portieren, der mit rund 20 Groschen je Kilowatt-
stunde nur etwa die Hilfte des Durchschnitts-
erloses der Verbundgesellschaft erreicht? Dieser
ist wegen der Sondertarife fir Ranshofen
ohnehin schon gedriickt und erreicht nur etwa
ein Finftel des reguliren Industrieabgabe-
preises.

Ich m6chte mir nun nicht anmaflen, zu ent-
scheiden, wie in Osterreich ein Energieplan
aussehen miiite oder sollte. Es gibt hiefir
wahrlich geniigend Fachleute. Dall aber hier
etwas geschehen mufl, steht auBer Zweifel.
Vor allem sollte man sich nicht darauf berufen,
daBl der vergangene Winter gezeigt oder
vielleicht gar bewiesen habe, daf} die bisherige
Osterreichische Energiepolitik ohne jeden Fehler
geblieben ist und daB daher keine Notwendig-
keit besteht, daran etwas zu dndern.

Die Notwendigkeit, daf} hier endlich etwas
geschieht, ergibt sich auch aus der mangelnden
Integrationsreife auf diesem Sektor. Wir miis-
sen doch davon ausgehen, da8 die BElektrizi-
tatswirtschaft die Grundlage der gesamten
Wirtschaft ist. Die vier Saulen, auf denen
dieses Gebdude ruht, sind: Wasser, Kohle,
Erdsl und Erdgas. Es ist doch sicherlich
nicht nur einleuchtend, dafl hier endlich ein
entsprechendes Energiekonzept hergehort, da
ja diese vier Sdulen in der Hand des Bundes
und der Linder sind. Es geht darum, unsere
gesamte KEnergiewirtschaft endlich krisenfest
zu machen. Gesetzlich haben wir ein Neben-
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und Durcheinander, weil Verbundgesellschaft,
Landesgesellschaften und Sondergesellschaften
nebeneinander existieren. Wir sagen ja zur
Verbundgesellschaft, wir sagen auch ja zur
Arbeit der Landesgesellschaften, aber aus
diesem Nebeneinander mull nun endlich der
Ausbauplan koordiniert werden.

Sicherlich wird jetzt sogleich die Frage auf-
geworfen werden: Woher nehmen wir die
Mittel? Ich konnte mir denken, dall man
eine breite Finanzierungsgrundlage durch die
Mitwirkung der Linder finden koénnte, die
durch einen effektiven Anteil an der instal-
lierten Leistung, an den Maschinensitzen,
einen Anlagewert, der auch in der Bilanz auf-
scheint, einen Ausgleich finden kénnten an
Stelle von Aktienanteilen, fiir die noch nie eine
Dividende ausgeschiittet worden ist. Man
braucht doch keine Angst zu haben vor der
Beteiligung einer anderen finanzstarken Grup-
pe. Es geniigt dabei doch véllig, wenn der
Bund, so wie es im Aktienrecht vorgesehen ist,
seinen Anteil von 51 Prozent erhilt. Auf weite
Sicht gesehen, werden wir weder mit neuen
Anleihen noch mit neuen Tarifen eine aus-
reichende Finanzdecke finden kénnen, und es
kann daher der Ausbau unserer Energie-
quellen — also nochmals: Wasser, Kohle,
Erdgas und Erdol — nur im Rahmen einer
Gesamtplanung erfolgen.

Dafi der letzte Winter noch einige unbe-
wiltigte Fragen zu losen aufgegeben hat,
zeigt sich gerade am Beispiel der Energie-
wirtschaft. Im Jahre 1948 fragte der damalige
Energieminister Dr. Migsch im Parlament:
., Wie wird die Winterversorgung mit Elektrizi-
tat aussehen ¢ Dafl die Winterklemme in einem
Jahr nicht behoben werden kann“ — so sagte
Dr. Migsch —, ,,ist jedermann klar. Sie kann
erst dann behoben werden, wenn die groBen
Speicherwerke Kaprun und die Ennskraftwerke
sowie kleinere Werke fertiggestellt werden.*
Welch ein Optimist war doch damals Herr
Minister Dr. Migsch! Denn inzwischen wurde
Kaprun fertiggestellt, zahlreiche andere Werke
laufen schon seit geraumer Zeit, aber der ver-
gangene Winter hat uns wiederum gelehrt, dafl
die Frage von ihrer Aktualitdt nichts eingebii3t
hat. Die Stromnachfrage ist ja in der Zwi-
schenzeit sprunghaft gestiegen und damit
der Zustand so geblieben, wie er war. Man
kann also schon daraus ersehen, daB die Ener-
giewirtschaft in grofen Rdumen und in weiten
Zeitabschnitten planen muB. Die Versorgung
muB gesichert werden, denn nicht irgendein
x-beliebiges Produkt wird erzeugt und verkauft,
sondern elektrische Energie, die Voraussetzung
fir den Ablauf unseres téglichen Lebens,
unserer Volkswirtschaft und unserer Industrie.

Lassen sie mich also zusammenfassen und
sagen: KEs mufl dringend erfolgen:

1. die Neuordnung der gesetzlichen Grund-
lagen unserer gesamten Energiewirtschaft;

2. die Verbreiterung der:Finanzierungsbasis;

3. die Ausniitzung aller vorhandenen heimi-
schen Energietriger.

SchluB mit dem Neben- und Durcheinander!
Her mit dem Energieplan! Es wird hochste
Zeit, daBl in diesem Narrenturm von Kompe-
tenzen endlich etwas geschieht! (Beifall bet der
FPO.)

Prasident: Als néchster Redner ist der Herr
Abgeordnete Mayr zum Wort gemeldet. Ich
erteile es ithm.

Abgeordneter Mayr (OVP): Herr Prisident!
Meine Damen und Herren! Ich mdchte micn
gleich eingangs im Interesse der §sterreichischen
Steuerzahler mit den Budgetziffern der Oster-
reichischen Bundesbahnen beschéftigen.

Bei aller Anerkennung der Leistung dieses
Staatsbetriebes muf3 aber doch auf den unge-
heuerlichen jihrlichen Abgang hingewiesen
werden. Bedenken wir nur, daB wir bereits
heuer, im Jahre 1963, bei dem Defizit der Bun-
desbabnen die 2 Milliarden-Grenze iiberschrit-
ten haben und dafl wir im Jahre 1964 bereits
mit einem Gesamtabgang von 2,7 Milliarden
Schilling zu rechnen haben. Wenn ich nur
mit unserer Landesverteidigung einen Vergleich
ziehe, dann bedeutet dies, dal wir um mehr als
200 Millionen Schilling mehr Defizit bei den
Bundesbahnen haben, als wir bereit sind, fiir
unsere Landesverteidigung jahrlich auszugeben.

Sicher haben die Osterreichischen Bundes-
bahnen kolossale Belastungen durch betriebs-
fremde beziehungsweise durch gemeinwirt-
schaftliche Ausgaben zu tragen. Der Herr
Bundesminister hat anlaBlich seines Referates
vor dem Verkehrspolitischen Ausschufl der
Bundeswirtschaftskammer den Ausfall allein
durch Sozial- und Subventionstarife mit einer
Summe von jéhrlich zirka 15, Milliarde Schilling
beziffert. Dazu kommt noch die Belastung
durch die sogenannten politischen Pensionen.

Der Ruf nach einer Verselbstindigung der
Osterreichischen Bundesbahnen wird daher nie
verklingen. Wenn uns allen auch bewulit ist,
daB mit einer Kommerzialisierung die Probleme
nicht beseitigt werden konnen und der Staat
hiefiur gewaltige Summen bereitstellen miifite,
diirfen wir es nicht dabei bewenden lassen und
die Hand einfach in den SchoB legen. Meines
Erachtens wire es im besonderen notwendig,
daB der zustéindige Ressortminister alles daran-
setzt, das stindige Anwachsen des Defizites zu
vermeiden.

Mit dem Bundesvoranschlag 1964 konnen
die Osterreichischen Bundesbahnen ohne
Zweifel zufrieden sein. Die ordentliche Ge-
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barung hat auf der Ausgabenseite eine Erho-
hung von rund 8,2 Milliarden im Jahre 1963
auf 9,1 Milliarden fiir das Jahr 1964, also um
rund 900 Millionen Schilling erfahren. Diese
werden keineswegs allein aus den Mehrein-
nahmen gedeckt, sondern auch der gesamte
Betriebsabgang der Osterreichischen Bundes-
bahnen wurde von 1,685 Millionen Schilling
auf 2,132 Millionen Schilling, also um 447 Mil-
lionen Schilling erhoht. Unter Einbeziehung der
auflerordentlichen Gebarung betrigt daher
der gesamte Abgang bei den Osterreichischen
Bundesbahnen, wie schon erwdhnt, 2,7 Mil-
liarden Schilling. Das ist gegeniiber 1963
eine gewaltige Steigerung, denn 1963 waren es
rund 2,2 Milliarden Schilling. Damit dirfte
aber den Osterreichischen Bundesbahnen im
Jahre 1964 die Moglichkeit gegeben sein, ihre
Wiinsche weitgehend zu erfiillen und Riickstén-
de in der Erhaltung ihrer Anlagen aufzuholen.

Es kann mit Befriedigung festgestellt wer-
den, daB der Personalstand der Osterreichischen
Bundesbahnen um 140 Bedienstete gesenkt
werden konnte. Trotzdem scheint ernoch immer
verhiltnismaBig hoch im Vergleich zu anderen
Bahnverwaltungen.  Die  Osterreichischen
Bundesbahnen beschiftigen derzeit 80.240 Be-
dienstete. Die Senkung ist allerdings nur beim
nichtsténdigen Personal eingetreten, wahrend
bei den stindig Bediensteten eine Verschiebung
zu verzeichnen ist. Bei gleichbleibender
Gesamtzahl hat der Stand an pragmatisierten
Beamten um 463 zugenommen, der der Ange-
stellten’ und Lohnbediensteten aber um die
gleiche Zahl abgenommen. Es ist fraglich, ob
ein Verkehrsunternehmen, wie es die Oster-
reichischen Bundesbahnen sind, iberwiegend
mit pragmatisierten Beamten auch in unter-
geordneten  Dienstverrichtungen betrieben
werden muB.

In den Erliuterungen wird besonders darauf
hingewiesen, dafl der Stand an Pensions-
parteien um 2088 abgenommen hat. Leider
ist nicht ersichtlich, wie groB der natiirliche
Abfall ist und wieweit sich die Zahl der
Pensionisten durch Ruhestandsversetzungen
vergrofert hat. Hier wire eine Aufklirung
sehr wiinschenswert, weil in der Offentlich-
keit immer tber die angeblich so frithzeitigen
Pensionierungen Klage gefiihrt wird.

Eine bedeutende Steigerung des Sachauf-
wandes ist bei den Anlagen zu verzeichnen.
Der Betrag hat sich bei der Post 33 fast ver-
doppelt. Er ist von 592 Millionen Schilling
im Jahre 1963 auf 1022 Millionen Schilling
fir 1964 angestiegen. Auch wenn man be-
riicksichtigt, daf demgegeniiber die auBler-
ordentliche Gebarung um 87 Millionen ge-
senkt wurde, ist diese Steigerung noch immer
sehr hoch. Sie wird, so hoffen wir, den Oster-

reichischen Bundesbahnen die Moglichkeit
geben, den von der Offentlichkeit immer wieder
kritisierten Zustand der alten Fahrbetriebs-
mittel wesentlich zu verbessern und die
baulichen Anlagen, besonders den Oberbau,
einer griindlichen Instandsetzung zu unter-
ziehen. Allerdings sind hier die im Finanz-
und BudgetausschuBB schon ausgesprochenen
Befirchtungen, daB sich wegen der starken
Vermehrung der Baustellen auch die Langsam-
fahrstellen haufen werden, nicht ohne weiteres
zu entkriften. Auf die Frage, die im Aus-
schufB gestellt wurde, wie die Osterreichischen
Bundesbahnen, die als Grund far die groflen
Verspiatungen des heurigen Sommers die vielen
Baustellen angegeben haben, mit der Ab-
wicklung des Zugsverkehrs im kommenden
Jahre zu Rande kommen werden, ist der
Herr Bundesminister im Ausschufl leider die
Antwort schuldig geblieben. Entweder hat
sich die Verwaltung der Osterreichischen
Bundesbahnen iiberhaupt noch nicht iiber-
legt und bis heute noch keinen entsprechenden
Plan ausgearbeitet, oder aber es sind die Bau-
stellen doch nicht die Hauptursachen fiir die
groBen Verspitungen.

Die FEinfithrung des Schnellzugzuschlages,
der Mehreinnahmen von 74 Millionen Schilling
bringen soll, wird von vielen Seiten berechtig-
terweise kritisiert. Es wird nicht bestritten,
daB die Osterreichischen Personentarife gegen-
iiber denen anderer Bahnverwaltungen Europas
niedrig sind. Es ist aber fraglich, ob es nicht
zweckmiBiger gewesen wire, statt Wieder-
einfilhrung des Schnellzugzuschlages, den man
seinerzeit nach reiflicher Uberlegung auf-
gelassen hatte, eine allgemeine TariferhShung
von durchschnittlich 5 Prozent durchzufiihren.
Konsequenterweise miilte aber jetzt auch
die 50 Kilometer-Grenze fiir die Beniitzung
von Schnell- und D-Zigen wieder aufge-
hoben werden. Zuschlige sollten nur fir
wirklich komfortable Ziige eingehoben wer-
den, die wesentlich schneller fahren wund
groflere Bequemlichkeit bieten als die ein-
fachen Eilzige. Nach den dsterreichischen
Fahrplinen jedoch fahren die D-Ziige kaum
wesentlich schneller als die Eilziige, sodaB
der Schnellzugzuschlag in vielen Fallen voll-
kommen unbegriindet erscheint.

Bei der auferordentlichen Gebarung fillt
auf, daB fir die AbschluBlarbeiten an der
Wiener Schnellbahn noch 90 Millionen Schil-
ling benodtigt werden, obwohl diese Bahn
im seinerzeitigen Investitionsprogramm der
Bundesregierung nur mit 153 Millionen Schil-
ling aufscheint. Meine Damen und Herren!
Gerade die Wiener Schnellbahn, aber auch
die Jauntalbahn beweisen, wie falsch es ist,
ein zu langfristiges Investitionsprogramm auf-
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zustellen, denn 153 Millionen Schilling wurden
seinerzeit fiir die Wiener Schnellbahn investiert,
und bereits fir die 1. und 2. Bauetappe sind
bis jetzt 955 Millionen Schilling ausgegeben
worden, und 90 Millionen Schilling sollen
fiir die 3. Bauetappe im Jahre 1964 vorge-
sehen sein.

Es erhebt sich aber auch die berechtigte
Frage, ob der Anteil der Stadt Wien mit
100 Millionen Schilling far dieses Projekt
gerecht erscheint. Ich darf auf den Rech-
nungshofbericht verweisen, der diesbeziiglich
eine sehr entschiedene Kritik, insbesondere
hinsichtlich der Wiener Schnellbahn, geiibt
hat. Wie kann denn der Finanzminister
Ordnung im Bundeshaushalt halten, wenn das
Verkehrsministerium mit solcher Sorglosigkeit
plant, wie zum Beispiel die Wiener Schnell-
bahn und die Jauntalbahn es beweisen!

Nun aber noch einiges im Detail. Da die
Bahn nun schon zwei Jahre lang in Betrieb
steht, scheinen die Kosten dieser Abschluf3-
arbeiten doch auflerordentlich hoch zu sein.
Es geht bei der Schnellbahn, wie der Herr
Bundesminister selbst in einer Pressekonferenz
dargelegt hat, allerdings nicht um die Her-
stellung der Gleisanlagen allein. Die Schnell-
bahn hat natiirlich Triebwagen, Bahnhdfe,
Zugforderungsanlagen, eine  Triebwagen-
reparaturhalle, eine Haltestelle fiir die Garten-
bauausstellung und vieles andere notwendig,
aber das sind Herstellungen, die mit dem immer
wieder ins Treffen gefithrten auBerordentlich
groBen Nachholbedarf der Osterreichischen
Bundesbahnen nicht das geringste zu tun
baben und wohl bei der ersten Kostener-
stellung fiir die Schnellbahn entweder ver-
gessen oder absichtlich nicht beriicksichtigt
worden sind, um diese Bahn im Investitions-
programm als bescheidene Herstellung unter-
zubringen.

In Zusammenhang damit sei darauf ver-
wiesen, dafl die Wiener Verkehrsverhiltnisse
ohne Zweifel einer griindlichen Umgestaltung
und Verbesserung bediirfen. Dariiber hat
schon bei der letzten Budgetdebatte im Hohen
Haus XKollege Nationalrat Dr. Weil ge-
sprochen, und er hat angeregt, man miisse die
Schnellbahn mit der Wiener Stadtbahn und
den Vorortelinien wieder zu einem einheit-
lichen Netz vereinigen, wie es zur Zeit des
Ausbaues dieser Bahnlinien geplant war. Auf
Grund von Zeitungsnachrichten scheint man
sich in der Generaldirektion diese Grund-
gedanken nun doch zu eigen gemacht zu
haben. Allerdings wurde damals auch darauf
hingewiesen, daB die Finanzierung der Aus-
gestaltung des Wiener Verkehrsnetzes einer
gesonderten Regelung bedarf und nicht im
allgemeinen Budget der Osterreichischen

Bundesbahnen, schon im Interesse der Uber-
sichtlichkeit der Gebarung nicht, untergehen
soll. Es wire zu wiinschen, dal im neuen
Investitionsprogramm der Bundesregierung
dieser Gedanke beriicksichtigt wiirde.

Zu den Investitionen der Bundesbahnen
wére noch zu bemerken, daf sich im Budget
die Betrige der letzten Jahre fiir Rationali-
sierungsmafnahmen, wie Elektrifizierung und
Verdieselung, iiberhaupt nicht auswirken. Ur-
sache dafiir, daB man dariiber keinen Uber-
blick bekommt, ist der Mangel einer Bilanz.
Die Osterreichischen Bundesbahnen haben
die Eroffnungsbilanz zum 1. Jéarner 1957 er-
stellt, seither aber keinerlei Bilanzen mehr
gelegt, weil noch verschiedene Fragen mit
dem Rechnungshof abzukliren sind. Wir sind
der Mcinung, daBl dies ehestens, auch schon
im Interesse der Osterreichischen Bundes-
bahnen selbst, geschechen miufBte. Ich darf
diesbeziiglich auf den Artikel verweisen,
den der Herr Generaldirektor Dr. Schantl
am 1. Marz 1963 in den ,,Salzburger Nach-
richten verdffentlicht hat. Er hat ebenso
darauf hingewiesen, dal diese Notwendig-
keit unbedingt besteht.

Aus dem Budget geht leider auch nicht
hervor, ob die Aufwendungen dort getitigt
werden, wo der Betrieb es eben unbedingt
erfordert. Es hat oft den Anschein, wie
wenn auf die Rentabilitit der Strecken keiner-
lei Riicksicht genommen werden wiirde. So
werden manchmal Beschwerden dariiber ge-
fiihrt, dafl Lokalbahnstrecken mit unbedeuten-
dem Verkehr auf Glanz hergerichtet werden,
withrend die wesentlich stirker frequentierte
parallellaufende Strafle sich in einem elenden
Zustand befindet, oder auch umgekehrt. Es
ist nicht verstindlich, warum hier eine Koordi-
nierung zwischen den Verkehrstrigern nicht
moglich sein sollte. Diese sinnlose gegen-
seitige, h#dufig aus reinen Prestigegriinden
entstandene Konkurrenzierung kostet dem
osterreichischen Steuerzahler sehr viel Geld.
Eine Uberpriifung der unrentablen Lokal-
bahnen und entsprechende Mafinahmen sind
daher unumginglich erforderlich.

Zum geplanten Investitionsprogramm der
Bundesregierung haben die Sozialisten einen
Vorschlag erstattet, der insgesamt 45 Milliarden
Schilling vorsieht. Da sich in groBeren Zeit-
riumen die Verhidltnisse stark #ndern, hat
die Osterreichische Volkspartei vorgeschlagen,
ein Investitionsprogramm nicht auf zehn
Jahre, sondern auf einen kiirzeren Zeitraum
zu erstellen und die dringendsten Bauvor-
haben zuerst vorzunehmen, die weniger
wichtigen aber auf einen spiteren Zeitpunkt
beziehungsweise auf ein weiteres Investitions-
programm zuriickzustellen. Wie der Herr
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Bundesminister jedoch bei der Verkehrs-
tagung ausgefiihrt hat, scheint er der Meinung
zu sein, daB alle von den Osterreichischen
Bundesbahnen und der Post- und Telegraphen-
verwaltung fir notwendig erklirten Aufwen-
dungen in einem kiirzeren Zeitraum durch-
zufithren sind. Daran konnte wohl kaum ge-
dacht werden. Es wird bestimmt bei Bahn
und Post dringendere und weniger wichtige
Vorhaben geben. Allerdings kénnte man mit
einer solchen Erhebung nicht den Verkehrs-
minister allein belasten, es miillte unseres
Erachtens endlich der schon so oft geforderte
Verkehrsbeirat als beratendes Organ des Herrn
Verkehrsministers geschaffen werden, der die
Investitionstitigkeit der Osterreichischen Ver-
kehrsbetriebe zu begutachten hitte.

Das wire auch aus anderen Griinden sehr
zweckmifBig. So fiithrt zum Beispiel die Bundes-
bahn auch das im Interesse der unterent-
wickelten Gebiete genehmigte Bauvorhaben
der Jauntalbahn durch. Auch hier wird der
veranschlagte Betrag in einem bedeutenden
Ausmall iberschritten, woran keineswegs
nur die ungiinstigen geologischen Verhiltnisse
schuldtragend sind. So wird zum Beispiel in
der kleinen Grenzstadt Bleiburg, die einen
grofleren Grenzbahnhof besitzt, an der neuen
Bahnlinie’ eine einfache Haltestelle gebaut.
Diese kostet dem Vernehmen nach — ich
weill es nicht ganz genau, aber in den Zei-
tungen wurde es berichtet — 2,5 Millionen
Schilling, wobei allein 900.000 S fiir Spezial-
glasarbeiten verwendet werden. Sie sehen,
das ist ein Beispiel, wie man plant und wie
%roBzﬁgig man mit dem Geldausgeben bei den

sterreichischen Bundesbahnen ist. Ich bin
der Meinung, das gerade in Bleiburg mit
einem einfacheren und den Baugepflogenheiten
der dortigen Gegend angepaBten Gebiude
auch Geniige getan worden wire.

Die Frage einer Trennung der Hoheitsauf-
gaben von jenen der Betriebsfihrung der
Osterreichischen Bundesbahnen ist in den
letzten Jahren immer wieder Gegenstand von
Erorterungen gewesen. Es ist interessant,
daB der Herr Generaldirektor der Osterrei-
chischen Bundesbahnen sich in einem Artikel
der ,,Salzburger Nachrichten vom 1. Mirz —
wie ich schon zitiert habe — dagegen wehrt
und die Meinung vertritt, eine solche Trennung
wiirde mit den Forderungen nach Sparsamkeit
im Haushalt nicht in Einklang stehen. Das
ist nicht ganz verstindlich. Der Herr General-
direktor miiBte doch zufrieden sein, eine Auf-
gabe abtreten zu kénnen, die mit der Betriebs-
filhrung der Osterreichischen Bundesbahnen
nichts zu tun hat. Die Schaffung einer eigenen
Sektion im Verkehrsministerium wiirde doch
eine Entlastung der Gebarung der Oster-
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reichischen Bundesbahnen mit sich bringen,
an der meines Erachtens auch der Herr General-
direktor interessiert sein miifte.

Zusammenfassend darf ich feststellen, daB
uns eine bessere Planung bei den Oster-
reichischen Bundesbahnen unbedingt not-
wendig erscheint und daBl alles darangesetzt
werden muB, daB dieses Defizit nicht von Jahr
zu Jahr steigt, sondern alles unternommen
wird, um dieses Defizit endlich einmal abzu-
bauen.

Nun darf ich mich noch einem anderen
Kapitel zuwenden. KEs ist bei der letzten
Verkehrstagung und auch im T4tigkeitsbericht
zur Verkehrstagung auf die Vollautomation
des Fernsprechverkehrs hingewiesen und unter
anderem festgehalten worden, daf sdémtliche
Fremdenverkehrsgebiete mit Ausnahme des
Gebietes Mariazell bereits die Vollautomation
des Fernsprechnetzes bekommen haben. Nun,
sehr geehrter Herr Minister, ich darf aber
darauf verweisen — ich stamme aus diesem
Fremdenverkehrsgebiet —, daf das Pyhrn-
bahngebiet auch noch nicht der Vollautoma-
tion zugefithrt wurde und daB gerade dieses
Gebiet nicht nur in diesem Bezug, sondern
auch in bezug auf den Reisezugverkebr im
allgemeinen bis jetzt immer sehr vernach-
lassigt wurde.

Ich méchte aber auch darauf verweisen,
daf} die Postzustellung auf dem flachen Lande
und im besonderen im Gebirge und in den
Fremdenverkehrsgebieten einer sehr, sehr be-
rechtigten Kritik unterzogen wird und dafl
diese Postzustellung sehr zu wiinschen iibrig-
liBt. Ich mochte mir erlauben darauf hinzu-
weisen, daf viele Postamtsleiter in der Lage
wiren, ohne das Budget durch weitere Ein-
stellungen zu belasten, Vorschlige zu er-
statten, wonach die Postzustellung ohne Mehr-
belastung zum mindesten in den Fremden-
verkehrsgebieten tidglich vorgenommen werden
konnte. Geben Sie diesen erfahren kleinen
Leuten etwas mehr Mdglichkeit und aner-
kennen Sie diese Vorschlige, die diese braven
und verlidBlichen Postamtsleiter oft erstellen.
Erst kiirzlich hat mir wieder einer gesagt:
Ich konnte in meinem Pflichtbereich sofort
eine tigliche Postzustellung durchfiithren, wenn
ich auf der anderen Seite die Genehmigung
bekommen wiirde, die Zustellung der Pakete
im Ort durchzufithren, denn dann wiirde ein
Ausgleich geschaffen werden und die Mehr-
belastung auf der einen Seite konnte durch die
Paketzustellung auf der anderen Seite wieder
wettgemacht werden.

Hohes Haus! Ich darf im allgemeinen
darauf hinweisen, daf gerade die Fremden-
verkehrsgebiete hier mnoch eine besondere
Beriicksichtigung finden miissen, und darf
namens meiner Partei trotz dieser angefiihrten
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Kritik die Erklirung abgeben, daff wir dem
Kapitel Verkehr die Zustimmung geben werden.
( Beifall bei der OV P.)

Prasident: Als niichster Redner ist der Herr
Abgeordnete Suchanek zum Wort gemeldet.
Ich erteile es ihm.

Abgeordneter Suchanek (SPO): Hohes
Haus! Meine Damen und Herren! Das Be-
horden-Uberleitungsgesetz 1945 leitete die bis
zum Jahr 1938 als selbstindiger Wirtschafts.-
korper gefiihrten Osterreichischen Bundes-
bahnen in die Behordenorganisation iiber.
Aus dieser Rechtsform entspringt die heutige
Notwendigkeit, die Einnahmen und Ausgaben
der Osterreichischen Bundesbahnen in einer
Bruttodarstellung im Bundesfinanzgesetz zum
Ausdruck zu bringen. Mit dieser Uberleitung
in eine Behordenorganisation und mit dieser
daraus erwachsenden Verpflichtung wurde so-
mit dem Wirtschaftsbetrieb der Osterrei-
chischen Bundesbahnen das fiir die Betriebs-
verwaltung veraltete und &dullerst schwer-
fillige kameralistische Haushaltsrecht aufge-
Zwungen.

Der Herr Spezialberichterstatter hat einen
erschopfenden Uberblick iiber die Ansitze
der Osterreichischen Bundesbahnen gegeben,
und ich gestatte mir insbesondere deswegen
einiges zu wiederholen, weil mein geschitzter
Vorredner gerade die Entwicklung des Ab-
ganges als besonderes Kriterium hinzustellen
beliebt hat. Ich rufe in Erinnerung, daB in der
ordentlichen Gebarung fiir die Betriebsaus-
gaben ein priliminierter Betrag von 9076 Mil-
lionen vorgesehen ist, auBerdem in der aufler-
ordentlichen Gebarung ein Betrag von 583 Mil-
lionen, Gesamtausgaben also 9659 Millionen,
Gesamteinnahmen 6945 Millionen, das ergibt
einen Betriebsabgang von 2131 Millionen und
einen Gesamtabgang von 2714 Millionen.
Es ist richtig, daB8 gegeniiber dem Voran-
schlag 1963 sich der Gesamtabgang um
359 Millionen, der kassamifBige Betriebs-
abgang um 446 Millionen erhoht hat.

Aber glauben Sie nicht auch, meine Damen
und Herren, daB eine solche Art der Dar-
stellung der Betriebsergebnisse gegeniiber der
Offentlichkeit nicht nur irrefithrend, sondern
sogar unrichtig ist? Kein privater Unter-
nehmer wiirde die Verbesserung seines Anlage-
vermégens durch Investitionen in seiner Ge-
barung als Verlust darzustellen versuchen.
Nur bei den Osterreichischen Bundesbahnen —
ich habe schon eingangs gesagt, wodurch —
scheinen die Investitionsmittel, die Verbes-
serungen der Betriebsanlagen und alles das
in der Darstellung im Bundesfinanzgesetz als
eine Erhohung des Defizits auf.

Wenn man den Bundesbahnen gegeniiber
Gerechtigkeit iiben will, so, glaube ich, kann

man sich nicht nur darauf beschrinken, diese
Darstellung des Bundesfinanzgesetzes zu be-
trachten, sondern wird sich auch den Ge-
schiftsbericht der Osterreichischen Bundes-
bahnen ndher ansehen miissen. Sie werden
dabei feststellen kénnen, daf3 die Ursachen
des erhohten Betriebsabganges von 446 Mil-
lionen Schillingim wesentlichsten in den gesetz-
lichen Erhshungen des Personalaufwandes
zu suchen gind; im heurigen Jahr erfreulicher-
weise auch darin, daB ein Teilbetrag vor-
handen ist, der es ermoglichen wird, das
Erneuerungssoll der Anlagen annihernd zu
erreichen. Erfreulich ist auch, daB es bisher
moglich war, den erhéhten Personalaufwand,
der durch die gesteigerten Transportleistungen
hervorgerufen wurde, durch Rationalisierungs-
maBnahmen und Leistungssteigerung des
Personals abzufangen. Unmdéglich war es
allerdings — und das sei ebenfalls mit Deut-
lichkeit festgestellt —, die durch gesetzliche
MaBnahmen bestimmten Bezugserhéhungen
der Bediensteten der Osterreichischen Bundes-
bahnen durch Betriebserfolge bedecken zu
konnen. Dies umso weniger, da trotz dieser
echten Selbstkostensteigerung, die ja zweifel-
los eine Erhohung der Beziige darstellt, es nie
moglich war, die Tarife entsprechend anzu-
passen.

Es ist von meinem Vorredner heute schon
einiges liber diese Dinge gesagt worden. Aber
ich muB} hier die grundsitzliche Frage stellen:
Bekennen wir uns dazu, daB die Osterrei-
chischen Bundesbahnen gemeinwirtschaftliche
Leistungen zu erbringen haben, oder wollen
wir die Osterreichischen Bundesbahnen nach
Grundsiitzen einer kaufminnischen Kalku-
lation fithren? Das heiit, daB die Selbst-
kosten einen sehr bedeutenden Faktor in der
Tarifpolitik darzustellen haben.

Ich personlich und mit mir meine Fraktion
bekennen uns zu der gemeinwirtschaftlichen
Aufgabe der Osterreichischen Bundesbahnen.
Ich glaube, aus dieser Grundhaltung laBt sich
schon manches erkliren, was ich in meinen
weiteren Ausfithrungen heute noch zu be-
rithren beabsichtige. Wenn ich mich zu der
gemeinwirtschaftlichen Aufgabe der Oster-
reichischen Bundesbahnen bekenne, dann muf3
ich Polemiken um Gebarungsabginge dieser
Art zuriickweisen. Ich miifite sie nur dann zur
Kenntnis nehmen, wenn man in der Lage
wire, nachzuweisen, dafl bei sinkender Trans-
portleistung die Personalkosten standig steigen.
Weil dies aber nicht der Fall ist, und das
werde ich Thnen an Hand einiger Ziffern be-
weisen, so glaube ich, daB eine Polemik in
dieser Richtung vollig falsch am Platz ist
und danebengeht.

Man kann also feststellen, daB der Personal-
stand in der letzten Zeit im Gegensatz zu
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der iibrigen oOffentlichen Verwaltung stéindig
im Sinken begriffen ist und daf3 die Mehraus-
gaben in keinem Falle auf eine Steigerung
der Personalstinde zuriickzufiihren waren.
Wir haben im vorjshrigen Bundesfinanzgesetz
eine Senkung der Personalstinde zu ver-
zeichnen, und der Voranschlag fiir das Jahr
1964 sieht wieder eine Senkung der Personal-
stinde, und zwar um weitere 140 Personen, vor.

Ich mochte Thnen ganz gerne einmal die
Leistungen der Osterreichischen Bundesbahnen
vor Augen fithren, umso mehr als mein Kollege
Vorredner gesagt hat, dafl es mangels einer
Bilanz — und auch wir bedauern es, dal keine
Bilanz in diesem Sinne vorliegt — iiberhaupt
nicht moglich sei, festzustellen, wieweit sich
die Investitionen bei den Ossterreichischen
Bundesbahnen rentiert haben. Ich kann IThnen
das hier nicht in Schillingbetrigen sagen, aber
Sie werden vielleicht aus Leistungsziffern
schliissig ableiten konnen, welche Erfolge
durch die Investitionen in der letzten Zeit
eingetreten sind.

Die Osterreichischen Bundesbahnen be-
notigten im Jahre 1958 fur die Beforderung
von 1 Million Bruttotonnen-Kilometer —
das ist eine Transporteinheit, nach welcher
unsere Statistiken gefithrt werden, die Ver-
kehrsfachleute werden sie verstehen — 3,2 Be-
dienstete, im Jahre 1960 nur mehr 2,9 Be-
dienstete und im Jahre 1962 2,8 Bedienstete.
Das ist eine Senkung des Personalaufwandes
pro gefahrener Million Bruttotonnen-Kilometer
um 0,4 Bedienstete oder eine Leistungs-
steigerung um 12 Prozent.

Ich kann Ihnen auch den &hnlichen Ver.
gleich in gefahrenen Wagenachs-Kilometern
geben. Im Jahre 1958 wurden fiir 1 Million
Wagenachs-Kilometer 31,6 Bedienstete be-
notigt, im Jahre 1960 fir die gleiche Leistung
28,9 und im Jahre 1962 27,9, eine Personal-
ersparnis pro Million Wagenachs-Kilometer
von 3,7 Bediensteten oder eine Leistungs-
steigerung von 11 Prozent. Ich mochte Sie
fragen, in welchem Betrieb es moglich war,
in dieser relativ kurzen Zeit eine ahnliche
Leistungssteigerung herbeizufiihren.

Es wird immer so geredet, als ob der Per-
gonalstand bei den Osterreichischen Bundes-
bahnen weil Gott wie iiberhoht wiire, was
letzten Endes darauf herauskommt, dal die
Bediensteten der Osterreichischen Bundes-
bahnen in ihrer Leistungspflicht gar nicht so
angespannt seien. Mein geschitzter Herr
Vorredner diirfte ja die Verhiltnisse bei den
Osterreichischen Bundesbahnen deswegen be-
sonders genau kennen, weil er in der Aus-
iibung seines Berufes den Vorzug geniel3t,
im Dienstwagen der personenfithrenden Ziige
mitzufahren, und von dort her glaubt er

anscheinend ein besonderes Urteilsvermégen in
dieser Richtung zu besitzen. (d4bg. Mayr:
Ich wverschaffe mir meine Informationen schon
anderweits auch!) Ich sagte nur, es ist ein
besonderes Privileg von Ihnen, Herr Kollege,
und daher glauben Sie vielleicht, Sie kennen
die Verhéltnisse besser.

Ich mochte Thnen dazu sagen: Das Jahr 1937
wird immer wieder als das Idealjahr in der
Gebarung der Osterreichischen Bundesbahnen
dargestellt. Und nun einige Vergleichziffern
zu diesen Verhiltnissen im Jahre 1937.

Damals benétigte man fiir 1 Million Brutto-
tonnen-Kilometer 3,8 Bedienstete. Heute sind
dazu 2,8 Bedienstete notwendig, das ist ein
Ersparnis von 1 Bediensteten pro Million
Bruttotonnen-Kilometer oder eine Leistungs-
steigerung von 31 Prozent! (A4bg. Mayr:
Darf ich Sie unterbrechen ?) Ich kann Ihnen die
gleiche Zahl bei den gefahrenen Wagenachs-
Kilometern nachweisen. Und Sie werden be-
stimmt nicht behaupten wollen, dafl es die
Osterreichischen Bundesbahnen im Jahre 1937
mit ihrer besonderen ,,Personalfreundlichkeit‘
zugelassen hitten, dafl die Eisenbahner nicht
voll ausgeniitzt worden wéiren.

Ich glaube daher, daB diese Leistungs-
erfolge in der Transportleistung ein sehr be-
redtes Bild davon geben, wie bei den Oster-
reichischen Bundesbahnen gearbeitet wird,
aber auch davon, wie sich die Investitions-
tatigkeit in den letzten Jahren ausgewirkt
hat. (Adbg. Mayr: Aber irgendwo muf sich

idoch die Rationalisierung auswirken!)

Die Entwicklung der Betriebseinnahmen
in dem gleichen Zeitraum zeigt, dal sich die
Einnahmen vom Jahre 1958 bis zum Jahre 1962
um 1661 Millionen Schilling oder um 34,3 Pro-
zent erh6ht haben. Die Betriebsausgaben er-
hohten sich in der gleichen Zeit um 1117 Mil-
lionen Schilling oder 15,9 Prozent. An dieser
Erhthung der Betriebsausgaben ist die Stei-
gerung der Personalkosten mit 854 Millionen
Schilling oder 19,4 Prozent beteiligt.

Diese Zahlen lassen sehr deutlich erkennen,
daf} die Uberlegungen im Zusammenhang mit
den Investitionsvorhaben bei den Osterrei-
chischen Bundesbahnen keinesfalls solchen
Zufilligkeiten iiberlassen sind, wie Sie, Herr
Abgeordneter Mayr, es darzustellen beliebt
haben.

Der Herr Berichterstatter hat heute dem
Hohen Haus auch mitgeteilt, dal die Personal-
kosten gegenwirtig 63 Prozent der Gesamt-
ausgaben betragen. Das ist zweifellos ein
relativ. hoher Prozentsatz. Wer aber die
Lohnintensitit (4bg. Rosa Jochmann: Sehr
richtig!) aller Transportunternehmen kennt,
wird sagen miissen, dafl dieser Prozentsatz
keineswegs iiberhoht ist. Wenn Sie Vergleiche
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mit anderen Bahnverwaltungen anstellen, so
werden Sie zu ganz idhnlichen Ergebnissen
kommen.

Ich behaupte aber, daB dieser Hundertsatz
dadurch véllig entstellt ist, daB wir bisher zu
keiner echten Kontenbereinigung gekommen
sind. Wenn man den Osterreichischen Bundes-
bahnen die Moglichkeit einer Kontennormali-
sierung einrdum te, wenn man sie auf der einen
Seite von den Fremdlasten befreite und ihnen
auf der anderen Seite eine entsprechende Ver-
giitung fiir die aus sozialen oder wirtschaftlichen
Erwigungen eingerdumten ErmiBigungen bei
den Sozial- oder Subventionstarifen gibe,
so wiirde sich eine wesentliche Verdnderung
des Bildes ergeben.

Die Osterreichisc hen Bundesbahnen rechnen
mit einem Einnah meausfall durch die Sozial-
und Subventionstarife in der Hoéhe von rund
500 Millionen Schilling im Jahre 1964. Sie
haben ferner eine fremde Pensionslast von
1574 Millionen Schilling zu tragen. Die nor-
malisierten  Betriebskosten wiirden rund
7722 Millionen Schilling betragen. Der Per-
sonalaufwand im Gesamtbudget wiirde dann
nicht mehr 63, sondern nur mehr 53 Prozent
betragen.

Sie konnen mir glauben, dafl gerade meine
Fraktion daran interessiert wire, eine solche
Kontennormalisierung herbeizufithren, schon
aus den Griinden, die ich Ihnen jetzt noch dar-
legen werde, aber auch deswegen, weil sich
durch eine solche Normalisierung der Konten
der heurige tatsichliche Betriebsabgang auf
227 Millionen Schilling vermindern wiirde.
Niemand in diesem Hohen Hause wird der
Meinung sein, da es nicht moglich sein
konnte, diesen Betriebsabgang von 227 Milli-
onen Schilling durch eine entsprechende Re-
gulierung der Tarife zu beseitigen.

Gestatten Sie mir einige Hinweise auf die
Tarifsituation der Osterreichischen Bundes-
bahnen. Der Lebenshaltungskostenindex be-
trug im Jahre 1962 im Durchschnitt 830,3.
Der Personenfahrpreisindex wird 1964, also
einschlieBlich der Erhshung durch die Ein-
filhrung des Schnellzugszuschlages, 381,3 und
der Giitertarifindex 592 ausmachen. Ich wieder-
hole nochmals: gegeniiber einem Lebenshal-
tungskostenindex von 830,3!

Wenn man sich nicht zu dem Grundsatz
der Gemeinwirtsch aftlichkeit bekennt — und
zu dem scheint man sich nicht recht bekennen
zu wollen, weil man immer wieder die Frage
des Betriebsabganges als ein sehr wesentliches
Merkmal der Osterreichischen Bundesbahnen
hinzustellen versucht —, wenn man sich
nicht zu den gemeinwirtschaftlichen Grund-
sitzen der Betrie bsfilhrung und der Tarif-
politik bekennen will, so wird man diese

Indexdiskrepanz doch irgendeinmal beseitigen
oder bereit sein miissen, iber solche Fragen
wirklich zu reden.

Die Forderung auf eine Bereinigung der
Konten, von der ich gesprochen habe, ist ja
keine spezifische Osterreichische Erscheinung.
Sie wird heute bereits in den meisten euro-
pédischen Staaten, zumindest aber in allen
Staaten des EWG-Raumes, erhoben. Im
neunten Bericht der Europiischen Verkehrs-
ministerkonferenz sind sehr interessante Zahlen
enthalten. Wenn Sie sich diesen Bericht
genau ansehen, so werden Sie feststellen
kénnen, dal zum Beispiel die Deutschen
Bundesbahnen ganz betriichtliche Ersitze zur
Bereinigung ihrer Konten bekommen. Sie
haben fir die volle Entschidigung betriebs-
fremder Sozialleistungen im Jahre 1962 310 Mil-
lionen D-Mark bekommen, fiir zusitzliche
Fiirsorgeeinrichtungen 275 Millionen D-Mark,
fiir den Mineral6lsteuerausgleich 28,5 Millionen
D-Mark.

Das ist gleich ein Beispiel dafiir, dall es
nicht nur Lasten in der Vergangenheit sind,
die man den Bundesbahnen auferlegt. Ich
mochte mich nur mit einigen Worten mit dem
Mineraldlsteuerzuschlag beschiftigen.

Man war ohne weiteres bereit, der Landwirt-
schaft 180 Millionen Schilling an Riickver-
gitung fir die geleistete Mineraldlsteuer und
den Mineralolsteuerzuschlag zu gewidhren. Wir
sind als Sozialisten damit einverstanden. Wir
haben dieser Vorlage unsere Zustimmung
erteilt. Wir sind aber der Meinung, dafl man
den Osterreichischen Bundesbahnen doch zu-
mindest insofern Gerechtigkeit wiederfahren
lassen miiBlte, als man auch ihnen bei jenen
Mineraldlprodukten, die sie auf der Schiene
verfahren — und ich rede nur von denen,
die auf der Schiene verfahren werden —, die
Mineraldlsteuer, die ja zweckgebunden ist,
fiir die Erhaltung der Strafle vorgesehen ist,
riickvergiitet. Das allein wiirde bereits einen
Betrag von 28,7 Millionen Schilling ergeben.
Die Deutschen Bundesbahnen haben aber zum
Beispiel auch eine Riickvergiitungspost von
34 Millionen D-Mark fiir Zinsenlasten der
Deutschen Bundesbahn gutgeschrieben er-
halten. Wie sieht es bei uns aus? Wenn Sie
sich das Budget angesehen haben, werden Sie
einen Betrag wvon 150 Millionen Schilling
finden, den die Osterreichischen Bundesbahnen
als Zinsendienst fiir Investitionsbetrige zu
leisten haben, die ihren Finanzoperationen,
also aus Anleihegebarungen, zugewiesen worden
sind. Niemand spricht davon, daBl man solche
Bereitstellungen im auBerordentlichen Budget
nachher auch verzinsen mufl. Die deutsche
Bundesbahn hat — wie gesagt — einen ganz
erklecklichen Betrag fiir diesen Zinsendienst
in ihrer Kontenbereinigung enthalten.
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Sehen Sie sich die Verhiltnisse in Belgien,
in Frankreich, in Italien oder in der Schweiz
an! In all diesen Staaten ist man bereit, der
Eisenbahn fiir diese Leistungen, von denen ich
gesprochen habe, echte Entlastungen zu ge-
wihren.

Ich habe eingangs gesagt, da in erster
Linie immer wieder Bezugsregulierungen An-
laB dafiir sind, daB die Betriebsausgaben
steigen. Auf Grund dieser meiner Feststellung
kénnte die Meinung entstehen, daf ich be-
haupten wollte, dafl die Eisenbahner besonders
gut entlohnt sind. Gestatten Sie mir daher,
auch zu diesem Problem einige Worte zu
sagen.

Wir haben bei den Osterreichischen Bundes-
bahnen seit dem Jahre 1945 eine Bezugs-
entwicklung im Rahmen des Gehaltsiiber-
leitungsgesetzes beziehungsweise im Rahmen
des Gehaltsgesetzes erlebt, zwar nach den
Grundsitzen einer eigenen Besoldungsordnung,
aber nach den finanziell vergleichbaren An-
sitzen dieser beiden Gesetze. Ich glaube auch,
daB wir fiir die Bediensteten der Osterrei-
chischen Bundesbahnen in Anspruch nehmen
konnen, daB sie jederzeit groBites Verstindnis
fiir schwierige finanzielle Sutuationen unseres
Staates an den Tag gelegt haben. Ich will
feststellen, da8 gerade die Funktiondre der
Gewerkschaft der Eisenbahner stets bereit
waren, bis an den Rand der Unpopularitit
zu geben, wenn dies im Interesse der gesamten
staatlichen Gemeinschaft notwendig war. Da-
her kann man auch fordern, dal man von
diesen Funktioniren der Eisenbahnergewerk-
schaft nicht verlangt, daB sie bis zur Selbst-
entduBerung ihrer Téatigkeit gehen, dafl sie
go weit gehen, daB sie fir ihre Haltung beim
Personal ganz einfach kein Verstindnis mehr
finden. Man sollte doch die Opfer, die die
Eisenbahner bisher im Interesse der Oster-
reichischen Wirtschaft gebracht haben, nicht
allzu rasch vergessen!

Ich habe heute schon Kritik daran gehort,
daB die Eisenbahner in verhaltnismafig jungen
Jahren in Pension gehen kénnen. Ich wiirde
all diesen Kritikern einmal empfehlen, sich
doch den Bericht der Verkehrsarbeitsinspek-
tion iiber die Zahl der Unfille, iiber die Zahl
der todlichen Unfille einmal niher anzusehen.
Ich glaube nicht, dafl sie dann der Meinung
sein werden, daB die hohen Unfallszahlen
im Betrieb der Osterreichischen Bundesbahnen
nur auf die Unachtsamket der Bediensteten
zuriickzufiihren sind.

Ich habe die gestrige Debatte iiber das
Kapitel Inneres nicht verfolgen koénnen,
mir aber sagen lassen, daB man die besondere
Gefihrlichkeit des Exekutivdienstes heraus-
gestrichen hat. Auch ich bin der Meinung,

daB dieser Dienst sehr gefihrlicher ist. Doch
ich nehme fiir die Eisenbahner in Anspruch,
daB ihr Dienst keinesfalls ungefihrlicher ist.
Wir hatten im Jahre 1962 im Betrieb der
Osterreichischen Bundesbahnen 20 toédliche
Unfille. Wir hatten in diesem vergangenen
Berichtsjahr eine sehr hohe Zahl von Schwer-
verletzten. Und dieses Jahr hat sich durch
gar nichts von den iibrigen Berichtsjahren
unterschieden.

Ich bin der Ansicht, da3 die Gefiahrlichkeit
des Eisenbahndienstes schon eine gewisse
Berechtigung in sich birgt, den Eisenbahnern
auch ein besonderes Besoldungs- und Pen-
sionsrecht zu gewihren. Dabei ist es ja gar
nicht mehr so — wie heute vielfach behauptet
wird —, daB der Eisenbahner schon nach
30 Dienstjahren den vollen Ruhegenuf3 er-
werbe. Tatséichlich ist es so, daB} der neu Ein-
tretende nur dann mit 30 Jahren den vollen
Ruhegenufl erreicht, wenn er vor Erreichung
der 35jahrigen Dienstzeit dienstunfihig wird.
Wenn Sie sich die vorzeitigen Pensionierungen
ansehen, werden Sie sehen, wie viele Eisen-
bahner diese von manchen Kritikern als
relativ kurz bezeichnete Dienstzeit iiberhaupt
nicht erreichen und schon vorzeitig in den
Ruhestand treten miissen. Glauben Sie denn
wirklich, daB diese vorzeitigen Ruhestands-
versetzungen nur auf Grund von Gefilligkeits-
gutachten der Bahnirzte erfolgen ? Oder sind
Sie nicht auch der Meinung, daf} sie nur dann
erfolgen konnen, wenn eben die Dienstfihig-
keit schon vorher verlorengegangen ist ¢ Dazu
kommt noch, daB fiir die Dienstfahigkeit ganz
besonders hohe Anspriiche hinsichtlich der
physischen und psychischen Verfassung des
Bediensteten gestellt werden miissen. Ich
bin also der Ansicht, daB man nicht immer
wieder so leichtfertig die Meinung &uflern
soll: Die Eisenbahner sind in einer besonders
gliicklichen Lage, weil sie schon so friithzeitig
in den Ruhestand gehen konnen.

Mein Herr Vorredner hat die Frage gestellt,
ob man wisse, um wieviel die Zahl der Pen-
sionisten im vorigen Jahr gestiegen ist.

Wenn Sie sich den Geschiftsbericht ansehen,
so werden Sie feststellen konnen, daf} im vorigen
Jahr die Zahl der Neupensionisten um 874
gestiegen ist. Ich glaube, dafi das absolut
kein Geheimnis ist und man das ohne weiteres
feststellen kann.

Aber alle diese Dinge, so zum Beispiel die
Tatsache, daB der im Exekutivdienst be-
schiftigte Eisenbahner monatlich bis zu
15 Nachtdienste zu versehen hat, daB er
keinen Sonn- und keinen Feiertag hat, dafB
sein Familienleben unter seinem kontinuier-
lichen Dienst leidet, setzen voraus, dafl der
Eisenbahnbedienstete durch einen gewissen
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Idealismus mit seinem Dienst verbunden ist.
Gerade deswegen fiihlen sich die Bediensteten
der Osterreichischen Bundesbahnen mit ihrem
Betrieb so verbunden. Diese FErscheinung
haben Sie doch in verschiedenen Betrieben,
deren Bedienstete einer besonderen Gefihr-
lichkeit ausgesetzt sind. Sie werden diese
Feststellung bei den Bergarbeitern treffen
konnen. Ich méchte sagen: Die Eisenbahner
sind in vielen Dingen aufeinander verschworen
und mit ihrem Betrieb verbunden wie eine
Schiffsbesatzung, die weiB, daBl sie nur dann
bestehen kann, wenn jeder einzelne seine
Pflicht tut, die nur dann bestehen kann, wenn
jeder einzelne weifl, was seine Pflicht ist.
( Prisident Dipl.-Ing. Waldbrunner iiber-
nimmt den Vorsitz.)

All diese Dinge fithren dazu, dafl man in
der Offentlichkeit sehr geneigt ist, die Ver-
bundenheit mit dem Betrieb auf andere Ur-
sachen zuriickzufithren. Es wird iber die
Personalfabrkarten polemisiert. Es ist ein
sehr schones pseudowissenschaftliches Werk
— mdochte ich beinahe sagen — der Sozial-
wissenschaftlichen Studiengesellschaft erschie-
nen. Ich werde mich mit dieser Broschiire
noch spiter beschiftigen, in der in manchen
Dingen ganz reale Uberlegungen angestellt
werden, die aber merkwiirdigerweise dort,
wo es zu dem Kapitel Personalpolitik wnd
Personalwirtschaft kommt, einen derart
reaktiontiren Grundzug erkennen laBt, daB
man sich nur dariiber wundern kann, daBl es
in Osterreich noch immer Menschen gibt, die
versuchen, die Dinge aus dieser Perspektive
heraus darzustellen.

Das Verstdndnis, um das ich bei Thnen fir
die Eisenbahnbediensteten werbe, hat einen
ganz bestimmten Grund, und zwar tue ich
das deswegen, weil wir gerade in der Gegenwart
in einer nicht gerade angenehmen Situation

~ sind.

Die Bediensteten der Osterreichischen Bun-
desbahnen haben im Verhandlungsausschufl
gemeinsam mit den ibrigen drei Gewerk-
schaften des offentlichen Dienstes eine Forde-
rung nach einer BezugserhGhung gestellt,
nach einer Bezugserh6hung, die keinesfalls
unseren Idealvorstellungen entspricht, nach
welchen Grundsiitzen man Bezmgserhohungen
fordern soll. Wir haben absolut keine Freude
mit einem System von stéindigen Teuerungs-
zuschligen oder mit Forderungen, die einer
vorausgegangenen Erhéhung der Lebenshal-
tungskosten folgen. Leider aber sind die
Verhiltnisse stirker als wir, und wir haben
in den letzten Jahren kaum mehr eine echte
Reallohnverbesserung der Eisenbahner herbei-
fithren koénnen, sondern waren Dbestenfalls
in der Lage, Teile von Reallohnverlusten, die

durch gestiegene Lebenshaltungskosten einge-
treten sind, auszugleichen.

Die Forderung war sehr mafBivoll und sehr
bescheiden. Wir haben wurspriinglich 12 Pro-
zent gefordert, auch nicht aus Gefiihlsiiber-
legungen, nach reinen Emotionen, sondern
nach Berechnungen dtiber die Steigerung der
Lebenshaltungskosten, die auns den Indizes
ersichtlich sind. Wir haben damals errechnet,
daB eine Erhéhung der Beziige um 12 Prozent
ungefihr das Reallohnverhiiltnis vom Jahre
1956 wiederherstellen wiirde.

In den Verhandlungen mit der Bundes-
regierung haben wir dann diese Forderung auf
9 Prozent, mindestens 200 S, reduziert, und
als nach langwierigen Verhandlungen ein
Gegenangebot von 7 Prozent, mindestens
150 S, gemacht wurde, haben wir Eisenbahner
diesem Angebot zugestimmt. Das ist wuns
in der Gewerkschaft nicht besonders gut
bekommen, man hat in uns auf einmal eine
organisatorisch schwache Gruppe gesehen und
hat gesagt, das hitte man sich nicht erwartet,
daB gerade die stark und gut organisierten
Eisenbahner als erste umfallen. Wir haben es
nicht als Umfallen betrachtet, sondern weil wir
eine solch gute Organisation haben und weil
unsere Mitglieder davon tiberzeugt sind, daf
wir aus solchen Verhandlungen das Optimum
herauszuholen wissen, konnten wir uns einen
solchen BeschluB8 leisten.

Interessanterweise ist es uns in wunserem
Zentralvorstand sogar gelungen, die Kommuni-
sten zur Zustimmung zu dieser Annahme zu
bewegen, etwas, was bei anderen Gewerkschaf-
ten, bei denen man nicht einmal die Fraktion
christlicher Gewerkschafter zu der hgheren
Einsicht bekehren konnte, wahrscheinlich tiber-
haupt ganz ausgeschlossen gewesen wire.

Dann ist aber etwas passiert, was man sich
im gewerkschaftlichen Leben nicht allzuoft
leisten kann, nimlich daB jene, die die An-
nahme dieses Anbotes ablehnten, anscheinend
besser zu fahren schienen als die, die, von einer
hoheren Hinsicht getragen, glaubten, die
moralische Verpflichtung zu haben, einem sol-
chen Anbot, das uns als das duBerste hinge-
stellt wurde, Rechnung zu tragen. Wir haben
uns daher gesagt, daB wir uns kein zweites
Mal mehr in eine solche Situation bringen
lassen, weil wir ganz einfach nicht gewillt sind,
unsere Organisation dadurch Schaden nehmen
zu lassen, dafl man dann in einem spéteren
Zeitpunkt anderen, die glauben, es nicht
verantworten zu kénnen, einer solchen Lisung
zuzustimmen, bessere Zusagen macht.

Wir haben damals auch zu héren bekommen,
daBl diese Losung, 7 Prozent und mindestens
150 S, nicht familiengerecht sei. Es mag
dahingestellt sein, wer in Osterreich Familien-
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politik betreiben soll, ob das der Staat fiir die
Gesamtheit seiner Mitbiirger zu tun hat oder
ob einzelne Unternehmungen des Bundes
Familienpolitik  betreiben  sollen.  (Abg.
Dr. Hurdes: Alle!) Wir waren urspriinglich
der Meinung, dall es eine Aufgabe des Staates
zu sein hat, Familienpolitik fir alle zu be-
treiben, aber wir lassen uns sehr gerne bekehren,
wenn man sagt, daB auch der Unternehmer
zusitzlich Familienpolitik betreiben soll, und
haben uns daher eine Forderung zurecht-
gelegt, die auch familiengerechter sein soll
und die eine hundertprozentige Erhohung des
Haushaltszuschusses der offentlich Bedienste-
ten beinhaltet. Sie brauchen nicht zu er-
schrecken, dieser Haushaltszuschul betragt
nur 100 S, und 100 Prozent sind wieder nur
100 S dazu.

Wir haben damals bei der Annahme des
Regierungsvorschlages erklirt, dafl wir be-
reit sind, ihn unter der Voraussetzung zu
akzeptieren, daB die Bundesregiernng im
Budget 1964 Vorsorge fiir eine volle Erfiillung
unserer seinerzeitigen Forderung nach einer
9prozentigen Erhohung trifft, wobei wir
uns aber vorbehielten, bei weiteren Steigerun-
gen der Lebenshaltungskosten, die nach dem
Juli eintreten sollten, wieder mit einer Forde-
rung an die Regierung heranzutreten.

Die ersten Fiihlungnahmen haben statt-
gefunden, und im Bundesfinanzgesetz ist
gegeniiber 1963 eine Erhéhung von insge-
samt 9 Prozent vorgesehen, das heifit,
daf fir weitergehende Forderungen der offent-
lich Bediensteten, insbesondere aber der Eisen-
bahner, keinerlei Bedeckung vorhanden ist.

Unsere Forderung hat gelautet: Im Hinblick
auf die nach dem 1. Juli eingetretenen weiteren
Erh6hungen der Lebenshaltungskosten zu den
7 Prozent weitere 5 Prozent, das heif3t also,
unsere urspriingliche Forderung von 12 Pro-
zent, mindestens 250 S, und dazu eine KEr-
hthung des Haushaltszuschusses um 100 Pro-
zent im Hinblick auf die Aufgaben der Familien-
forderung der Bundesbetriebe. (Abg. Dr. Hur-
des: KEs ist keine Riicksicht genommen auf
die Kinder!) Darauf komme ich noch zu
sprechen. Wir sind sehr gerne bereit, eine
Forderung zu stellen, auch die Kinderzulagen
zu erhohen, nur wirden wir Sie, Herr Abgeord-
neter Dr. Hurdes, bitten, sich vorher mit dem
Herrn Bundeskanzler ins Einvernehmen zu
setzen, der bei den ersten Fihlungnahmen
dezidiert erklirt hat, daB die Familienpolitik
und insbesondere die Frage der Kinder-
zulage oder der Kinderbeihilfengew#hrung
nicht eine Angelegenheit der Bundesbedienste-
ten allein sein kénne, sondern nur einer
generellen Regelung. (Abg. Dr. Hurdes:
Statt Haushaltszulage Kinderzulage!) Das ist

vollig neu, was Sie jetzt sagen. (Abg.
Dr. Hurdes: Aber nicht unverniinftig!) Viel-
leicht reden wir dariiber. Ich mdéchte Thnen
nur den Herrn Bundeskanzler als Gesprichs-
partner empfehlen, der Thnen ausrechnen
wird, um wieviel diese Forderung mehr kosten
wiirde als die Forderung nach dem Haushalts-
zuschull. (Abg. Dr. Hurdes: Ich sage Ihnen
gerade: statt Haushaliszulage Kinderzulage !
Das muf nicht mehr kosten!) Das muB mehr
kosten! (Abg. Dr. Hurdes: Aber gerechier
verteilt/) Wenn Sie ein halbwegs geiibter
Kopfrechner sind, werden Sie sich ausrechnen
konnen, daB es mehr kostet, weil die Zahl der
Kinderzulagen, die die Bediensteten der Bun-
desbahnen und dariiber hinaus die anderen
Bundesbediensteten bekommen, hoher ist als
die Familienzulagen, die gezahlt werden. (Abg.
Dr. Hurdes: Sie sehen noch immer wicht den
Unterschied, daff eine Haushaltszulage etwas
anderes ist als eine Kinderzulage!) Noch
ist sie es, da miissen Sie das Gesetz dndern,
Herr Abgeordneter Dr. Hurdes. (Abg.
Dr. Hurdes: Sie fordern ja eine Haushalts-
zulage!) Nicht nur wir, Thre christlichen
Gewerkschafter genauso. Am besten, Sie wer-
den sich einmal mit ihnen dariiber klar, was
Sie wirklich wollen! (A4bg. Dr. Hurdes:
Ich will ja Sie bekehren!) Mich brauchen
Sie nicht zu bekehren, ich bin kaum zu be-
kehren (Abg. Dr. Hurdes: Ah, das ja, das
glaub’ ich! Das ist auch ein Standpunkt!),
weil nach unserer Auffassung die Férderung
iiber den Weg der Haushaltszulagen oder der
Kinderzulage in diesem konkreten Fall kaum
einen Unterschied bedeuten wiirde, sondern
es geht darum, daB nunmehr, trotz einer
Reduzierung dieser Forderung auf nur 1 Pro-
zent und Erhéhung der Haushaltszulage um
50 S keinerlei Bereitschaft seitens der Bundes-
regierung vorhanden ist, um hier in ein
ernstliches Gesprich zu kommen.

Ich bin der Uberzeugung, daB diese Ge-
spréche nicht abreiBen werden, wir werden
sie weiterfithren miissen. Die Tatsache, daB
im Bundesfinanzgesetz keine weitere Vorsorge
getroffen ist, soll uns nicht allzusehr schrecken.
Wir haben schon ofter Verhandlungen iiber
Verbesserungen von Beziigen der o6ffentlich
Bediensteten fithren miissen, ohne daB im
vorhinein Vorsorgen im Bundesfinanzgesetz
getroffen worden sind. Aber Voraussetzung
fir eine entsprechende ruhige Atmosphire
ist denn doch die Forderung, da man diese
Gespriche weiterfiihrt.

Man wird nicht ohne weiteres sagen kdnnen:
Im Bundesfinanzgesetz ist keine Vorsorge,
daher hat es gar keinen Sinn, die Verhandlungen
weiterzufithren. Wir wollen, wie gesagt, das
Budget durch diese Forderung nicht gefihrden,
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aber bei voller Anerkennung der schwierigen
Situation glauben wir doch, dafl diese Verhand-
lungen weitergefithrt werden miissen.

Ich darf fir die Osterreichischen Bundes-
bahnen und ihre - Bediensteten besonders
sagen, dall bei einer Leistungssteigerung von
12 Prozent innerhalb der letzten vier Jahre und
bei einer Einnahmenerh6hung um 34 Prozentim
gleichen Zeitraum diese bescheidene Forde-
rung keinesfalls als itberhSht angesehen werden
kann. Dazu kommt noch, daB3 im Jahre 1964,
wie aus dem Voranschlag ersichtlich ist, die
Einnahmen um 417 Millionen Schilling ge-
steigert werden sollen; davon sollen 74 Mil-
lionen Schilling durch die Einfithrung des
Schnellzugszuschlages hereingebracht werden,
aber Sie werden sich auch im klaren dariiber
sein miissen, daBl die restlichen Mehreinnahmen
vom Personal der Osterreichischen Bundes-
bahnen erarbeitet werden miissen. Eine solche
priliminierte Einnahmensteigerung ist keines-
wegs etwas, was von selber kommt, sondern
diese Dinge werden wiederum durch Ratio-
nalisierungsmafBnahmen, durch Steigerung der
Leistungen der Bediensteten erarbeitet werden
miissen. Ich glaube daher, dal man es der
Bundesregierung bei einer solchen Steigerung
der Leistungen zumuten kann, dafl sie den
Forderungen des Personals der Osterreichischen
Bundesbahnen auch ein entsprechend erhShtes
Augenmerk zuwendet.

Nun gestatten Sie mir, daB ich mich noch
mit einigen anderen Problemen der Verkehrs-
politik beziehungsweise der Osterreichischen
Bundesbahnen beschiftige. Der Herr Abgeord-
nete Dr. Kos hat heute bereits auf die Schwie-
rigkeiten hingewiesen, die sich dadurch er-
geben, daB ein neuer Verkehrstriger auch in
Europa allméhlich aufzutreten beginnt. Es
sind dies die Pipelines, ein Verkehrstriger, der
darangeht, den klassischen Verkehrstrigern,
der Schiene und der Strafe, eine echte Konkur-
renz zu bereiten. Wir sind der Meinung, da@}
es notwendig sei, vorausschauend verkehrs-
politische Mainahmen zu treffen, um nicht zu
ahnlichen Verhiltnissen zu kommen, wie sie
heute bereits in der Konkurrenz zwischen
Schiene und StraBe auftreten. Ich sage:
dhnliche uncrganisierte Verhidltnisse, denn die
stiirmische Motorisierung und die Entwicklung
im Straflenverkehr, deren Umfang niemand
voraussehen konnte, lassen heute kaum mehr
eine echte Losung dieses Konkurrenzproblems
erwarten. Was immer wir versuchen werden,
seien es fiskalische Manahmen, seien es irgend-
welche andere KoordinierungsmaBnahmen, alles
wird bei dem heutigen Stand der Entwicklung
der beiden Verkehrstriger als Gewalteingriff
in die freie Entfaltung der Wirtschaft empfun-
den werden. Es ist daher notwendig, dafl man
solche Koordinierungsversuche nicht erst bei

einem solchen hohen Entwicklungsstand,
sondern bereits beim Aufkommen neuer Ver-
kehrstriger unternimmt.

Diese  Koordinierungsaufgaben  werden
vielleicht umso leichter zu losen sein, weil wir
Eisenbahner uns in dieser Frage zufillig einmal
in der guten Gesellschaft des Strafenverkehrs
befinden. Der Straflenverkehr ist von dieser
Konkurrenz im gleichen Mafie bedroht wie der
Schienenverkehr, und das gibt uns Hoffnung.
Wenn es nur um uns Eisenbahner und um den
Schienenverkehr allein ginge, dann bestiinde
bei den heutigen Mehrheitsverhiltnissen und
bei den Usancen, die bei der Beurteilung solcher
Fragen angewendet werden, kaum eine Aus-
sicht, KoordinierungsmafBnahmen im vorhinein
zu treffen. Aber der Dualismus, von dem der
Herr Abgeordnete Dr. Kos schon gesprochen
hat, konnte vielleicht in dieser Frage auch
einmal zum Vorteil gereichen, da man némlich
nicht nur das rote Verkehrsministerium und
seine Bereiche, sondern auch die Interessen-
gebiete des schwarzen Handelsministeriums

damit treffen wiirde, wenn man diesen Dingen
ihren Lauf lieBe.

Ich glaube also, daB es notwendig sein
wird, durch ein entsprechendes Gesetz die
Koordinierung des neuen Verkehrstrigers mit
den klassischen Verkehrstrigern herbeizu-
fiilhren. Was wir uns dabei vorstellen, ist in
erster Linie, dall die Errichtung von Rohr-
leitungen zur Giiterbeférderung einem Kon-
zessionierungsverfahren zu unterwerfen sind,
bei welchem das 6ffentliche Interesse gegen die
Interessen des Konzessionswerbers abzuwigen
ist. In diesem Gesetz sollte vor allem auch das
Eintrittsrecht der Eisenbahnen sichergestellt
werden, jenes Eintrittsrecht, das in den Uber-
legungen der Verkehrspolitik in anderen
Liandern eine sehr bedeutende Rolle spielt,
besonders dann, wenn es sich um die Interessen
des gesamten Staates handelt.

Wir haben noch ein weiteres Problem, das
uns Eisenbahnern ziemliche Sorge bereitet und
das ich hier vortragen mdchte, weil es sehr
eng mit der Gestaltung des Bundeshaushaltes
und damit auch der Geldvoranschlige fir die
Osterreichischen Bundesbahnen zusammen-
héngt, und das ist die Einfilhrung der auto-
matischen Kupplung. Ich habe Ihnen schon
geschildert, wie gefahrlich der Dienst des Eisen-
bahners ist. Ich habe auf verschiedene Unfalls-
zahlen hingewiesen, und ich moéchte sagen,
die gefihrlichste Téatigkeit dabei ist der Dienst
des Verschubbediensteten, des Kupplers, der
stindig zwischen den bewegten Fahrzeugen,
ibren Zug- und StoBvorrichtungen ein- und
aussteigen muBl, der sich stindig in einer
Gefahrenzone befindet, die kaum durch Sicher-
heitseinrichtungen abgeschirmt werden kann
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Die Einfiihrung einer automatischen Kupp-
lung, die in verschiedenen auBereuropéischen
Staaten schon seit lingerer Zeit in Gebrauch
ist, ist daher verstindlicherweise auch ein
Wunsch der gesamten europdischen Bahn-
verwaltungen, die sich einen Termin, das
Jahr 1970 gesetzt haben, bis dahin alle Be-
triebsmittel mit einer solchen automatischen
Kupplung ausgestattet sein sollen.

Hier komme ich zur Kostenfrage, die fiir
uns in Osterreich eine nicht unbedeutende
Rolle spielen wird. Die Osterreichischen Bun-
desbahnen  besitzen  derzeit  ungefihr
40.000 Fahrbetriebsmittel. Die Ausstattung
eines Fahrbetriebsmittels mit einer solchen
technischen Einrichtung wird nach den heuti-
gen Preisen zirka 40.000 S kosten. Wir
wissen nicht, was bis dahin sein wird, sodaB
momentan ein zusdtzlicher Aufwand von
rund 1,6 Milliarden Schilling notwendig sein
wird, um diese technische Umstellung vorzu-
nehmen,

Wir hoffen, daB es im Zuge der Durch-
filhrung eines langfristigen Investitionspro-
gramms moglich sein konnte, diese Termine
zu halten. Daher begriillen wir es, daB,
wie ich heute hore, sich auch die andere Seite
dieses Hohen Hauses grundsitzlich zu einem
langfristigen Investitionsprogramm bekennt,
wobei die Termine in den Verhandlungen
nicht allzu schwer aufeinander abzustimmen
gein werden. Aber zweifellos ist dieses lang-
fristige Investitionsprogramm der Bundes-
regierung eine Voraussetzung dafiir, dafl die
Osterreichischen Bundesbahnen im Rahmen
ihrer Aufgaben tberhaupt konkurrenzfihig
bleiben konnen, ja im Verkehr in einem grofle-
ren européischen Wirtschaftsraum iiberhaupt
erst konkurrenzfihig werden konnen. Das
sind zweifellos Voraussetzungen, die erfillt
werden miissen, um in diesem Konkurrenz-
kampf bestehen zu koénnen.

Nun gestatten Sie mir, dal ich mich einer
Arbeit der sogenannten Sozialwissenschaft-
lichen Arbeitsgemeinschaft etwas n#her zu-
wende. Diese Sozialwissenschaftliche Arbeits-
gemeinschaft hat eine Studie iiber die Kom-
merzialisierung der Osterreichischen Bundes-
bahnen erstellt. Im technischen Teil und in
verschiedenen anderen Teilen versucht sie,
wenn auch unter sehr weit hergebrachten
Argumenten, objektiv zu sein. Ich sage, sie
versucht es, aber es gelingt ihr nicht immer.
Tch wiirde mich dariiber gar nicht zu alterieren
brauchen, weil sie ja zur Uberzeugung kommt,
dal eine Umwandlung in einen Wirtschafts-
kérper derzeit unzweckmillig sei. Ich frage
mich aber, warum man diese Studie angestellt
hat, wenn man ohnedies weiB}, dal man im
Endergebnis daraufkommt, dafl der Status quo

kaum zu #ndern ist. Es liegt daher der Ver-
dacht nahe, daB es andere Griinde gewesen
sind, die es nur ermoglichen sollten, unter dem
Mantel einer Studie wieder einmal ungerecht-
fertigte Angriffe auf die Osterreichischen Bun-
desbahnen und auf ihr Personal starten zu
koénnen.

Ich muB daher jenen Teil, der sich mit der
Personalpolitik und mit der Personalwirt-
schaft befafit, als eine wirklich pseudowissen-
schaftliche Arbeit hinstellen. Man sagt hier
— ich erlaube mir, das wértlich zu zitieren —:
,,Man wird nicht fehlgehen mit der Vermutung,
dafl -die seinerzeit kritisierte Praxis, mog-
lichst viele Parteimitglieder einzustellen und
ihnen ehestens die Pensionsberechtigung zu-
zuerkennen, nach 1945 jhre Fortsetzung ge-
funden hat.*

Dazu einige Bemerkungen: Die Personal-
politik der Osterreichischen Bundesbahnen
nach dem Jahre 1945 war schon wiederholt
in diesem Hohen Hause Gegenstand sehr
eingehender Erérterungen. Ich habe mir
sagen lassen, da auch gestern bei der Dis-
kussion iiber das Kapitel Inneres einige
Stimmen laut geworden sind, die gemeint
haben: wir werden morgen von dem ,,Ge-
sinnungsterror bei den Osterreichischen Bun-
desbahnen reden. Ich konnte Thnen Beweise
dafiir bringen, dafl in verschiedenen Stellen
der offentlichen Verwaltung die Einstellung
und Beférderung von Bediensteten sehr wohl
davon abhingt, wie weit sich diese Bedienste-
ten (Abg. Glaser: ... zur SPO bekennen!)
zur Osterreichischen Volkspartei bekennen.
Aber Sie werden mir kaum einen Fall nach-
weisen konnen, daB die Einstellung eines Be-
diensteten oder seine Beforderung bei den
Osterreichischen Bundesbahnen davon ab-
hingig gemacht worden ist. (Widerspruch
bei der OV P.) Sie werden mir das kaum be-
weisen konnen. Ich sage es Thnen. (Ruf
bei der OVP: Kaum, aber doch!) Wenn die
Bediensteten, die bei den Osterreichischen
Bundesbahnen eingetreten sind, im Laufe
der Zeit zur Uberzeugung gelangen, daB
ausschliellich die Sozialisten ihre Interessen
vertreten (Heiterkeit bes der OVP — Abg.
Dr. Hurdes: Bei den Befiorderungen!), so
brauchen Sie deswegen gar nicht von einem
Terror zu reden, denn je mehr Sie in der
offentlichen Meinung die Eisenbahner und
die Osterreichischen Bundesbahnen herab-
setzen werden, umso stirker wird sich das
Personal zu den Sozialisten bekennen. (Bei-
fall bei der SPO., — Abg. Dr. Hurdes: Die
Eisenbahner werden nicht herabgesetzt!)

Die Folgerungen, die in dieser pseudo-

wissenschaftlichen Darstellung gezogen wer-
den, daB aus dem Ergebnis der letzten Per-
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sonalvertretungswahlen der Terror bei den
Osterreichischen Bundesbahnen ersichtlich sei,
diese Folgerungen sind mir wirklich neu
(Heiterkest bei der OVP — Abg. Dr. Hurdes:
Sie lassen sich ja nicht bekehren!), denn noch
niemand von der Fraktion der christlichen
Gewerkschafter hat jemals eine Personalver-
tretungswahl deswegen angefochten, weil nicht
die Wahrung des Wahlgeheimnisses gesichert
gewesen wire oder weil nicht die Moglichkeit
bestanden hitte, in einer geheimen Wahl
seine Aversion gegen eine von Ihnen be-
hauptete sozialistische Personalpolitik zum
Ausdruck zu bringen. Diese Moglichkeit
haben bisher alle Eisenbahner gehabt, und
sie haben sie weiterhin alle drei Jahre. Wenn
der Erfolg Ihrer Partei unbefriedigend sein
mag, 80 wollen wir Thnen ohne weiteres zu-
gestehen, daB Sie recht haben. Aber ich
bitte Sie, doch endlich einmal die ewige
Liige vom politischen Terror gegeniiber dem
Personal der Osterreichischen Bundesbahnen
aufzugeben. (Abg. Glaser: Hoéren Sie mit
den ewigen Mirchen auf!) Sie werden es
nicht nachweisen kénnen, Herr Glaser. Und
wenn Sie es konnen, dann tun Sie es! (A4bg.
Lola Solar: Was geschieht in Niederdster-
reich ?)

Der Stand an Beamten wird besonders
kritisiert. Diese Arbeitsgemeinschaft schreibt
hier: Diese Pragmatisierung wird fortgesetzt
— ich glaube, der Herr Kollege Mayr diirfte
seine Meinung aus diesem Machwerk ge-
schopft haben — ohne Riicksicht auf eine
eventuell zu erwartende Schrumpfung des
Verkehrsaufkommens. — Dazu muf wirk-
lich etwas gesagt werden:

Nach dem Voranschlag gibt es im Jahre 1964
bei den Osterreichischen Bundesbahnen rund
65.000 pragmatisierte Beamte. Ich gebe zu,
daB wir uns gerade von der gewerkschaft-
lichen Seite her stets bemiihen, diese Anzahl
von Pragmatisierungen auch tatsichlich zu
erreichen. Wir reden doch dauernd von
einer Steigerung des Wirtschaftswachstums,
ja wir treffen in letzter Zeit sogar erfreulicher-
weise verschiedene MaBnahmen, wie die Schaf-
fung des Beirates fiir Wirtschafts- und Sozial-
angelegenheiten bei der Paritdtischen Kom-
mission, wir sind bereit, ein langfristiges
Investitionsprogramm zu entwickeln. Wiirden
wir das alles tun, wenn wir nicht alle gemein-

"~ sam glauben wiirden, die wir hier in diesem

Hohen Hause sitzen, daB damit auch eine
Steigerung des Wirtschaftswachstums erzielt
werden soll ? Aber bei steigendem Wirtschafts-
wachstum — das werden Sie mir zugeben —
werden auch die Transportleistungen steigen.
Ich weiB also nicht, woher diese ,,Patrioten,
die dieses Pamphlet verfaBt haben, zu der

Meinung kommen, da man von vornherein
mit einem Absinken der Transportleistungen
rechnen miisse. (Abg. Mitterer: Eine Mei-
nung ist ein Pamphlet?) Eine Meinung ist
kein Pamphlet, Herr Abgeordneter Mitterer,
aber hier handelt es sich um eine bewufite
Verdrehung von Tatsachen, insbesondere von
Leuten, die sich Wissenschaftler nennen;
bei ihnen kann ich es nur als bewuflte Ver-
drehung bezeichnen, anderswo Lkonnte ich
sagen, dafl der Betreffende es nicht besser ver-
steht. Aber bei einem Wissenschaftler mufl
ich sagen: Er hat es bewuBt verdreht! — Ich
muf} Thnen sagen, daBl die Dinge in Wirklich-
keit ganz anders liegen. (Abg. Mitterer:
Qlauben Sie nicht, dap die anderen das von
IThnen sagen?)

Wie sieht es wirklich mit der Pragmatisie-
rung bei den Osterreichischen Bundesbahnen
aus? Ich ziehe noch einmal das Jahr 1937
heran, und zwar nicht deswegen, weil wir
uns iber die Zusténde des Jahres 1937 auf
dem Personalsektor so sehr freuen, sondern
deswegen, weil dieses Jahr immer wieder
als ein Idealjahr der Gebarung der Osterreichi-
schen Bundesbahnen dargestellt wird. Damals
gab es 56.900 Bedienstete, davon waren
6355 Lohnbedienstete. Es waren also 11 Pro-
zent im Lohnverhdltnis und 89 Prozent im
Beamtenverhiltnis. Wir haben heute bei
einem Stand an stindigen Bediensteten von
76.831 im Lohnverhiltnis 11.984 Bedienstete,
das sind 15,5 Prozent, und nur 84,5 Prozent
pragmatisierte Beamte. Wenn ich aber die
Zahl der Bediensteten auf die Transport-
leistungen umlege und feststelle, dall wir
27.829 Millionen Bruttotonnen-Kilometer er-
bracht haben, dann miite die Transport-
leistung um 4078 Millionen Bruttotonnen-
Kilometer sinken, um an Stelle des heutigen
Personalstandes nur mehr 65.000 Bedienstete
zu bendtigen, das heiBlt, es miite das Trans-
portvolumen um 14,6 Prozent zuriickgehen!
Jeder, der an die Lebensfihigkeit unseres
Staates, an die Lebensfihigkeit der 6sterreichi-
schen Wirtschaft nur einigermafien glaubt,
kann nicht an einen solchen Schwund an
Transportvolumen glauben. Tut er das, dann
glaubt er nicht an die Lebensfihigkeit der
osterreichischen Wirtschaft, und darum nenne
ich eine solche Darstellung pseudowissen-
schaftlich und bezeichne sie als Pamphlet.
(Abg. Mayr: Sehr demagogisch, Herr Kollege!)

Es wird in dieser Darstellung kritisiert,
daB die Eisenbahner mit 83 Prozent ihres
letzten Bezuges in den Ruhestand treten —
diese Wissenschaftler schreiben zwar nur
von 82 Prozent, wenn sie aber ihre Unter-
lagen auf den letzten Stand der Dinge ge-
bracht- hitten, dann miiBten sie wissen,
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daBl es 83 Prozent sind —, und es werden
nun die Pensionen der Eisenbahner mit denen
der dbrigen Bundesangestellten verglichen,
die nur 80 Prozent erreichen. Ist es in der
Offentlichkeit wirklich so unbekannt, warum
die Eisenbahner 83 Prozent erreichen ? Doch
nur deswegen, weil ihre Endbeziige geringer
sind und weil man daher mit einem erhohten
Hundertsatz in der Lebensverdienstsumme das
auszugleichen versucht, um was ihre Endbeziige
niedriger sind als die der anderen 6ffentlich
Bediensteten. Daraus resultieren die 83 Pro-
zent, keinesfalls aber aus irgendeiner beson-
deren Begiinstigung.

SchlieBlich wird wieder einmal die Frage
der Personalfahrpreise und der Regiekarten
aus der Versenkung hervorgeholt. Man hat
in den letzten Jahren nicht mehr allzuviel
davon gehort, aber ich glaube, es ist notwendig,
dariiber hier zu reden, weil in den Augen vieler
Leute unterschwellig doch noch immer diese
Angriffsfliiche besteht. Man sagt in dieser
Darstellung, es sei aus dem Geschiftsbericht
nicht ersichtlich, es sei ein Betriebsgeheimnis,
wieviel Personalfahrkarten bei den Oster-
reichischen Bundesbahnen ausgegeben werden.
Ich kann Thnen versichern, daBl im Zeitalter
der Motorisierung der Verkauf von Personal-
fahrkarten é#uBerst riuckliufig ist und daB
sich diese Personalfahrkarten heute bei weitem
nicht mehr jenes Zuspruches erfreuen, wie
es in der Vergangenheit der Fall gewesen ist.
(4bg. Hartl: Weil sie Autos haben!)

Im Jahre 1958 waren 9 Prozent der be-
forderten Personen Fahrer mit Personalfahr-
karten. Diese Zahl ist im stdndigen Sinken
und hat im Jahre 1962 nur noch 6,7 Prozent
ausgemacht, das heilt, es wurden im Jahre
1962 rund 11 Millionen Personalfahrkarten
ausgegeben, wovon rund 5 Millionen in Ent-
fernungen bis 16 Kilometer gegangen sind.
Wenn Sie iiber das Ermifigungsansmall Aus-
kunft haben wollen, so sage ich Ihnen, dafB
auch dieses kein Betriebsgeheimnis ist. Es
betriigt zwischen 75 und 80 Prozent und ist
geringer als das AusmaB der ErmiBigungen
bei den Schiillermonats- und den Arbeiter-
wochenkarten.

So sieht es also in Wirklichkeit aus, wobei
der Valorisierungsfaktor bei den Personal-
fahrpreisen 492 im Gegensatz zu 371 bei den
Fahrkarten des normalen Personentarifs ist.

Ich glaube also sagen zu kénnen, daB die
Angriffe in der Darstellung der Sozialwissen-
schaftlichen Arbeitsgemeinschaft keinesfalls
gerechtfertigt erscheinen. Man muB es nur be-
dauern, dafl man immer wieder in gewissen
Zeitabstinden versucht, die Osterreichischen
Bundesbahnen in den Mittelpunkt einer pole-
mischen Auseinandersetzung zu stellen. Ich

glaube, daB die Aufgaben, die die Osterreichi-
schen Bundesbahnen zu erfiilllen haben, daB
die Leistungen, die sie zn erbringen haben,
dal vor allem aber der Umstand, daBl die
Osterreichischen Bundesbahnen Vermégens-
bestand der Osterreichischen Republik sind,
es rechtfertigen wiirden, die Osterreichischen
Bundesbahnen anders zun behandeln.

Es ist heute schon von einigen Vorrednern
gesagt worden, daB man keinen Uberblick
habe, weil keine Bilanzen vorhanden seien.
Diese Bilanzen werden, wie ich erfahren habe,
in kiirzester Zeit erscheinen, und vielleicht
wird man sich dann erst dessen bewuBt
sein, welchen Teil des gesamten &sterreichi-
schen Volksvermégens die Osterreichischen
Bundesbahnen darstellen. Aber ich kann Thnen
sagen, daBl wir als Vertreter des Personals
der Osterreichischen Bundesbahnen, als So-
zialisten stets bereit sein werden, neben den
Interessen des Personals auch die Interessen
des Betriebes zu vertreten. Wir haben uns
in der Form der Personalvertretung — das
bestreite ich nicht — ein sehr weitgehendes
Mitspracherecht erkdmpft, aber wir waren
auch stets bereit, dieses Mitspracherecht
mit einer entsprechenden Verpflichtung zur
Mitverantworturg abzudecken. Es wird nie-
mand von Thnen mit Recht sagen konnen,
daf wir uns in irgendeiner Sitnation von dieser
Mitverantwortung gedriickt hétten. Ich er-
innere mich deswegen ganz besonders daran,
weil man in dieser Studie der Sozialwissen-
schaftlichen  Arbeitsgemeinschaft zu dem
Schlufl komimt — nach Darstellung der Per-
sonalvertretungsergebnisse —, uunter 10 EKi-
senbahnern gebe es 9 Marxisten. Dazn
mochte ich sagen, dafl wir Sozialisten keines-
wegs die Mandate, die wir erreicht haben,
mit denen der Kommunisten addieren lassen.
Dafl wir nicht bereit sind, das zu tun, das
haben die Eisenbahner in wiederholten Fillen,
zum Beispiel im Jahre 1950, als die Kommu-
uisten zum Staatsstreich in Osterreich ange-
treten sind, unter Beweis gestellt. Ohne
Waffen, mit ihren bloflen Héanden haben
die Eisenbahner die Terrorgruppen von den
Bahnanlagen und den Bahnhéfen vertrieben!
Damals konnte man sich nicht genug tun des
Lobes iiber den Mut und die Betriebsverbun-
denheit der Eisenbahner, von denen man heute
mit einer gewissen Ver#dchtlichkeit sagt: Von
10 sind 9 Marxisten. Man wirft sie mit den
Kommunisten in einen Topf zusammen, weil
sie keine Schwarzen sind. Das ist bei uns in
Osterreich leider Gottes immer so iiblich.

Wenn ich sage, dafl wir eine entsprechendes
Stiick Mitverantwortung tragen, dann glauben
wir, daf diese Leistungen, auf die ich eingangs
hingewiesen habe, nicht zuletzt auch anf
die EinfluBnahme der Gewerkschaft zurick-
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zufithren sind. Diese Verbundenheit, die|Mirchenstunde. Gott sei Dank wird die Zahl

wir mit dem Betrieb haben, wird umso stérker
werden, je groBer und je unsachlicher die
Angriffe gegen die Eisenbahn und ihr Personal
sind.

Den Eisenbahnern Osterreichs kénnen wir
versichern, daB wir Sozialisten ihre Belange
und die Belange ihres Betriebes mit umso
stirkerem Nachdruck vertreten werden, je
ungerechtfertigter die Angriffe sind, denen sie
ausgesetzt sind. Das Gsterreichische Volk aber
und die Osterreichischen Steuerzahler kénnen
die GewiBlheit haben, dafl wir Sozialisten die
Osterreichischen Bundesbahnen keinesfalls, wie
dies vielfach in bewuBter Entstellung der
tatsidchlichen Verhiltnisse behauptet wird, als
eine Domidne des parteipolitischen Macht-
kampfes betrachten. Wir sehen in den Oster-

-reichischen Bundesbahnen das Riickgrat der

gesamten Osterreichischen Wirtschaft. Dieses
Riickgrat so zu stirken, daB es die Kraft
besitzt, auch alle kiinftigen Belastungen zu
tragen — das ist das Ziel unserer Bemithungen!

( Beifall bei der SPO.)

Prigident Dipl.-Ing. Waldbrunner: Zum
Wort gemeldet ist der Herr Abgeordnete
Glaser. Ich erteile es ihm. (Abg. Dr. Hurdes:
Uber ein 2V, Milliarden-Defizit wird man doch
reden diirfen! — Abg. Mitterer: Nein, reden
vst verboten, wenn es die Sozialisten betrifft! —
Abg. Moser: Sie mit Ihrem Eisenbahnkomplex!
— Abg. Marie Emhart: Man darf nur nicht
verdrehen !)

Abgeordneter Glaser (OVP): Herr Prisident!
Meine Damen und Herren! Ich darf Sie zu-
nichst mit einer Feststellung, wie ich hoffe,
beruhigen: Ich habe nicht die Absicht, eine
so lange Rede zu halten, wie es der Herr
Abgeordnete Suchanek getan hat, und zwar
aus einer Reihe von Griinden nicht. Erstens
weill ich, daB dann, wenn eine Rede eine be-
stimmte Zeitspanne tiberschreitet, die Auf-
merksamkeit der Zuhérer nachliBt, und zwei-
tens lauft der Redner — der Herr Abgeordnete
Suchanek ist ein Beweis dafir —, der zu
lange spricht, Gefahr, zum Mirchenerzahler zu
werden. (Heiterkeit bei der OV P.)

Ich méchte nur ganz kurz auf einiges ein-
gehen und einiges klarstellen. Es ist grund-
sitzlich falsch, es ist eine Verleumdung, die
Situation so darzustellen, wie es der Herr
Abgeordnete Suchanek getan hat, etwa in der
Form: Wir Sozialisten sind die einzigen, die
fiir die Interessen des Personals eintreten,
wir sind die einzigen, die fiir die berechtigten
Wiinsche und Forderungen der Bediensteten
eintreten; alle anderen sind die Bésen, die
euch wohlerworbene Rechte rauben méchten!,
und dergleichen mehr. Das gehort in die

derer, die es glauben, immer geringer. Wir
von der Volkspartei bemiihen uns — vielleicht
zum Unterschied vom Herrn Abgeordneten
Suchanek —, grundsétzlich die Interessen aller
Osterreicher und des gesamten Gsterreichischen
Volkes wahrzunehmen, vor allem aber zu
erreichen, daB mnicht eine Gruppe stindig
gegen die andere ausgespielt wird. (Beifall
bei der OVP.) Wir verwahren uns aber auch
dagegen, daBl jeder Vorschlag, der auf eine
Anderung der ja nicht gerade rosigen wirt-
schaftlichen Situation der Osterreichischen
Bundesbahnen hinzielt, von vornherein mit
dem Argument abgetan wird: Das ist schon
wieder ein Angriff auf die Eisenbahner!, und
dergleichen mehr. Wir betrachten die Eisen-
bahner als genauso notwendige, wertvolle und
ihre Aufgaben erfiillende 6sterreichische Staats-
burger wie auch die verschiedenen anderen
Gruppen. In der heutigen Situation ist es
wohl so, daBl keine Gruppe ohne die andere
bestehen kann, dafl die einen die Eisenbahner
brauchen, die FEisenbahner aber auch die
anderen brauchen. (Abg. Suchanek: Das ist
schon ein Fortschritt, wenn Ste das feststellen !)

Meine Damen und Herren! Ich darf nun
zum eigentlichen Thema kommen. Leider
kann ich bei Ihnen, Herr Abgeordneter
Suchanek, von Jahr zu Jahr keine Fortschritte
feststellen. (Beifall bei der OVP.) Ich freue
mich, daBl Sie mir zugestehen, daBl ich einen
Fortschritt gemacht habe. (Abg. Suchanek:
Fiir einen Fortschritt in Ihrem Sinne wiirde
ich mich schimen! — Abg. Dr. Hurdes: Er
lift sich nicht bekehren, hat er heute gesagt!)
Der unbefangene Beobachter, der noch in der
Lage ist, sich ein eigenes Urteil zu bilden,
wird mir recht geben, wenn ich sage: Auf
dem Gebiet des Verkehrswesens, vor allem
aber auf dem Sektor der Post- und Telegraphen-
verwaltung und der Osterreichischen Bundes-
bahnen, ist in den letzten Jahren sehr viel
geschehen. Es wurden Leistungen vollbracht,
die sich auch international sehen lassen
konnen. Hier auf Einzelheiten einzugehen,
scheint mir nicht notwendig zu sein, dariiber
geben die Geschiftsberichte der Post- und
Telegraphenverwaltung und der Bundesbahnen
eingehend Awuskunft, dariiber wird bei ver-
schiedenen Anlissen ja immer wieder im
Detail berichtet. Nicht nur der Verkehrs-
umfang ist in allen Sparten gewaltig gestiegen,
auch auf dem Sektor der Investitionen, wie
etwa beim Neubau von Post- und Wihlimtern,
bei der Automatisierung des Telephonnetzes,
der Verbesserung des Autobusfahrparkes, der
Elektrifizierung von weiteren Bahnlinien, der
Anschaffung von neuen Triebfahrzeugen und
so weiter sind wir einen schonen Schritt vor-
wirtsgekommen.
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Fiir diese erfreuliche Entwicklung scheinen
mir zwei wesentliche Ursachen maBgebend
zu sein: KErstens — schade, daB der Herr
Abgeordnete Suchanek nicht da ist — die
positive Mitarbeit und Aufgeschlossenheit aller
Post- und Bahnbediensteten, ihre Einsatz-
freude und ihre Opferbereitschaft, die allgemeine
Anerkennung und Wiirdigung verdient. Zwei-
tens scheinen mir dafiir die grofien Leistungen
der osterreichischen Steuerzahler mafigebend
zu sein, denen von dieser Stelle aus einmal
mehr der Dank ausgesprochen werden soll.

Die Betrige, die im Voranschlag fiir das
Jahr 1964 fiir das Verkehrsressort vorgesehen
sind, koénnen sich ob ihrer Hohe ebenfalls
sehen lassen. Mit rund 15,1 Milliarden Schilling
Ausgaben kann der Verkehrsminister allein
iiber ein Viertel des Gesamtbudgets verfiigen.
Die Einnahmen des Verkehrsressorts werden
fir 1964 rund 11,6 Milliarden Schilling be-
tragen, was etwa einem Fiinftel des Gesamt-
einnahmenrahmens entspricht. Der sich daraus
ergebende Abgang in Hohe von rund 3145 Mil-
liarden Schilling muB} von allen steuerzahlenden
Mitbiirgern aufgebracht werden.

Wenn dabei von meinem Vorredner zum
Ausdruck gebracht wurde, dafl er es nicht
gerne hort, wenn von diesem Abgang ge-
sprochen wird, und wenn er sagte, es miilten
eben die Grundsitze der Gemeinwirtschaft
anerkannt werden, dann mdchte ich nur die
Gegenfrage stellen, meine Damen und Herren:
Wie wiirde es in Osterreich aussehen, wenn
alle Betriebe nach diesen Grundsitzen der
Gemeinwirtschaft gefiihrt wiirden? Wovon
sollte dann das Defizit dieser Betriebe bezahlt
werden ? (Zustimmung bei der OV P.)

Ich erinnere mich an eine Notiz, die ich
vor wenigen Tagen in einer Zeitung in Zu-
sammenhang mit den amerikanischen Weizen-
lieferungen an RufBlland gelesen habe. (Abg.
Mark: Das ist tiefste Demagogie vom Herrn
Qlaser! — Abg. Dr. Twull: Er wversteht es
nicht besser!) Da wurde dem russischen
Ministerprisidenten ein Satz in den Mund
gelegt, der lautete: ,,Genossen! Es ist gut,
daB die Weltrevolution noch nicht die ganze
Welt erfaBt hat, denn wo sollten wir sonst
unser Getreide kaufen?‘ (Heiterkeit bei der
OVP.)

Meine Damen und Herren! Zuriick zum
Budget. Ich darf sagen: Bei diesen Grofen-
ordnungen des Kapitels Verkehr ist es auch
verstindlich, daB der Herr Bundesminister
fiir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft bei
der vor kurzem stattgefundenen Verkehrs-
tagung, die sich — seien Sie mir bitte nicht
bése ob dieser neuerlichen Zwischenbemer-
kung — allméhlich zu einer Verkehrsminister-
und  Generaldirektoren-Danksagungstagung

entwickelt (Heiterkeit bei der OVP.), seine
Zufriedenheit mit diesem Budget zum Aus-
druck gebracht hat.

Hervorheben mochte ich noch, daf zum
Personalstand des Verkehrsministeriums rund
49.000 Postbedienstete, rund 80.000 Bahn-
bedienstete und weiters rund 80.000 Bahn-
pensionisten gehéren. Wir stellen daher in
diesem Ressort eine wirtschaftliche und per-
sonelle Machtzusammenballung fest, wie sie
bei keinem anderen Ministerium zu finden ist.
Das ist eine Tatsache, die nicht nur bei Budget-
beratungen beachtet werden sollte.

Wenn ich vorhin schon von den sehens-
werten Leistungen auf dem Investitionssektor
sprach, so mochte ich nun hier, dhnlich wie
ich das bereits bei den AusschuBberatungen
tat, eines klarstellen: Gern laBt sich der je-
weilige Verkehrsminister vor allem bei den
zahlreichen Eroffnungsfeierlichkeiten, auf die
ich noch spiter eingehen werde, von allen
Seiten danken, So zwischendurch kommt dann
meist in den Ministerreden oder in den Reden
seiner Beamten zum Ausdruck, man kénnte
noch viel mehr Wiinsche erfiillen, wenn der
Finanzminister mehr Geld zur Verfiigung
stellen wiirde. (Abg. Dr. Tull: Und beim
Handelsministerium?) Zwischen den Worten
hort man oder zwischen den Zeilen liest man
heraus: Alles, was geschaffen, gebaut, errichtet,
renoviert und verbessert wurde, das hat der
sozialistische Minister getan, das ist iiber
sozialistische Initiative geschehen — und was
nicht geschaffen wurde oder was noch nicht
erneuert werden konnte, wenn noch kein
neues Postamt errichtet wurde, das geht auf
das Schuldkonto des Finanzministers!

Meine Damen und Herren! Ein klares
Wort dazu: Das Budget, auch das des Ver-
kehrsressorts, wird im Parlament beschlossen,
oder richtiger gesagt: Der Nationalrat erteilt
dem von der Regierung eingebrachten Entwurf
seine Zustimmung. Dem Finanz- und dem
Verkehrsminister sind aber ebenso wie dem
Parlament selbst hinsichtlich der finanziellen
Méglichkeiten Grenzen gesetzt, Grenzen, die
bei dem in Beratung stehenden Ressort er-
freulicherweise sehr weit gezogen werden
konnten.

Ich erwihnte vorhin, daB alle stenerzahlenden
Mitbiirger den bei diesem Kapitel vorgesehe-
nen Abgang von 3,6 Milliarden Schilling auf-
bringen miissen. Unter steuerzahlenden Mit-
biirgern sind aber nicht nur die Einkommen-
und Lohnsteuerpflichtigen zu verstehen, son-
dern praktisch alle Osterreicher; denn auch
ein kleiner Rentner oder Pensionist zahlt
beim Kauf seiner Lebensmittel Umsatzsteuner.
Jede Zigarette, jedes Glas Bier ist genauso
mit Steuern belastet wie etwa ein Schulheft
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oder irgendeine Arbeitsleistung. Wenn also
alle Osterreicher mitzahlen, dann konnen
sie auch mit Recht verlangen, dafi die auf-
gebrachten Gelder sparsam und zweckmi#Big
verwaltet und verwendet werden.

Der Grundsatz der Sparsamkeit scheint
mir leider im Boereich des Verkehrsministe-
riums nicht immer gentigend beachtet zu
werden. Ist es wirklich notwendig, meine
Damen und Herren, daB die Errichtung
jedes neuen Gebdudes oder Amtes und so
weiter mit einer meist ziemlich groflen Zahl
von Festgisten aus ganz Osterreich, vor allem
aus dem Ministerium selbst, gefeiert werden
muB ? Sonderziige und Sonderautobusse, fest-
liche Veranstaltungen mit allem Drum wund
Dran kosten neben den Reisedidten doch auch
Geld. Als Mitglied des Verkehrsausschusses
erhielt ich in den letzten zwei Jahren rund
25 derartige Einladungen (ein Paket Kuverts
vorweisend) zu den vorhin erwihnten Fest-
lichkeiten. (Abg. Mark: Wie wviele haben
Sie vom Handelsministerium gekriegt?) Nicht
annghernd so viele; das ist gar kein Vergleich,
Kollege Mark!

Ich darf einen Vorschlag machen: Moge
das Verkehrsministerium wenigstens auf jede
zweite derartige Feier verzichten wund die
so eingesparten Mittel dann fiir die Reno-
viernng eines alten Postamtes verwenden.
Wie schén wiirde sich auf solch einem Ge-
bidude eine Tafel ausnehmen, auf der steht:
,,Brneuert aus eingesparten Reprisentations-
mitteln des Verkehrsministeriums®. (Beifall
bei der OVP. — Abg. Spielbiichler: Oder
,,des Handelsministeriums** ! — Bundesminister
Probst: Wenn Ste wollen, gehe ich ganz
allein hin — ich brawuche Sie nicht!) Natirlich
soll auch die heute tiberall iibliche Tafel,
die den Namen des betreffenden Ministers
verkiindet, nicht fehlen, sodaB sich auch
unser derzeitiger Verkehrsminister einmal mit
dem stolzen BewuBtsein zur Ruhe setzen
kénnte: Te saxa loquuntur — von dir sprechen
die Steine!

Auch auf dem Gebiet der zahlreichen
kostspieligen Publikationen mit Farb- und
Buntdrucken und so weiter kénnte meiner
Meinung nach so mancher Steuerschilling
eingespart werden. Ich habe mir nur ein
paar derartige Publikationen der letzten Zeit
mitgenommen. Meine Damen und Herren!
Ich glaube, auch hier wire etwas mehr Spar-
samkeit angebracht. (Abg. Dr. Twull: Ihr
Wort in Bocks Ohr!) Ich hoffe, mit diesen
Anregungen nicht auf taube Ohren gestoBen
Zu sein.

Ich darf pun zu einem Thema kommen,

das der Herr Abgeordnete Suchanek schon
beriihrt hat: Personalpolitik der Osterreichi-

schen Bundesbahnen. So wie ich gestern
beim Kapitel Inneres eine groBe Anzahl
von Beispielen fiir eine in erster Linie den
Sozialisten dienende Personalpolitik anfiihrte,
so wiirde es mir sehr leichtfallen, jetzt eben-
falls mit einer #hnlich langen Liste zu kommen
und den Beweis dafiir anzutreten, daf in
(sterreich ein OVP-Mann zwar Bundeskanzler,
aber nicht Vorstand einer Dienststelle bei
den Osterreichischen Bundesbahnen werden
kann. (Ruf bei der SPO: Wieviel haben wir
denn ?)

Meine Damen und Herren! Unter den
18 hochsten Beamten der Osterreichischen
Bundesbahnen waren 1945 noch zwei Drittel,
die gesinnungsmiBig der Osterreichischen
Volkspartei nahestanden. (Abg. Herke: Die
haben sich  halt gewandelt! — Heiterkeii.)
Nach 15 Jahren eiskalter sozialistischer Per-
sonalpolitik sind alle OVP-Leute aus den
leitenden Positionen verschwunden. (Abg.
Dr. Tull: Wie ist es 9m Uniterrichisressort?)
Herr Kollege! Das bringen Sie doch zum Ressort
Unterricht! Ich habe Ilhnen schon gestern
bei einer anderen Gelegenheit gesagt: Nieder-
osterreich in den niederosterreichischen Land-
tag, Wien in den Wiener Gemeinderat, Bun-
desbahnen heute, iiber Sicherheitswache und
Gendarmerie ~— iiber Olahsche Personalpoli-
tik — haben wir uns gestern unterhalten.

Jetzt sind wir also bei den Bundesbahnen.
Das Kapitel Unterricht war am vergangenen
Freitag, wenn ich mich recht erinnere. (Abg.
Mark: Wir haben dort nicht so ,,demagogelt'’
wie Sie!) Herr Kollege Mark, sagen Sie mir
bitte, was von dem, was ich bisher ausfiihrte,
Demagogie ist. Sagen Sie mir, was Demagogie
ist! (4bg. Mark: Wir haben nicht gesagt,
dap 1945 z2wei Sektionschefs im Unterrichts-
ministerium Sozialisten waren, weil wir nicht
solche Demagogen sind wie Sie! — Prasident
Dipl.-Ing. Waldbrunner gibt das Glocken-
zeichen.) Ich habe Sie gefragt, was von meinen
Ausfithrungen Demagogie ist. Ich habe darauf
hingewiesen, daBl im Jahre 1945 von den lei-
tenden Beamten der Osterreichischen Bundes-
bahnen auf den 18 wichtigsten Posten rund
zwel Drittel gesinnungsmiflig der Volkspartei
znzuzihlen waren und daf heute alle Volks-
parteiler aus diesen leitenden Posten ver-
schwunden sind. Sie kénnen das nicht wider-
legen. (Abg. Mark: Was sagen Sie jeizt,
Herr Dr. Gruber, iber ,Gesinnungsschniiffelei* ?)
Daher ist es unwahr und falsch, wenn Sie
das als Demagogie bezeichnen. Denn unter
Demagogie versteht man normalerweise KEr-
kldrungen und AuBerungen, die wider besseres
Wissen abgegeben werden. Der Herr Ab-
geordnete Suchanek ist ein Beispiel dafiir.
(Abg. Suchanek: Die sind in Pension ge-
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gangen! — Abg. Dr. J. Gruber: Was dem
Mark recht ist, ist dem Glaser billig! — Abg.
Mark: Was man mir vorwirft, muf man
thm genauso vorwerfen! — Abg. Dr. Hurdes:
Diese Vorhaltungen sind Ihnen unangenehm ! —
Abg. Suchanek: Da werden sich manche
dagegen verwahren! Ich kemne ein paar,
die sich zu Ihren Parteifreunden zihlen! —
Abg. Rosa Weber: Vielleicht sind sie tiber-
getreten!) Das ist sehr freundlich, wenn sie
zu uns gehoren, umso besser, aber Sie wissen
selbst, wie die personalpolitische Situation
innerhalb der Osterreichischen Bundesbahnen
ist.

Ich sage TIhnen nur ein kleines anderes
Beispiel, Herr Abgeordneter Suchanek. Ich
konnte die Beispiele ja so herausschitteln,
aber ich will Thre Aufmerksamkeit nicht allzn
lange in Anspruch nehmen. Ein Bediensteter
eines kleinen Bahnhofes im Bundesland Salz-
burg hat es gewagt, anliBlich einer Gemeinde-
vertretungswahl auf der Liste der Osterreichi-
schen Volkspartei zu kandidieren. Vier Wochen
nach dieser Wahl ist der Mann bereits ver-
setzt gewesen. (Abg. Dr. Hurdes: Hort! Hort!)
Natiirlich ,,aus dienstlichen Notwendigkeiten,
nicht aus irgendwelchen anderen Griinden.
(Abg. Dr. Hurdes: Hort! Hort! — Abg.
Suchanek: Er ist beférdert worden!) Versetzt
worden, nicht beférdert worden! Versetzt
worden! (Abg. Suchanek: Befordert! —
Abg. Dr. Hurdes: Verseizt! Sie lassen sich
nicht bekehren! Hiren Sie einmal zu! —
Abg. Suchanek: Das muf er dazusagen:
befordert!) Nein, er ist nicht beférdert worden,
er ist versetzt worden! (Abg. Suchanek:
Beférdert worden!) Nein, das ist nicht wahr!
(4bg. Suchanek: Wir werden es Ihnen
nachweisen !)

Ich habe auBerdem Unterlagen noch und
noch, DBeispiele von kleinen Leuten, die
in meine Sprechstunden gekommen sind,
die sich um Aufnahme bei den Osterreichischen
Bundesbahnen beworben hatten, Sie sagten
mir: Bald nachdem sie dieses Gesuch abge-
geben haben, sei ein Vertramensmann der
Sozialistischen Partei gekommen, der ihnen
sofort nahelegte, dieser Partei beizutreten
(Abg. Dr. Hurdes; Hért! Hort! — Aby. Rosa
Jochmann: Ist das verboten?), dann werde
ihre Aufnahme in Ordnung gehen. Auch dafir
gibt es Beispiele noch und noch. (Lebhafte
Zwischenrufe bei der SPO. — Abg. Mayr:
Das ist euch unangenehm!) Ich verstehe ja,
daBl Thnen, meine Damen und Herren von
der linken Seite, diese Wahrheiten unange-
nehm sind. (Abg. Mark: Erinnern Sie sich
an die Bundesgebiudeverwaltung wund Ihre
terroristische Haltung!) Aber es sind Wahr-
heiten, die auch durch Ihr Geschrei nicht aus
der Welt zu schaffen sind. (Abg. Mark: Ste

sind ein Terrorist, wie er im Buch steht! —
Abg. Rosa Jochmann: Das wire ein schlechter
Vertrauensmann, der das micht tut! Ich frage
Sie, ob es verboten ist, daf ein Vertrauensmann
wirbt!) Herr Kollege Mark, ich habe Thnen
gestern schon gesagt, es geht nicht, wenn alle
zusammen schreien; dann versteht man nichts.
Wenn einer allein redet, dann kann man daranf
eingehen. (Abg. Mark: Ich erinnere Sie
nur an die Bundesgebiudeverwaltung und an
Ihre dortigen Heldentaten! — Abg. Dr. Hur-
des: Das sind hier Tatsachen! — Abg. Mark:
Das waren auch Tatsachen!) Herr Abgeord-
neter Mark, das Kapitel Bundesgebéudever-
waltung gehort zu Handel und Wiederanfbau
und steht am Freitag zur Beratung. Halten
wir uns doch an die Tagesordnung und an jene
Beratungsgegenstinde, die momentan zur Dis-
kussion stehen! (d4bg. Altenburger: KEs
sind die roten Eisenbahnerkappeln, die zur
Beratung stehen! — Abg. Rosa Jochmann:
Die Eisenbahner waren halt immer sozialistisch !
— Abg. Dr. Migsch: Seien Sie doch vor allem
nicht dieser Provokateur!) Lieber Freund
Migseh, was ist davon provozierend ? Wenn
man euch eine Wahrheit sagt, dann erklart
ihr, wir seien Provokateure und weil Gott
was noch. (Abg. Dr. Migsch: Die Wahrheit?)
Das sind Wahrheiten, jawohl. (Abg. Doktor
Migsch: Die Wahrheit sieht anders aus!)

Meine Damen und Herren! Gestatten Sie
mir, daB ich mich jetzt einem Thema zu-
wende, dem Herr Vizekanzler Dr. Pittermann
fast seine ganze letzte Rundfunksendung
gewidmet hat: der Erhohung der Zeitungs-
postgebithren. Der Herr Vizekanzler hat in
dieser Radiorede dariiber geklagt, daBl die
Berichterstattung iiber diese Angelegenheit
unvollstindig und unsachlich gewesen sei.
Leider waren aber auch die Ausfilhrungen
des Herrn Vizekanzlers am letzten Samstag-
abend weder sachlich noch vollsténdig. (Abg.
Marie Emhart: Wer hat es denn beschlossen 2 —
Abg. Lola Solar: Wir miteinander!)

Wie war es nun wirklich; meine Damen und
Herren? Als die beabsichtigten Erhéhungen
fiir die Zeitungspostgebiithren bekanntwurden,
erhoben sich iiberall warnende Stimmen, und
zwar, Frau Abgeordnete Emhart, in allen
Lagern. Was die unabhingigen Zeitungen,
etwa das freiheitliche Organ ,,Neue Front*,
oder was die OVP-Blitter dariiber schrieben,
das darf ich als bekannt voraussetzen. (Abg.
Dr. van Tongel: Sehr liebenswiirdig ! — Heiter-
keit.) Herr Abgeordneter Dr. van Tongel,
ich stelle fest, dal wir zwel uns in letzter Zeit
doch ofter verstehen. (Abg. Dr. van Tongel:
Sehr freundlich! — Neuerliche Heiterkeit. —
Abg. Dr. Tull: Es gereicht thm aber micht zur
besonderen Ehre wund Freude!) Wir sind
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gestern draufgekommen, daBl wir beide der
Auffassung sind: England ist eine Demokratie.
Das ist schon ein Fortschritt. Frither haben
Sie eine andere Auffassung vertreten. Ich
freue mich, daB wir jetzt wieder so etwas
festgestellt haben.

Anscheinend nicht gelesen haben aber die
sozialistischen Abgeordneten die Stellungnah-
men und Appelle ihrer eigenen Blitter. (Abg.
Dr. Migsch: Entschuldige, Kollege Glaser,
da graust einem ja, wenn man da zuhdrt!)
Ich darf daher auch dem Herrn Abgeordneten
Dr. Migsch jetzt eine Stellungnahme eines
solchen sozialistischen Organs, und zwar des
,»Demokratischen Volksblattes® beziehungs-
weise des ,,Linzer Tagblattes', also des Organs
der Sozialistischen Partei fiir Oberosterreich
und Salzburg, vom 16. November dieses Jahres
vorlesen. In diesem sozialistischen Partei-
organ heiBt es unter der Uberschrift ,,Schlag
gegen die Pressefreiheit’ :

»Die Erklirung des Verkehrsministers Otto
Probst vor dem Budgetausschull des National-
rates, daBl er die Postgebithrenordnungs-No-
velle, die eine empfindliche Erhohung der
Zeitungsposttarife um 67 Prozent enthilt, in
der niichsten Ministerratssitzung einbringen
wird, hat in der o6sterreichischen Presse, be-
sonders der der Bundeslinder, grofie Erbitte-
rung ausgelost.

Es heiBt weiter in dieser sozialistischen
Zeitung: ,,Es wird jedoch als unverstindlich
und ungerecht empfunden, daB gerade die
auflagenschwachen Zeitungen der Bundes-
linder die Opfer der Budgetsanierung werden
sollen. Eine Budgetpolitik’* — so steht es in
dieser sozialistischen Zeitung —, ,,die auf diese
Weise der Linie des geringsten Wider-
standes folgt, mufl als unsozial angesehen
werden.

Ich will nicht den ganzen Artikel hier
vorlesen (Abg. Rosa Jochmann: Wir haben
thn ohnehin gelesen!), aber der Schlufisatz,
Frau Abgeordnete Jochmann, der in einer
Zeitung Threr Partei steht, lautet: ,,Bevor die
Erhohung der Zeitungspostgebithren Gesetz
wird, sollten alle Moglichkeiten zur Vermeidung
dieser harten, schidlichen und unsozialen
MaBnahme geprift werden.” Soweit die soziali-
stische Zeitung von Salzburg und Ober-
osterreich. (Abg. Rosa Jochmann: Bei uns
herrscht Gedankenfreiheit!)

Die Abgeordneten der Osterreichischen Volks-
partei berieten diesen Fragenkomplex in einer
Klubsitzung sehr eingehend und beschlossen,
an den sozialistischen Klub heranzutreten,
um durch Verhandlungen zumindest eine
Linderung der — wie das sozialistische Organ
schreibt — harten, unsozialen und die Presse-

freiheit gefihrdenden MafBinahme zu errei-
chen. Wir glaubten, auf der sozialistischen
Seite umso mehr Verstindnis zu finden, als
wir doch dort eine Reihe von Vorkiampfern
fiir die Rechte des Parlaments, insbesondere
fiir die Budgethoheit des Nationalrats wuBiten.

Ich darf hier zitieren, was Herr Abge-
ordneter Migsch in seiner Rede vom 16. April
dieses Jahres bei der Beratung iiber das
Bundesverfassungsgesetz, mit dem vorliufige
Bestimmungen iiber das Haushaltsrecht des

Bundes getroffen werden, unter anderem
ausfithrte. Er gab — ich sehe jetzt von
einer wortwortlichen Zitierung ab — seiner

groen Freude dariiber Ausdruck, daf mit
diesem Gesetz der Nationalrat nun aus einer
38 Jahre dauernden Haft befreit worden sei.
Und der Herr Abgeordnete Migsch fiihrte
aus: ,,Von nun an wird die Finanz- und
Haushaltsberatung eine echte Haushaltsbe-
ratung sein miissen. Wir werden unsere Auf-
gaben nur erfullen koénnen, wenn wir die
einzelnen groflen Posten durchleuchten und

. uberpriifen, ob der Rahmen der vorge-
sehenen Ausgaben, aber auch der Rahmen
der vorgesehenen Einnahmen entspricht oder
nicht entspricht.”“ Die ganze Rede des Herrn
Abgeordneten Dr. Migsch ist im wesentlichen
ein Loblied auf die endlich erlangte Budget-
hoheit des Nationalrates.

Der Herr Abgeordnete Czernetz hat vor
wenigen Tagen bei der Beratung des Kapitels
Oberste Organe zum Ausdruck gebracht:
Wir wollen mit der Verwaltung diskutieren,
es soll echte Moglichkeiten einer Aussprache
geben. Ich stimme dem Herrn Abgeordneten
Czernetz hier hundertprozentig zu, aber ent-
scheidend, meine Damen und Herren — das
hat der Herr Abgeordnete Haberl auch an
diesem Tag zum Ausdruck gebracht —, sind
nicht Worte, sondern Taten. Und die Taten
sprechen nicht fiir die sozialistischen Abge-
ordneten, nur die Worte. Leider muBten wir
feststellen ... (Zwischenruf der Abg. Marie
Emhart.) Ich habe Sie nicht verstanden.
(Abg. Marie Emhart: Wer hat denn den
Vorschlag gemacht? Von wem stammi denn der
Vorschlag iiber eine Gebiihrenerhéhung?) Uber
die Zeitungspostgebiihren? (Abg. Marie Em-
kart: Ja!) Der stammt nicht von der OVP,
Frau Kollegin! (Widerspruch bei der SPO.)
Nein, der stammt nicht von der OVP, sondern,
wenn Sie mich ausreden hatten lassen, wire
ich darauf zurickgekommen, aber ich nehme
es jetzt gleich vorweg.

Was wurde vereinbart? Vereinbart wurde
lediglich, daB die Einnahmen, die die Post
und die Bahn zu erbringen haben, erhoht
werden miissen. Aber es wurde nicht im
Detail vereinbart, auf welchem Gebiet, und es
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wurde vor allem nicht vereinbart, daB aus-
gerechnet die Zeitungspostgebithren um 67 Pro-
zent erhoht werden missen. (A4bg. Rosa
Jochmann: Reden Sie mit dem Herrn Finanz-
mintster /) Leider muBten wir feststellen, dafl
die sozialistischen Abgeordneten nicht einmal
bereit waren, iiber diese Fragen zu reden.
Es ist auch unrichtig, Frau Abgeordnete
Emhart ... (4bg. Marie Emhart: Nachdem
es beschlossen war!) Auf diesen Zwischenruf
habe ich gewartet, danke vielmals! Sie haben
jetzt festgehalten: ,,Weil es beschlossen war!“
Das war der wesentliche Inhalt Thres Zwischen-
rufes. (Abg. Mark: Vereinbarungen sind fiir
uns allerdings giiltig! — Wettere Zwischenrufe
bei der SPO.)

Meine Damen und Herren! Wir haben uns
bemitht — so wie das etwa der Herr Abge-
ordnete Czernetz ausfiihrte —, mit der Ver-
waltung zu diskutieren. Wir wollten mdéglichst
eine andere Losung finden, wobei selbstver-
stindlich der Einnahmenrahmen nicht hitte
geindert werden sollen. Daf} das bei einigem
guten Willen moglich gewesen wire, davon
bin ich iiberzeugt, wenn man bedenkt, daB
das Budget der Postverwaltung allein 4,6 Mil-
liarden Schilling ausmacht. (Abg. Rosa Joch-
mann: Wo ist die andere Losung? Was gibt
es fir eine andere Liésung?) Dariiber hitte
man reden konnen. Wir haben keinen kon-
kreten Vorschlag gemacht, sondern wir haben
im Hauptausschull gesagt: Vertagen wir die
BeschluBfassung nur um einige Tage, und
versuchen wir, mit den in Frage kommenden
Fachleuten der Verwaltung das gesamte Pro-
blem durchzubesprechen, versuchen wir einen
anderen Weg zu finden. Aber Sie haben auch
das abgelehnt.

Meine Damen und Herren! Worin besteht
denn dann eigentlich die Budgethoheit des
Parlaments, wenn es von vornherein selbst
bei so ldcherlichen Betrigen nichts dndern
kann ? 20 Millionen sind bei einem 60 Milliar-
den-Budget doch sicherlich ein licherlicher Be-
trag, ein Betrag, der nicht einmal ein Promille
ausmacht, und es wire sicherlich méglich
gewesen, dariiber zu diskutieren. (A4bg. Dr. van
Tongel: Worauf die OVP den Antrag zuriick-
gezogen hat!) Herr Abgeordneter van Tongel,
Sie waren ja Zeuge dafiir. Die Sozialistische
Partei war ja bereit, aus unserem Wunsch,
dariiber zu diskutieren, zumindest eine Re-
gierungskrise, wenn nicht Staatskrise zu
machen. So sieht die Wirklichkeit aus. (A4bg.
Dr. van Tongel: Ich habe mich sehr bemiiht,
den Antrag zu unterstiitzen!) Der Herr Abge-
ordnete Czernetz sagt: Diskutieren wir mit
der Verwaltung! Wenn wir diskutieren wollen,
dann ist nicht nur Feuer am Dach, sondern
dann schaut es aus, als ob alles auseinander-

ginge und alles bisher Dagewesene in Frage
gestellt wiirde.

Wir stielen also bei der zweiten Regierungs-
partei in dieser Frage auf ein starres und
hartes Njet. Unser Hinweis, daB die Journa-
listengewerkschaft sehr eindringlich vor einer
so horrenden Erhohung der Zeitungspost-
gebiihren warnt, wurde damit beantwortet,
daB das Prisidium der Journalistengewerk-
schaft nicht die Meinung seiner Mitglieder
vertrete, sondern mit seinen Vorsprachen bei
verschiedenen maBgeblichen Personlichkeiten
nur eine ,,private FleiBaufgabe* erfullt habe.
Ich iiberlasse es gern dem Vorsitzenden der
Journalistengewerkschaft, Herrn Dr. Nenning,
zu dieser Anschuldigung Stellung zu nehmen.

Alle unsere Bemiihungen waren also ver-
geblich. Sie wurden auch damit abgetan —
dhnlich wie das jetzt in einem Zwischenruf der
Frau Abgeordneten Emhart zum Ausdruck
gekommen ist —, es sei alles so gut beraten und
eingehend vorbereitet worden. Wie eingehend
diese Beratungen und Vorbereitungen waren,
haben wir im Hauptausschufl erlebt: In dem
zur Beschlufifassung vorliegenden Entwurf
fehlte ndmlich sogar die Bestimmung, ab
wann diese neue Postgebiihrenordnungs-No-
velle iiberhaupt wirksam werden soll.

Nun ein Kuriosum in der weiteren Bericht-
erstattung iiber dieses Thema in der sozialisti-
gschen Presse. Ich habe — wie ich vorhin
schon ausfiihrte und wie ja den Damen und
Herren bekannt ist — im HauptausschuBf den
Antrag auf Vertagung gestellt und habe mich
in der Begriindung dieses Vertagungsantrages
ausschlieBlich auf die Argumentation sozialisti-
scher Blatter gestitzt. (Abg. Rose Joch-
mann: Das sollten Sie oOfter tun!) Ja, Sie
sehen, wie es mir da geht, Frau Abgeordnete
Jochmann. Wenige Tage nach der Beratung
im HauptausschuB brachte nun dieses gleiche
sozialistische Blatt am 28. November einen
Artikel mit der Uberschrift: ,Kein Zweifel
mehr‘. Es wird mir eine nette Glosse gewidmet,
in der es heiBt: ,,Bekanntlich hat der Herr
Abgeordnete Glaser mit einem Teil der OVP-
Abgeordneten gegen das Budget der Regierung
Opposition gemacht.” — Falsch, stimmt nicht!
— ,,Dabei haben ihn die berechtigten Klagen
der Postbediensteten und vor allem der Brief-
triger nicht gestort, die iiber die rapid zu-
nehmende Belastung durch den beinahe kosten-
losen Versand von Postwurfsendungen und
Werbematerial mit Recht besorgt und ent-
riistet sind.” — Auch hier wieder eine grobe
Unterstellung! — ,,Die entschiedene Haltung
der sozialistischen Abgeordneten hat ihn
schlieBlich zur bedingungslosen Kapitulation
gezwungen.” Und so geht es weiter. Dann
heiBlt es schlieflich: ,,Somit ist von der be-
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stellten’ — jetzt beginnt die Verleumdung —
»Intervention des Abgeordneten Glaser zu-
gunsten der Zeitungsherausgeber‘ — ich habe
mich der Argumentation der sozialistischen
Presse bedient — ,,und der Reklamefirmen nur
eines iibriggeblieben: das richtige Urteil der
Postbediensteten iiber diesen Vertreter im
Nationalrat. Sie haben jetzt aber auch iiber
den Gewerkschaftsfunktionsir Glaser keine
Zweifel mehr.”” (Abg. Lola Solar: Das ist
Rufmord /)

Meine Damen und Herren! Dieser Artikel
strotzt nur so von Liigen und Verleumdungen.
Wenn etwa der Herr Staatssekretir Weikhart
Mitglied meiner Partei wire, dann hitte er —
davon bin ich iiberzeugt — jetzt Ausdricke
wie ,,Giftmischer” und dergleichen mehr bei
der Hand. Solcher Ausdriicke pflege ich mich
im allgemeinen nicht zu bedienen, und ich
bin auBerdem ein solcher Optimist, daB ich
annehme, da etwa die Frau Abgeordnete
Emhart als Salzburger Kollegin dafiir sorgen
wird, daB diese Liige und Verleumdung im
s, Demokratischen Volksblatt® widerrufen wird.
Wenn Sie es nicht tun, gibt es andere Moglich-
keiten auch. (Abg. Marie Emhart: Das ist
nicht meine Sache! Sonst fressen Sie die Soziali-
sten, und jetzt sollen wir Ihnen helfen!) Es ist
ein Akt der Fairnel und der Kollegialitit,
daB man das abstellt, wenn bewuBt solche
Unwahrheiten, wenn bewuBt solche Verleum-
dungen ,,unterschwellig® hat der Herr
Abgeordnete Mark einmal gesagt — verbreitet
werden. Wenn Sie es nicht tun, bekennen
Sie sich also dazu, und das zu wissen, ist auch
wertvoll, weil man bei anderen Gelegenheiten
darauf zurickkommen kann. (Abg. Marie
Emhart: Dann wire die Freiheit der sozialisti-
schen Presse schon aus!)

Aber der tollste sozialistische Bocksprung
Frau Abgeordnete Emhart, horen Sie

doch zn! — kommt erst. Zwei Tage, nach-
dem mich diese sozialistische Zeitung — wie
man wienerisch sagt — durch den Kakao

gezogen und mir alles mogliche in die Schuhe
geschoben hatte, verdffentlichte die gleiche
sozialistische Zeitung sogar auf der ersten
Seite die Mitteilung: ,,Die Journalistengewerk-
schaft warnt nochmals eindringlich vor der
Erhohung des Zeitungsportos. Dann heilit
es — zum Unterschied von jenen Erkldrungen,
die im Hauptausschuf abgegeben wurden —:
,,Der Bundesvorstand und der Wiener Landes-
vorstand der Osterreichischen dJournalisten-
gewerkschaft faBite Donnerstag einhellig fol-
genden BeschluB: Die Journalistengewerk-
schaft weist die Osterreichische Offentlichkeit
auf die Gefahr hin, die der Pressefreiheit
durch die vom Gesetzgeber beschlossene 67pro-
zentige Erhéhung des Portos fiir den Zeitungs-

versand droht. Die Substanz insbesondere
der Kleineren ... (Abg. Rosa Jochmann:
Das miissen alle zahlen!) Ich verstehe nicht,
daB Sie das aufregt, wenn ich etwas zur
Kenntnis bringe, was in einer Gewerkschaft
beschlossen wurde, die unter einem sozialisti-
schen Vorsitzenden steht. (Abg. Rosa Joch-
mann: Aber wir miissen es auch bezahlen,
Herr Abgeordneter!) ,Die Substanz insbe-
sondere der kleineren und regionalen Zei-
tungen® — dafiir haben natiirlich Sie, Frau
Abgeordnete Jochmann, kein Verstindnis
(Abg. Rosa Jochmann: Aber ja, sehr wviel
sogar!) — ,,wird dadurch ohne Unterschied der
Richtung ernsthaft in Frage gestellt. Die
Vielfalt von Presseorganen aller Art, Partei-
zeitungen wie parteiunabhéngige Zeitungen,
ist jedoch die Voraussetzung einer gesunden
Meinungsbildung in der Demokratie.

Ich darf ja annehmen, daB allen Damen
und Herren dieses Hauses die Stellungnahme
der Journalistengewerkschaft zugegangen ist.
Ich mochte nur den letzten Satz davon her-
ausheben, wo die Journalistengewerkschaft
schreibt : ,,Die Journalistengewerkschaft
nimmt aber auch die Gelegenheit wahr,
jenen Abgeordneten zu danken, die gegen
eine Erhohung des Zeitungsportos Stellung
genommen haben.”“ (Abg. Dr. van Tongel:
Das geht aber micht auf die OVP, das geht
auf uns! — Heiterkeit. — Abg. Schetbenreif:
Der lachende Dritte!)

Das ,,Demokratische Volksblatt‘ in Salzburg
schreibt: ,,Wir treten fir eine Anderung,
fir eine Vermeidung der FErhéhung ein.*
Dann wird derjenige, der sich gegen eine
Erhohung ausgesprochen hat, beschimpft und
besudelt. Zwei Tage spater wird auch im
,,Demokratischen Volksblatt®, also auch im
sozialistischen Parteiorgan, denjenigen gedankt,
die sich dagegen ausgesprochen haben!

Meine Damen und Herren! Mit diesem
Beitrag glaube ich dem Wunsche des Herrn
Vizekanzlers nach vollstindiger und sach-
licher Information entsprochen und vor allem
einen Beitrag zur Wahrheitsfindung geleistet
zu haben. (Beifall bei der OVP.)

Nun zu dem damit im Zusammenhang
stehenden Thema der in Kirze zu erwar-
tenden Anderung der Postordnung. Im ur-
spriinglichen Entwurf waren Bestimmungen
enthalten, die ebenfalls als Gefahr fiir die
Pressefreiheit zu betrachten waren. Bereits
bei den Beratungen im Finanz- und Budget-
ausschuB haben sich Abgeordnete der Oster-
reichischen Volkspartei, vor allem meine Kol-
legin Frau Dr. Bayer, fiir eine Anderung
dieses Entwurfes eingesetzt. Ich freue mich,
nun mitteilen zu koénnen, daB diesen An-
regungen von seiten der Generalpostdirektion
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Rechnung getragen wurde und es daher im
wesentlichen bei den bisherigen Bestimmungen
fiir die postalische Zeitungsbeférderung bleiben
wird.

Abschlieend mochte ich noch auf jenen
ErlaB zu sprechen kommen, mit dem iber
Auftrag des Herrn Ministers Probst die Uber-
wachung der gewihlten Volksvertreter und
der Regierungsmitglieder angeordnet wird.
Ich mufl aber etwas vorausschicken: Es
scheint leider so zu sein, daB die Sozialistische
Partei unter dem Begriff ,,Freiheit” etwas
ganz anderes versteht als die tuberwiegende
Mehrheit der Bevolkerung. Wie anders wire
es sonst zu erklidren, daB jener ErlaBl G 625,
der die Uberwachung der Abgeordneten und
der Regierungsmitglieder anordnet, von den
sozialistischen Abgeordneten einfach hinge-
nommen wird ?

Meine Damen und Herren! Was steht
denn in diesem ErlaB}, der im Auftrag des
Verkehrsministers von der Generalpostdirek-
tion herausgegeben wurde? Darin heillt es:
»oie werden eingeladen, ab sofort von allen
bei Ihnen einlangenden Interventionen von
Mitgliedern der Bundesregierung, Abgeord-
neten zum Nationalrat, Abgeordneten zum
Bundesrat und Abgeordneten zu den Land-
tagen unverziiglich eine Abschrift dem Biiro
des Generaldirektors zu ibermitteln. Wir
bitten, dafiir zu sorgen, daB alle jene Be-
diensteten, bei denen derartige Interventionen
eingebracht werden kénnten, von dieser Ver-
fugung nachweislich in Kenntnis gesetzt wer-
den.” (Abg. Dr. Kranzlmayr: Erster Schritt
zur Verwaltungsvereinfachung!)

Es kam dann noch ein Nachhang zu diesem
ErlaB: ,,Sie werden eingeladen, vor end-
giiltiger Erledigung jener Fille, die in der
zitierten Dienstanweisung aufgezdhlt sind,
das Biiro des Generaldirektors vom Stand
der Angelegenheit und von der beabsichtigten
Antwort an den Intervenienten beziehungs-
weise Erledigung in Kenntnis zu setzen.”

Meine Damen und Herren! Wir haben
uns schon im Finanz- und Budgetausschufl
damit eingehend befaBt. Ich habe, wie ge-
sagt, vermifBit, daBl die sozialistischen Abge-
ordneten dagegen Stellung genommen haben.
Ich habe es sehr bedauert, dafl sie diese Ein-
schrénkung ihrer seit Jahrzehnten bestehenden
Gewohnheitsrechte einfach hinnehmen.

Besonders méchte ich noch hervorheben,
daB dieser Erlal — so, wie wir das gestern
beim Kapitel Inneres wiederholt héren
muBten — ebenfalls ohne Mitwirkung der
Personalvertretung zustande gekommen ist.
Thecorie und Wirklichkeit sind eben zwei
verschiedene Dinge. (Abg. Moser: Was sagen
Sie zu den Erlissen im Bereich des Finanz-

ministeriums?) Es ist deshalb bedauerlich,
daB dieser Erlafl ohne Mitwirkung der Per-
sonalvertretung zustande gekommen ist, weil
durch ihn eine sehr grofle Zahl von Post-
bediensteten in eine recht unangenehme Si-
tuation versetzt werden. Wenn zum Bei-
spiel ein Biirgermeister zu einer Dienst-
stelle kommt und vorschligt, ob es nicht
moglich wire, etwa den Postautokurs X zun
verstirken oder um zehn Minuten zu ver-
schieben, dann kann der Leiter der Post-
autobetriebsleitung sagen: Ich werde das
priffen, ob es geht oder nicht. Ist dieser
Biirgermeister zufillig aber ein Abgeordneter —
wie zum Beispiel meine Kollegin Emhart
Vizebiirgermeister von Bischofshofen ist —,
dann darf der Postamtsleiter, oder wer es
sonst ist, keine Auskunft mehr geben, sondern
er mufl an das Verkehrsministerium berichten,
und der Herr Generaldirektor mul} diesen Be-
richt dem Herrn Minister vorlegen.

Herr Minister Probst hat nach der Sitzung
des Budgetausschusses ganz deutlich vor
einer Reihe von Zeugen gesagt: Worum
geht es? — Ich will mich jetzt nicht so aus.
driicken, wie es der Herr Minister getan
hat. — Es geht darum: Ich will wissen, was
Sie an diesen oder jenen Priisidenten schreiben,
wovon Sie wollen, daB ich das nicht wei3. Herr
Minister Probst verstieg sich noch zur Be-
hauptung: Nein, ich will die Abgeordneten
und die Regiernngsmitglieder nicht iber-
wachen, ich will nur wissen, was sie alles

tun. (Hesterkeit bei der OV P.)

Meine Damen und Herren! Dieser ErlaB
sollte so lange immer wieder erwdhnt werden,
bis der Herr Verkehrsminister einsieht, daB
der Weg, den er hier beschreitet, sehr ge-
fihrlich ist, ein Weg, der mit der Freiheit
der Abgeordneten und mit der Freiheit iber-
haupt nicht mehr vereinbar ist.

Aus diesem ErlaB ging, wie das gestern
schon bei
Ausdruck gebracht wurde, deutlich hervor,
daB eine ganz bestimmte Linie bei der
gozialistischen Politik, bei der Sozialistischen
Partei festzustellen ist, eine Entwicklung,
die alle Osterreicher zu der besorgten Frage
veranlaBt: Quo vadis, SPO? (Beifall be:
der OV P.)

Prisident Dipl.-Ing. Waldbrunner: Zum
Wort gemeldet hat sich der Herr Abge-
ordnete Ing. Scheibengraf. Ich erteile es
ihm.

Abgeordneter Ing. Scheibengraf (SPO): Herr
Priigident! Hohes Haus! Sehr verehrte Damen
und Herren! Ich spreche vorwiegend zum
Kapitel 28 Titel 1, zur Post- und Telegraphen-
anstalt. Der Herr Berichterstatter hat be-
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reits auf die erhohten Ausgaben, aber auch
auf die erhghten Einnahmen in diesem Res-
sort in der ordentlichen Gebarung und auf die
erhéhten Kreditmittel der auBerordentlichen
Gebarung hingewiesen.

Erlauben Sie mir, daB ich zur Beurteilung
der Situation der Post- und Telegraphen-
anstalt im Zusammenhang mit dem heute
zur Debatte stehenden Haushaltsvoranschlag
1964 den Geschaftsbericht 1962 dieser An-
stalt heranziehe. Danach gebaren die drei
Dienstleistungen der Anstalt nicht gleich —
das ist ja bekannt.

Der Fernmeldedienst ist hoch aktiv und
schlofl 1962 mit einem Plus von 255 Millionen
ab. Der Post- und der Omnibusdienst sind
passiv. Der Postdienst schlof 1962 mit
192 Millionen und der Omnibusdienst mit
74 Millionen Defizit ab. Dariiber aber spiter
mehr.

Nun darf ich auf die Seite 10 dieses Geschifts-
berichtes zu sprechen kommen, auf der gra-
phisch dargestellt ist, wie sich Ausgaben
und Einnahmen dieser Anstalt in einer zehn-
jihrigen Folge entwickelt haben. Wir er-
sehen daraus, daBl auf der Ausgabenseite 1955,
1957 und 1962 ganz besondere Erhshungen,
ganz besondere Bewegungen vonstatten ge-
gangen sind. Wenn man die Erklarung
dafiir sucht, findet man sie zum Teil in den
erfolgten Bezugsregelungen, andererseits aber
in dem durch die Ausweitung des Verkehrs-
umfanges erhdhten Sachaufwand auf diesem
Teilgebiet.

Es ist daraus auch die Einnahmenent-
wicklung zu erkennen, und zwar dergestalt,
daB sich diese Entwicklung vom Jahre 1960
an ganz besonders charakteristisch darstellt.
In diesem Jahr gebarte diese Anstalt das
erste Mal aktiv, also mit einem Uberschu8,
wahrend dies vorher nie erreicht werden
konnte.

.. Ich darf, meine Damen und Herren des

Hohen Hauses, die im Jahre 1959/60 erfolgten
Tariferh6hungen in Erinnerung rufen. Ich
stelle fest, daB diese Tariferhohungen damals
wie auch diesmal im Hauptausschufl gemein-
sam von den Abgeordneten der Osterreichi-
schen Volkspartei und der Sozialistischen
Partei beschlossen worden sind. Nach diesem
gemeinsamen BeschluB reagierte die Oster-
reichische Volkspartei in der Offentlichkeit
auBerordentlich polemisch, um es nicht noch
hirter auszudriicken. Damals wurde erklirt,
man richte die Wirtschaft zugrunde, das ganze
Preisgefiige werde durcheinandergebracht.

Wenn Sie heute die graphischen Darstellun-
gen dieses Geschiftsberichtes betrachten, so

sehen Sie, daB eine wirklich vorbedachte und

ordentliche Entwicklung der Gebarung dieser

Anstalt herbeigefithrt worden ist. Fir 1962
zeigt dieser Geschiftsbericht keine UberschuB-
gebarung mehr, er sieht einen an und fir sich
nicht hohen Abgang, aber immerhin doch
bereits wieder einen Abgang von 11 Millionen
Schilling vor, obwohl in demselben Jahr die
Betriebseinnahmen um 330,2 Millionen ge-
stiegen sind. Allerdings sind auch die Personal-
und Sachausgaben um 456 Millionen gestiegen.
Die Personalausgaben sind infolge der bezugs-
rechtlichen Regelungen gestiegen, die 1962/63
getroffen wurden. Andererseits sind die er-
hohten Sachausgaben auf die weitere Aus-
dehnung des Verkehrs zuriickzufiihren.

Der Budgetvoranschlag 1963, den wir in
diesem Jahr verabschiedet haben, sah in
diesem Kapitel einen ordentlichen Gebarungs-
iiberschuBl  von 88 Millionen Schilling wvor.
Wir wissen aus der realen Abwicklung dieses
Jahres, daB dieser Gebarungsiiberschuf3 nicht
erreicht werden wird. Dementsprechend wur-
den die Ansidtze fiir 1964 erstellt, und zwar
diesmal noch mit einem UberschuB von
44 Millionen, allerdings gestiitzt auf die
Tarifregelungen, iiber die ich spéter noch mehr
sagen mochte.

Wer Behauptungen aufstellt, mufl natiirlich
auch die notige Begriindung anfiihren. Die
Begriindung fiir den Abgang beim Post- und
Omnibusdienst ist durchaus nicht schwer zu
finden. Der Postdienst beruht in hohem
MaBe auf personlichen Dienstleistungen.
85 Prozent des gesamten Aufwandes dieses
Dienstes sind Personalaufwendungen fiir die
heute 49.000 Personen zihlenden Bediensteten
dieser Anstalt. Dabei muB aber festgestellt
werden, daB die Betriebseinnahmen unver-
gleichlich stidrker als der Personalstand ge-
stiegen sind. Auch hieriiber gibt der Ge-
schiiftsbericht guten Aufschluf. Hier die Be-
trachtung von zehn Jahren: 1952 bis 1962. Wir
finden eine Steigerung der Betriebseinnahmen
um 120 Prozent und eine Personalstands-
erh6hung um 21,9 Prozent. Fiir das Jahr 1962
ergibt sich eine Betriebseinnahmenerhshung
um 9,2 Prozent und eine Personalstands-
erh6hung um 2,5 Prozent.

Nun komme ich zu den Tatsachen, die vor
allem die vollstindige Verinderung unseres
Postverkehrs herbeigefiihrt haben. Wir kénnen
einen fiunfjahrigen Zeitraum betrachten, also
den Zeitraum von 1957 bis 1962. Waihrend
die Briefsendungen in diesem Zeitraum um
16,5 Prozent gestiegen sind, sind die Druck-
sachensendungen in der gleichen Zeit um
48 Prozent, die Zeitungssendungen um 55 Pro-
zent gestiegen. In Zahlen ausgedriickt heifit
dies, daf} die Drucksachensendungen im Jahre
1962 gegeniiber dem Jahr 1957 eine Steigerung
um 107 Millionen Sendungen erfahren haben.
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Die Zeitungssendungen haben sogar eine Er-
héhung von 143 Millionen Sendungen erreicht.
Wenn man die Erhéhung der Betriebsein-
nahmen mit der entsprechenden Entwicklung
der Personalstinde vergleicht, mufl man sagen,
daB immer noch eine effektive Leistungs-
steigerung der dortigen Bediensteten in bezug
auf Umschlag und Zustellung festzustellen ist.
Diese Tatsache steht in einem krassen Wider-
spruch zu einer Bemerkung, die heute in
diesem Hause gemacht wurde.

Auf die Frage, wieso vor allem die Sendungen
der Drucksachen und Zeitungen so rapid in
die Hohe gehen, koénnen wir antworten, daB
die untervalorisierten Tarife schuld daran
sind. Denn die Wirtschaft hat damit begonnen,
einen groBen Teil ihrer Werbung iiber den
Postweg zu leiten. Das gleiche gilt fiir die
Zustellungen der Zeitungsverlage, ebenso durch
den niedrigen Posttarif veranlaBt. Auch nach
dieser nunmehr vom Hauptausschull beschlos-
senen Tarifregelung fiir Drucksachen und
Zeitungssendungen werden diese Sendungen
weiterhin weitestgehend subventioniert werden
miissen.

Nun erlauben Sie mir noch einige Bemer-
kungen, um einige Fragen, die heute so
eigenartig durchgeklungen sind, aufzulockern.
Sehr viele Drucksachen sind voéllig wertlos.
(Abg. Spielbiichler: Sehr richtig!) Der
Empfianger befordert sie in den Papierkorb.
Das geschieht in jedem Haushalt, wahr-
scheinlich auch in den Haushalten unserer
Herren Abgeordneten, weil es ganz anders
nicht mehr maglich ist. Dieser unnotige Auf-
wand fir solche Drucksachen ist &rgerlich.
Nun kommt es noch schoéner: Daf Druck-
sachen, die dem Schund und Schmutz zuzu-
zdhlen sind, mit staatlicher Subvention zur
Verteilung gelangen, das ruft nach Abstellung!
( Beifall bei der SPO.)

In der letzten Zeit muBten wir zur Kenntnis
nehmen, daB Broschiiren und Biicher im
Kleinformat an angeschriebene Empfianger
ibermittelt werden. Wenn der Empfinger
unrichtig darauf reagiert, mull er unweigerlich
zahlen. (A4bg. Zeillinger: Er brauchi nicht
zu zahlen!) Sein Arger fillt nicht auf den
Absender, sondern auf die Postverwaltung
zuriick, die ihn in diese Lage gebracht hat.
Wir miissen uns auch dariiber Gedanken
machen, wie dies in Hinkunft abgestellt
werden kann. Wir konnen als sozialistische
Abgeordnete den Empfingern nur die Re-
tournierung solcher Sendungen, die sie nicht
beniitzen wollen und nicht bendtigen, raten.
Es ist wohl die Frage berechtigt: Wie kommt
der einfache Postverkehrsteilnehmer dazu,
eine Erhohung der Briefgebiihr, der Postgebiihr
oder der Telefongebiihr zur Kenntnis nehmen

zu miissen, eine Erhohung, mit denen er
Sendungen mitfinanzieren mufl, die er gar
nicht wiinscht? Auch das ist ein Zustand,
der meines Erachtens auf die Dauer untrag-
bar ist.

Der Umfang der Regulierungen sieht Er-
héhungen des Ortsportos fiir Briefe und
Postkarten durch Aufhebung des Ortsportos
vor. Wir und auch die meisten Damen und
Herren des Hohen Hauses wissen, dal dies
in anderen Liandern lingst durchgefiihrt wurde.
Fur Drucksachen und Zeitungssendungen
werden die Gebiihren erhéht. Nun kommt
es darauf an, wie man in der Presse eine
solche Erhohung nennt und wie man sie
behandelt. Hier ist auch gesagt worden, daf3
sich auch die sozialistische Presse eingeschaltet
hat. Ich muB sagen, daB wir keine von Wien
aus gleichgeschaltete Presse haben, wir haben
wirklich auch unter uns noch eine freie Presse.

Wie sieht diese 67prozentige Gebiihren-
erhohung aus? Fir die Zustellung einer
Zeitung bis zu 30 Gramm Gewicht sind bisher
sage und schreibe 9 Groschen bezahlt worden,
nach dieser ErhShung ab 1. Jinner 1964
sollen 15 Groschen bezahlt werden. In Zahlen
ausgedriickt betrigt die Erhohung also
6 Groschen. Erst damit kommt die Gebiihr fiir
die Zeitungszustellung in das Verhiltnis 1: 10
zur Briefbeforderungsgebiihr. Auch das soll ge-
sagt werden, um die 67prozentige Erhohung
klarzustellen oder in einer anderen Form den
,,Preiswucher‘ des Verkehrsministeriums. Nach
dieser Regelung der Gebiihren fiir Zeitungs-
sendungen wird weiterhin subventioniert wer-
den miissen. Gegen den Ausdruck Preiswucher
und gegen die irrige Vorstellung von einer
67prozentigen Erhohung, die man in der
Bevilkerung erzeugen will, wenden wir uns als
Sozialisten entschieden. (Beifall bei der SP(.)

Meine sehr verehrten Damen und Herren!
Der Beférderungsaufwand und der Zustell-
aufwand fir Drucksachen und Zeitungssen-
dungen ist fast der gleiche, in einigen Fillen,
in denen sie an nicht adressierte Empfinger
zu bringen sind, noch gréBer als bei der mit
1,50 S frankierten Briefsendung. Auch das
mufl einmal hier zum Ausdruck gebracht
werden.

Hier wurde so oft gefragt: Wieso kam es
denn iiberhaupt zu diesem Gedanken? Auch
da gibt der Geschiftsbericht der Post- und
Telegraphenanstalt insofern AufschluB, als er
feststellt, daB die Kosten fiir den Zeitungs-
umschlag- und Zustelldienst am Abgang des
Postdienstes in der Hoéhe von 192 Millionen
Schilling mit 62 Prozent beteiligt sind. Auch
diese Frage kann nicht umgangen werden von
jenen, die dafiir die Verantwortung tragen
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und spiter einmal unter Umstéinden vor den
Kadi zitiert werden.

Nun erlauben sie mir, eine Groteske tiber die
vielen groflen Trénen zu bringen, die man
wegen der Erhohung der Gebiihren fiir Zei-
tungssendungen vergossen hat. Heute friih
kaufe ich die ,,Salzburger Nachrichten, und
siehe da: der bisherige Preis von 1,40 ist
jetzt erhoht auf 1,80 S. Wurde also die An-
kiindigung des ,,Preiswuchers* in der Héhe von
67 Prozent dazu verwendet, um die Preise
derart zu erhohen, dafl darin die derzeit
erh6hten Honorare ihrer Schreiber besser unter-
gebracht werden konnen? Hat man sich
deshalb hier so ganz besonders bemiiht, um
eine entsprechende Begriindung zu finden ?

Es wurde heute zum Ausdruck gebracht:
Die gute alte Zeit hat die Post so rasch und
so gut befordert. Das mag schon sein. Wenn
wir ganz weit zuriickgehen, da gab es einen
berittenen Postboten, der den einen Brief, den
er beférderte, in entsprechender Schnelligkeit
dorthin brachte, wohin er gehérte.

Wenn wir das Jahr 1910 zur Grundlage
unserer Betrachtung nehmen, dann sehen wir,
daB die damalige Gebiihr fiir den Brief 10 Heller
war. Wenn wir die Bonitit der 10 Heller aus
dem Jahr 1910 zur Bonitdt des heutigen
Tarifs von 1,560 S in Relation setzen, dann
kommen wir zu der ganz komischen Uber-
legung, daB das Briefporto heute praktisch 3 S
betragen miifite. Ich glaube, bei solchen
Tarifen wiirde es auch der Postverwaltung
gelingen, geniigend Personal einzustellen, um
das QGeforderte entsprechend erfiilllen zu kon-
nen.

Aber wir brauchen gar nicht so weit zuriick-
zugehen. 1937 war die Briefsendung mit 24 Gro-
schen zu frankieren. Setzen Sie das in Relation
zu heute, 80 kommen Sie auf etwas iiber 1: 6.
Was steht denn heute in unserem Wirtschafts-
gefiige noch in einer Relation 1:6? Das
moégen Sie mir sagen. (A4bg. Dr. Winter:
Die Bundesbahn!) Das sind die Tarife all-
gemein, aber nicht wirtschaftliche Gegeben-
heiten.

Bei den Drucksachensendungen liegen die
Aufwands-Ertragsverhiltnisse &hnlich. Auch
hier gibt es gute Vergleiche. Der Tarif fur
die Drucksachenpost, die denselben Arbeits-
aufwand wie die Briefpost verursacht, steht
bei uns zum Tarif der Briefpost in einem
Verhiltnis von 1: 5 bis 1: 3 je nach Gewichts-
klasse, in der Bundesrepublik Deutschland
und in der CSSR betrigt das Verhiltnis 1: 2,
in GroBbritannien und Norwegen 1:1. (Abg.
Zetllinger: Wir werden wuns nicht nach
Deutschland richten, Herr Kollege, das wire
sehr gefihrlich! Die Schweiz oder Schweden
ist besser!) Sie weisen ja sonst sehr gern auf

die Bundesrepublik Deutschland hin, Herr
Kollege!

Noch eine Bemerkung zur Gebiihrenerhd-
bung fiur Zeitungs- und Drucksachensendungen,
die fur die Haltung der sozialistischen Abge-
ordneten nicht ohne Bedeutung war: Wir
wissen — Sie wissen es anscheinend nicht —,
dal auch die Bediensteten unserer Postver-
waltung — das sind immerhin 49.000 Men-
schen ~— iiber die kranken Gebiithren sehr wohl
und sehr genau Bescheid wissen. Diese Be-
diensteten miissen im Interesse des Staates
manches Opfer bringen und miissen bei ihven
eigenen Forderungen manches Verstindnis
aufbringen. Fir die Belassung solcher unter-
valorisierter Gebiithren haben diese Bedien-
steten sehr wenig Verstdndnis, um nicht mehr
dariiber zu sagen.

Diese Erhéhungen sollen zusammen ein
Mehr von 126 Millionen Schilling bringen.

Ich wende mich nun dem Omnibusdienst
zu, der, wie vorhin erwihnt, einen Abgang
von 74 Millionen Schilling hat. Hier stofien
wir auf #dhnliche Verhéltnisse wie bei der
Bundesbahn. Schiller- und Arbeiterkarten
allein verursachen auf diesem Gebiet einen
Einnahmenentfall von 50,1 Millionen Schilling,
also zwei Drittel des Abganges. Aber das ist
noch nicht das einzige. Aus der Berichts-
statistik 1iber das Alter unseres Omnibus-
parkes erkennen wir, daBl der grifite Teil
unserer Omnibusse heute bereits ein Alter
von iiber zehn Jahren aufweist. Alle, die
einigermaflen Einblick in solche Betriebe
haben, wissen, daB bereits nach fiinf bis sechs
Jahren der groBle Reparaturanfall kommt.
Im diesjshrigen Haushaltsvoranschlag sind
nach den Erlduternden Bemerkungen 11 Neu-
anschaffungen und 51 Austausche vorgesehen.
Bei einem Stand von 1666 Omnibussen ultimo
1962 wiirde das bedeuten, daB3 die sterreichi-
sche Postverwaltung erst nach 27 Jahren ihre
Postautobusse auBer Dienst stellt. Da dazu
noch der Postomnibus sehr oft dort zu fahren
hat, wo es der private Unternehmer ablehnen
wiirde, den Kurs zu bestellen, weil die StraBen
schlecht sind und die Frequenz unterschiedlich
ist, ist unter Beriicksichtigung des vorhin
Gesagten nur festzustellen, daf hier besondere
Leistungen unserer Chauffeure und des War-
tungsdienstes im Postdienst vorliegen, und
diesen Menschen ist dafiir der Dank auszu-
sprechen, daf sie ihre schwierige Aufgabe so
unfallfrei erfiillen.

Nun zum Fernmeldewesen. Die Haupt-
sdule des Fernmeldewesens ist der Fern-
sprechverkehr, aber auch der Fernschreiber
kommt immer stiirker in Gebrauch. Ende 1962
gab es mehr als 501.000 Fernsprechanschliisse,
das waren um 38.836 mehr als 1961. Die Zahl
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der Fernschreibanschliisse hat sich um 350
auf 5247 erhoht.

Der Geschiiftsbericht 1962 gibt einen sehr
guten AufschluB dber die groBen Aufban-
leistungen auf diesem Sektor. Ich maochte
mich heute dariiber nicht verbreitern.

Ich mochte noch einen Teil des Berichtes
herausgreifen, der besagt, dall Ende 1962
23.728 Fernsprechanschiuwerber nicht be-
friedigt waren und daB der Grund in 19.000
Fillen lediglich im Leitungsmangel lag. Der
Bericht sagt zugleich, daBl gegeniiber 1961
die Zahl der nichterledigten Angchliisse um
64 Prozent héher war. Man rechnet in diesem
Jahr mit einer Zahl von 40.000 unerledigten
AnschluBwinschen. Das ist auf diesem Gebiet
heller Wahnsinn! Das fillt nicht anf die An-
stalt zuriick, denn sie begriindet das damit,
daf3 diese Anschliisse nicht durchgefiihrt wer-
den konnten, weil die notwendigen Kredite
nicht zur Verfiigung gestellt werden.

Heute ist es bereits allgemein bekannt,
daB sich der Aufbapaufwand auf diesem
Gebiet selbst tilgen wund verzinsen kann,
und zwar dunrch die erhohten Betriebsein-
nahmen, die durch die Ausweitung gegeben
sind. Die Erweiterung des Fernsprechnetzes
und der Ausbau der Vollantomatisierung
konnen aber technisch und finanztechnisch
richtig nur planmiBig vorgenommen werden.
Nur so kann zur gleichen Zeit auch eine Ver-
ringerung des Personalaufwandes durch die
Automatisierung erreicht werden nnd damit
eine weitere Steigerung des Aktivsaldos. Daher
mufl auf diesem Sektor ein Mehrjahresplan
Platz greifen. Das Bundesministerium fir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft hat einen
diesbeziiglichen Plan vorgelegt. Er sieht die
Vollautomatisierung in sechs bis sieben Jahren
bei Zuschaltung von 30.000 Teilnehmern je
Jahr vor, und zwar mit einem Aufwand
von 4 Milliarden Schilling, chne — das wird
gesagt — Bundesmittel in héherem Mafle
als bisher zu beanspruchen. Die Mittel sollen
also auf Kreditbasis beschafft werden, weil
hier ja ein echter Zuwachs an Wert und Gegen-
leistung zu erwarten ist.

Aber neben dem wirtschaftlichen und tech-
nischen FErfolg dieser Anstalt kann auch
die besondere Wirkung eines solchen Vor-
habens auf unsere Wirtschaft nicht auBer
acht bleiben. Es wird nicht nur eine bessere
und raschere Abwicklung des Wirtschafts-
geschehens eintreten, sondern auch die
Schwachstromindustrie hat es auBerordentlich
notig, in entsprechender Form vorausschauend
investieren zu kénnen.

Aber auch im Hinblick auf unseren Frem-
denverkehr haben wir alles zu tun — es wurde
heute schon gesagt —, um auch fiir das letzte

Dorf die Moglichkeit entsprechender Fern-
meldeverbindungen zu schaffen. Es ist daher
die Vorantreibung dieses Ausbaues unbedingt
notig. Er wird nur Vorteile und keine Nach-
teile bringen.

Im auBerordentlichen Voranschlag sind
618 Millionen vorgesehen. Nach den Erliu-
ternden Bemerkungen ist allerdings der groSte
Betrag bereits durch in den Jahren 1962 und
1963 getitigte Leistungen blockiert. Es kann
also fir die Fortsetzung wieder nur ein weit
kleinerer Teil zur Verfigung gestellt werden.

Ich darf noch einmal ganz kurz auf diesen
Geschiiftsbericht verweisen. Er weist auch
nach, dafl allein im Jahre 1962 der Wirtschaft
aus diesem Sektor wieder 1406 Millionen
Schilling durch Auftragserteilungen zuge-
flossen sind, das sind 33,5 Prozent des gesamten
Umschlages.

Noch ganz kurz zu einer anderen Aufgabe
der Post- und Telegraphenanstalt. Die Be-
wohner unserer Bergtéiler miissen auf manche
soziale und kulturelle Einrichtung verzichten.
Der Post-, Fernsprech- und der kommende
Funkverkehr kénnen die Verbindung zu ihren
Stadten, zu ihrem Land und zur Bundeshaupt-
stadt bringen. Fernsprech- und Funkverkehr
bringen damit das Geborgensein in der Gemein-
schaft aller Osterreicher. Aber auch der Frem-
de, der in den Bergdorfern seinen Erholungs-
aufenthalt nimmt, will die Geborgenheit, die
er als Stiadter gewohnt ist, da drauBlen nicht
missen. Er will also auch den entsprechenden
Post- und Fernmeldeverkehr vorfinden. Daher
wird dem Ausbau des Postwesens auch in
den diinn besiedelten Gebieten alle unsere
Aufmerksamkeit geschenkt werden miissen.
Fernsprecher und Funk werden gerade in
diesem Gebiet wesentlich zur FErsehliefung
beitragen konnen.

Wir Sozialisten werden diesen Aufbau mit
allen Mitteln und allen Kriften, deren wir
fahig sind, unterstiitzen.

Erlauben Sie mir noch einen kleinen Hin-
weis. Der Weltpostkongrell 1964 wird in Wien
tagen. Er legt damit Zeugnis ab, welche Be-
deutung man in der Welt unserem heutigen
Postwesen zumilt. (Prisident Wallner iber-
nimmt den Vorsiiz.)

Wir glauben auch, an dieser Stelle allen
Postbediensteten fiir ihre stete Dienstbereit-
schaft und Diensterfilllung Dank sagen zu
miissen. Wir Sozialisten begriiBen die Dotie-
rung des Voranschlages 1964 und werden
fir ihn stimmen. (Beifall bei der SP0.)

Priisident Wallner: Zum Wort gemeldet
hat sich der Herr Abgeordnete Marwan-
Schlosser. Ich erteile es ihm.

www.parlament.gv.at




36 von 53

34. Sitzung NR X. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

1720

Nationalrat X. GP. — 34. Sitzung — 3. Dezember 1963

Abgeordneter ~Marwan-Schlosser (OVP):
Hohes Haus! Es sei mir erlaubt, aus meiner
langjahrigen Verbundenheit mit der Luftfahrt
anldflich der Behandlung des Kapitels Ver-
kehr einige Probleme der Luftfahrt aufzu-
zeigen, auch wenn nicht alle von mir zu be-
handelnden Teilgebiete zum Bundesministerium
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft ressor-
tieren. Dieses Bundesministerium ist die
Aufsichtsbehorde fir die Zivilluftfahrt.

Zuerst darf ich iiber die Luftfahrt ganz all-
gemein sagen, daB sie sich in verschiedene
Teilgebiete gliedert, und zwar in logischer
Folge in TFlugplitze, Flugsicherung, Luft-
fahrt, sowie Erzeugung, Wartung und Instand-
setzung. Allen Teilgebieten ist die Heran-
bildung und Weiterschulung des Personals
gemeinsam. Will sich ein Land in die Luft-
fahrt aktiv einschalten, muB es zuallererst
Flugplidtze schaffen, mit deren steigender
Anziehungskraft sich der wirtschaftliche Nut-
zen heben wird. Zweitens ist eine verléBlich
funktionierende Flugsicherung aufzubauen,
damit diese Flugplitze durch Luftfahrzenge
moglichst aller Luftfahrtzweige zn weitgehend
beliebigen Zeiten angeflogen werden kénnen.
In der Folge wird man sich eine eigene Luft-
fahrt schaffen, um auch ans diesem Sektor
wirtschaftlichen Nutzen zu ziehen.

Die Erzeugung von Luftfahrzeugen ist
ein Wirtschaftszweig, der Verdienstmdglich-
keiten schaffen kann, sofern die Voraus-
setzungen hiezu gegeben sgind. Wartungs-
dienste und Instandsetzungseinrichtungen
mécehte ich aber als unentbehrlich bezeichnen.
Die Heranbildung und Weiterschulung des
in der Luftfahrt tétigen Personals ist fiir
alle Sparten der Luftfahrt von lebenswichtiger
Bedentung. Fast jeder einzelne Beschiftigte
mul} einer Spezialausbildung unterzogen wer-
den.

Aus dem von mir Gesagten muB auch Oster-
reich seine Luftfahrtpolitik ableiten, sie auf-
und ausbauen. Unser Land kann, aber mufl
nicht angeflogen werden. Es kénnte umflogen,
aber auch iiberflogen werden. Die natiirliche
Lage unseres Flughafens Wien in Schwechat
bietet uns im Herzen Europas die Chance,
aus ithm ein echtes zentraleuropdisches Luft-
fahrtdrehkreuz zu machen. Man prigte fir
den Flughafen Wien das Wort Luftkrenz
Siidost, aber auch Luftkreuz Europas. Dies
zu erreichen muB bei strenger Bedachtnahme
auf die kommerziellen Interessen unserer
Luftfahrtunternehmungen, insbesondere der
AUA, das Ziel unserer Luftfahrtpolitik sein.

Osterreich muB seine ,Marktplitze des
Luftverkehrs®, n#mlich seine Flughifen, an-
ziehungskraftiy machen. Die Hauptfaktoren
hiefiir sind deren Ausgestaltung, deren Einrich-

tungen und deren Verkehrsfunktion, ob sie
Kopfstation,” Zubringerhifen oder TLuftver-
kehrsknoten sind. Derzeit liegt der Flughafen
Wien mit seiner Verkehrsdichte mit Abstand
hinter Ziirich und Miinchen. Uber die Ver-
kehrsleistungen der Flugplitze Prag, Buda-
pest und Belgrad liegen mir keine konkreten
Zahlen vor.

Diese Hinweise auf die Kapazitit der um-
liegenden GroBflughifen fithrt zur SchluB-
folgerung, da wir unser Ziel noch nicht
erreicht haben, dal Wiens Flughafen das
Luftkreuz Europas sein soll. Im Gegenteil:
Im heurigen Jahr haben die Flugbewegungen
in Wien-Schwechat abgenommen. Unsere
Randlage am Eisernen Vorhang kann jedoch
nicht die allein ausschlaggebende Begriindung
fir unser noch schwaches Luftverkehrsauf.
kommen sein.

Osterreich verfiigt derzeit iiber 51 Flug-
felder, die von sekundirer Bedeutung sind.
Primédr sind unsere Verkehrsflughifen. Wir
haben -— ich nenne sie in der Reihenfolge
ihres Verkehrsaufkommens im Jahre 1962 —
die Flughifen Wien, Salzburg, Innsbruck,
Klagenfurt, Linz und Graz. Fir den weiteren
Ausbau der Verkehrsflughifen waren im Bun-
desvoranschlag - 1964 41,5 Millionen Schilling
vorgesehen.

Die SPO hat nun die Forderung erhoben,
dal Bundesdarlehen an Unternehmungen
des Bundes in der Hohe von insgesamt 72 Mil-
lionen gestrichen "werden. Die Auswirkung
dieser Streichung betrifft besonders die Flug-
hafenbetriebsgesellschaften, und daher sind
fur diese im Jahre 1964 keine Bundesmittel
vorgesehen. Die dadurch eintretenden Aus-
wirkungen koénnen noch nicht abgesehen wer-
den. FEine Weiterfinanzierung der von den
Flughafenbetriebsgesellschaften  bereits be-
schlossenen und in Ausfithrung befindlichen
Ausbauten kénnte, wenn nicht doch noch eine
Losung im Hohen Hause gefunden wird, nur
im Wege von Kreditaufnabhmen erfolgen. Die
dadurch bedingten Zinsen brichten zusitzliche

Belastungen. Alle sechs Verkehrsflughifen
haben mehrjihrige Investitionsprogramme
laufen.

Ich mochte im besonderen die Ausbaunot-
wendigkeiten fiir den Flughafen Wien, der
quasi die Auslage Osterreichs darstellt, auf-
zeigen. Der Bund vertritt hier als Gesell-
schafter 50 Prozent, Niederssterreich 25 Pro-
zent und Wien ebenfalls 25 Prozent der An-
teile. Die Flugsicherung hat eine beachtliche
Summe fiir die Verbesserung der Flugsiche-
rungseinrichtungen bei der Flughafen Wien
Betriebsgesellschaft angemeldet; die mul3 sie
zahlen. Die rasante Zunahme des Frachtver-
kehres verlangt den Neubau einer Frachthalle.
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Derzeit verfiigt der Flughafen Wien nur iiber
ein Provisorium in Holzbauweise. Aus Eigen-
mitteln konnten heuer zwar zahlreiche not-
wendig gewordene Geridteanschaffungen und
sehr dringliche bauliche Verbesserungen vor-
genommen werden, fiir Groflinvestitionen rei-
chen die Gewinne aus dem laufenden Betrieb
jedoch nicht aus.

Ebenso wird heuer noch aus Eigenmitteln
die Anflugbefeuerung Ost geschaffen. Dadurch
wird es moglich sein, einen Teil der Anfliige,
die derzeit aus dem Westen Uber Wien kom-
men, auf Ostanflug umzuleiten. Um jedoch
einen Blindanflug aus dem Osten zu ermdg-
lichen, muf} eine ILS-Anlage, die in der Haupt-
sache aus einem Gleitweg und einem Lande-
kurssender besteht, installiert werden, wofiir
jedoch das Geld fehlt. Dieses weitgehende
Umleiten der Flugzeuganflige von West auf
Anflug Ost wiirde der von Nationalrat Doktor
Fiedler hier im Hause gestellten Forderung
nach Vermeidung von Fluglirm iiber Wien
noch umfangreicher Rechnung tragen, als die
Anflughefeuerung allein dies erméglicht.

Ebenso forderte Nationalrat Dr. Fiedler,
daB das Uberfliegen des Stadtgebietes von
Wien auch aus Griinden der Unfallverhiitung
weitgehend vermieden werden solle. Die Flug-
hafen Wien Betriebsgesellschaft studiert daher
derzeit die Moglichkeit einer Verschwenkung
der zweiten Piste. Ob eine Verschwenkung
go weit moglich wird, daB das Uberfliegen
bewohnter Gebiete iiberhaupt vermieden wer-
den kann, ist noch nicht entschieden. Der
Ausbau der zweiten Piste wiire aber nicht
nur im Interesse der Bevilkerung von Wien,
sondern auch aus Griinden erhohter Betriebs-
sicherheit des Flughafens wiinschenswert. So
zum Beispiel konnte bei Schneefall oder einem
Flugunfall auf der ersten Piste der Flughafen-
betrieb aufrechterhalten werden. Auch fir
dieses Bauvorhaben, das im besonderen Inter-
esse der Wiener Bevolkerung liegt, sind keine
Geldmittel vorhanden, solange ihrer Bereit-
stellung nicht zugestimmt wird.

Nun einige Worte zur Tarifordnung. Der
Flughafen ,,verdient’ durch Einnahme von
Gebiihren fiir Landung und fiir Dienstleistun-
gen. Diese Gebiithren miissen von der Auf-
sichtsbehérde durch Bewilligung der Tarif-
ordnung genehmigt werden. Das Genehmi-
gungsverfahren ist aber langwierig. Dadurch
entgingen dem Flughafen Wien heuer ganz
beachtliche Moglichkeiten an Mehreinnahmen.
Dieses zaghafte Priifen der vorgeschlagenen
neuen Tarife, die lediglich ein Nachziehen
gegeniiber dem internationalen Preisniveau
darstellen, hat volksokonomisch den Nicht-
gewinn beachtlicher Devisenbetrage zur Folge.
Es erschiene mir richtig, dafl man dem Verband

osterreichischer Flughifen die Moglichkeit ein-
rjumen sollte, die Flughafentarife ebenso
selbstindig festzusetzen, wie dieses Recht
auf rasche Reaktion gegeniiber der Marktlage
den Flugverkehrsgesellschaften hinsichtlich
ihrer Flugtarife gewidhrt ist.

Ebenso muBl das Traffic-Handling einer
endgiiltigen Entscheidung zugefithrt werden.
Ich personlich bin davon iiberzeugt, daB der
stindig anwachsende Flugverkehr es notwendig
machen wird, die Abfertigungszeit vor und
nach dem Flug auf das dullerste Mindestmafl
herabzudriicken. Das heillit also, daB alle
Dienste zwischen Ankunft des Passagiers am
Flughafen bis zu seinem Abflug und von seiner
Landung bis zum Verlassen des Flughafens
so rasch und reibungslos vor sich gehen miissen,
dal die Abfertigungszeiten zur Flugzeit in
einer gesunden Relation stehen.

Wenn Sie heute von Wien nach Frankfurt
fliegen, so betrigt die Flugzeit 556 Minuten.
Wenn Sie aber die Zeit in Wien bis zum Ab-
flug kalkulieren wollen, miissen Sie etwa
30 Minuten Anfahrtszeit bis Schwechat, 10 Mi-
nuten zum Einchecken und weitere 10 Minuten
bis zum Flugsteig und bis zum Besteigen der
Maschine rechnen: also 50 Minuten Vorzeit
und 55 Minuten Flugzeit!

Sowohl aus Griinden der Okonomie wie der
Organisation und der klaren Abgrenzung der
Verantwortlichkeit wird es notwendig werden,
die Grenzen so scharf zu ziehen, dafl die Flug-
hafenbetriebsgesellschaften fiir alle Boden-
dienste, die Fluggesellschaften fiir den Flug
und das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt fir die
Flugsicherung verantwortlich sind. Meiner
Meinung nach bringt jede Verwischung dieser
scharfen Konturen und eine Verquickung von
Diensten eine unndtige Reibung mit sich,
die zu Kompetenzschwierigkeiten und letztlich
zu Ausfliichten hinsichtlich der Verantwortlich-
keit, aber auch zu Zeitverlusten fiihrt. Die
Flugsicherung Wien wieder muBl fir die ge-
samte Sicherung des Fluges uneingeschriankt
allein zustdndig sein.

In der breiten Offentlichkeit wird immer
wieder die Flughafen Wien Betriebsgesell-
schaft mit der AUA und mit dem BAZ, dem
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, vermengt. Die
Flughafen Wien Betriebsgesellschaft ist der
Flugbahnhof, die AUA stellt die Flugomni-
busse und das BAZ ist fiir die Flugsicherung
verantwortlich. Sie sind drei von einander
verschiedene Korperschaften.

Ein gesetzgeberischer Mangel ist der § 122
Abs. 2 im Luftfahrtgesetz. Dieser bestimmt, daf3
der Zivilflugplatzhalter die mit der Errichtung
und FErhaltung von Flugsicherungsanlagen,
die ausschlieBlich der Sicherung des Abfluges
oder der Landung dienen, verbundenen Kosten
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zu tragen hat. Die Flughafengesellschaft muB
also in strenger Auslegung dieses Gesetzes-
textes fiir den schreibenden Schreibstift zahlen,
solange dieser fiir die Sicherung des Abfluges
oder der Landung schreibt. Wenn das Flug-
zeug auf Kurs geht, dann trigt der Bund die
Kosten des schreibenden Schreibstiftes. Diese
Bestimmung bringt es mit sich, daBl das Bun-
desamt fir Zivilluftfahrt die Flugsicherungs-
anlagen bestellt und errichtet, die Anschaffungs-
und Betriebskosten aber mull die Flughafen-
gesellschaft zahlen, ohne sonst irgendeinen
EinfluB zu haben.

Ich schlage hier vor, daB alle fir die Flug-
sicherung auflaufenden Kosten der Bund
tragt. Der Flughafen soll dafir fir jede Flug-
bewegung eine nach kaufménnischen Grund-
siitzen berechnete Gebiihr bezahlen. Eine
solche gesetzgeberische Regelung wiirde Klar-
heit bringen und unnétige Reibungsflichen
beseitigen.

Und nun zur Verkehrsluftfahrt. Ich gliedere
sie in a) die Verkehrsluftfahrt, b) die Bedarfs-
und Werkluftfahrt und c) in die Privat- und
Sportluftfahrt.

Die Verkehrsluftfahrt umfaBt die Flug-
gesellachaften, die regelm#Big ihre Linien
befliegen. Sie transportieren Personen, Fracht
und Luftpost in fahrplanmiBigen Linien-
fligen. Unsere nationale Gesellschaft ist die
AUA. Sie stellt sozusagen die Luftomnibusse
nach allen Windrichtungen bereit. Ihr Flug-

park umfaBt derzeit 2 Caravelles, 4 Viscounts

und 2 zweimotorige DC 3, mit welchen sie
ihre in- und auslindischen Linien befliegt.

Die anerkennenswerte Aufwirtsentwicklung
der AUA wihrend des Jahres 1963 weist drei
Meilensteine auf: Erstens nahm sie den
Binnenflugbetrieb auf, der sich wider Er-
warten gut entwickelte. Zweitens richtete sie
mit 1. November zu den bestehenden Linien-
fliigen zusitzlich zwel neue spezielle Fracht-
kurse auf den Strecken Wien—London be-
ziehungsweise Wien—Ziirich ein. Drittens
hat die AUA mit der Anschaffung von zwei
Diisenmaschinen vom Typ Caravelle den
Diisenflugbetrieb aufgenommen, um so auf
dem internationalen Flugmarkt konkurrenz-
fihig zu sein. Durch Einsatz dieses neuen
Fluggerites erwartet sich die AUA, daB
sich ihre Ertragslage ab nun giinstig ent-
wickelt.

Die AUA erklirt jedoch ebenso deutlich,
daB der Einsatz einer dritten Diisenmaschine,
vom wirtschaftlichen Gesichtspunkt aus ge-
sehen, unbedingt notwendig ist, da nur auf
diese Weise die so und so notwendigen Ein-
richtungen erst rationell geniitzt werden.
Doch auch dieser Hinweis wurde von der
SPO vorlaufig iiberhort. Sie lehnt ab, daB

der Bund die Haftung fir 50 Millionen zum
Zwecke der Anschaffung der dritten Caravelle
iibernimmt. HEs gibt keine nationale Luft-
verkehrsgesellschaft, die nicht vom eigenen
Staat finanzielle Mittel zur Griitndung und
zum Anlauf des Betriebes erhilt. So erst
werden der AUA die gleichen Startbedingungen
als Voraussetzung fiir den immer hirter
werdenden Konkurrenzkampf in Europa ge-
boten.

Der Bedarfs- und Werkluftverkehr ent-
wickelt sich in Osterreich sehr gut. An dieser
Sparte kann in der Luftfahrt noch echt ver-
dient werden, da die Maschinen ecinen Aus-
lagtungsfaktor bis zu 100 Prozent erzielen
konnen, wihrend die Liniengesellschaften
gleich wie Linienomnibusse mitunter iber-
fiillt, oft aber weit unterbesetzt sind. Charter-
fliige werden meist nach Bedarf geflogen.
In Osterreich beteiligten sich im Jahr 1963
bereits zehn osterreichische Unternehmen am
Bedarfsluftverkehr. An auslindischen Charter-
gesellschaften traten ganz besonders bul-
garische, ruminische und ungarische in den
Vordergrund. Ebenso ist der Werkflugver-
kehr im Ausbau begriffen. Manche Betriebe
gehen dazu iiber, sich werkseigene Flugzeuge
anzuschaffen. Manche Werke errichten sich
einen eigenen Werkflugplatz. Behorden wie
das Bundeseich- und Vermessungsamt, das
Innenministerium und 8o weiter bedienen
sich ebenso der Luftfahrt, die ich hieher
zahle.

Nun einige. Worte zur Privat- und Sport-
fliegerei. Diese ist fast ausnahmslos, vereins-
gebunden oder vereinsungebunden, im Oster-
reichischen Aero-Club zusammengeschlossen.
Dieser Dachverband umfaft vier Interessen-
gruppen: die Turn- und Sportunion, den
ASKO, den ASVO und die Verbandslosen.
Der Aero-Club ist weiters in sich in Fach-
sektionen geteilt: in die Sektionen Segel-
flug, Motorflug, Fallschirm, Modellflug und
Ballonflug. Der Osterreichische Aero-Club
wird dankenswerterweise durch die Herren
Minister fiir Unterricht, Verkehr, Landes-
verteidigung und Handel gefordert, wenn
auch die zur Verfiigung gestellten Mittel
nicht ausreichen, um den kostspieligen Flug-
sport finanziell zu sdttigen. Aber der Flug-
sport ist im Staatsinteresse notwendig.

Das Interesse am Flugsport ist an der Zu-
nahme der Flugzeuge und der Pilotenscheine
statistisch nachweisbar. In der Zeit vom
31. Dezember 1959 bis zum Oktober 1963,
somit innerhalb von knapp drei Jahren,
stieg die Zahl der Motorflugzeuge in Oster-
reich um 83 Prozent, die der Segelflugzeuge
um 45 Prozent, die Zahl der Segelfliegerscheine
um 7 Prozent, die der Privatpilotenscheine
um 33 Prozent.
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Der Bericht des Bundesministeriums fiir
Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft vom
22. November dieses Jahres sagt: ,,Von
groBter Bedeutung sowohl fir die Sport-
fliegerei als auch fir den gewerblichen Luft-
verkehr wire die seit langem angestrebte
Mineralolsteuerbefreiung des Luftverkehrs.*
Vielleicht konnte hier auf dem Wege einer
Riickvergitung eine Losung gefunden werden.

Von ganz grofler Bedeutung aber wire
die Schaffung eines echten Luftfahrtfor-
derungsgesetzes, dhnlich dem, das im Bundes-
gesetzblatt vom 18. Juli 1929 verlautbart
worden ist. Modernisiert soll es sich aus.
wirken in Form echter Steuer- und Zoll-
begiinstigungen, einer Befreiung von Stempel-
gebithren, Wegfall der Minerallsteuer, Ge-
wihrung unumstrittener Forderungsmittel und
zinsenbilliger =~ Anschaffungskredite,  grof}-
ziigigerer Bereitstellung von Flugfeldern und
deren Bewilligung sowie einer Erleichterung
der Auflagen bei Sportflugfeldern.

Einige Worte zur Erzeugung und Instand-
setzung. Die Erzeugung osterreichischer Flug-
zeuge wird durch die Firma Oberlerchner in
Kirnten erfolgreich betrieben. Sie hat die
flugtaugliche JOB 5, weiterentwickelt in der
JOB 15, herausgebracht.

Das Rax-Werk in Wiener Neustadt kon-
struierte die zweimotorige M 222, die in
Kirze in Serie gehen soll.

Ing. Kunz gewann in aufsehenerregender
Weise mit seinem Segelflugzeug Standard
Austria den Osti-Preis. Dieses wurde von der
Zentralwerkstiatte des Osterreichischen Aero-
Clubs gebaut. Nun wird es in Deutschland
serienmiBig hergestellt.

Ob sich Osterreich wirtschaftlich umfang-
reich in eine Flugzeugproduktion einschalten
kann, stelle ich in Frage. Sicher kann es
nur dann geschehen, ‘wenn entweder reichlich
Staatsgelder flieBen oder wenn uns das Lohn-
gefille beziehungsweise der Arbeitermangel
im Ausland echte Chancen bieten wiirde.

Umso realisierbarer aber erscheint mir die
Schaffung leistungsfihiger Werftanlagen in
Osterreich. Zurzeit verfigt nur die Flug-
hafen Wien Betriebsgesellschaft {iber einen
leistungsfihigen Werftbetrieb, der Wartungs-
arbeiten und Reparaturen iibernimmt. Da
jedoch der Flughafen Wien-Schwechat mit
zunehmendem Luftverkehr nicht nur die
Sportfliegerei abweisen wird, dirften dort
groBere Reparaturbewegungen hinsichtlich der
Flugbewegungen wie auch hinsichtlich der
Abstellflichen immer schwieriger werden.

Ich verfolge daher seit Jahren einen Vor-
schlag, auf dem weitflichigen Flugplatz Wiener
Neustadt eine Zentraleuropiische GroBwerft

ins Leben zu rufen. Dieser Flugplatz wire
groB genug, um Werft, Luftfrachtzentrum,
Sportfliegerei und Militérflugschule friedlich
unter ein Dach zu bringen. Die Wartung
und Instandsetzung von Flugzeugen bieten
bei uns echte Dauerarbeitsmoglichkeiten fir
osterreichische Arbeiter und Angestellte. Sie
werden desto notwendiger sein, je mehr
der Luftverkehr anschwillt, je weiter sich
Europa integriert und umso nidher die Zeit
fir den senkrechten Start und die senkrechte
Landung heranriickt.

Noch einige Worte zur Ausbildung und
Weiterschulung. Ich durfte bereits anlidBlich
der Budgetdebatte tber das Kapitel Unter-
richt dem Herrn Unterrichtsminister Dr. Drim-
mel danken, daB er sich bereit erklirt hat,
in Wiener Neustadt eine Fachabteilung fiir
Flugtechnik zu errichten, wenn sie auch erst
in zwei oder drei Jahren zum Tragen kommt.
An ihr sollen Maturanten fiir die verschiedenen
Zweige der mit der Luftfahrt verbundenen
Dienste und Betriebe herangebildet werden.
Bisher haben wir keine derartigen Schulungs-
stitten. Diese Maturanten sollen auf der
breitesten Basis der Flugtechnik geschult
werden, um nachher in den von ihnen ge-
wahlten Spezialgebieten bestehen zu koénnen.

Ich habe eingangs meiner heutigen Aus-
filhrungen gesagt, daf fast jeder einzelne
der in der Luftfahrt Beschiftigten eine Spezial-
ausbildung haben muB. Sogar das Lade-
personal mufl kiinftig systematisch geschult
werden. Das Beladen eines Flugzeuges mit
Koffern und Gepickstiicken mull gelernt
sein. Man muB nach Label ordnen, nach
Schwerpunkt und Flugziel laden. Der Frachter
mull Pickchen nach Flughifen in aller Welt
rangieren, er mull zeitvergeudende Fehllei-
tungen verhindern. Von verschieden gefirbten
Labels und der Deutung ihrer Buchstaben,
der Kennziffern bis zu den Leitzahlen fiir
alle Streckennetze der Welt und bis zur
systemisierten Palette muB alles von den
vielen Heinzelminnchen, die dem Fluggast,
von diesem nicht gesehen, dienen, beherrseht
werden.

Ich habe somit, sicher nur streiflicht-
artig und unvollkommen, die Probleme der
Luftfahrt berithrt. Ich darf aber aus diesen
meinen knappen Ausfilhrungen die Erwar-
tungen zusammenfassen, die die Luftfahrt
an den Gesetzgeber stellt:

1. Er moge groBziigig investieren, da die
rasante Entwicklung auf dem Sektor der
Luftfahrt dreidimensionale Ausmafle hat.

2. Der § 122 Abs. 2 des Luftfahrtgesetzes
soll in Richtung der Vereinfachung und klareren
Abgrenzung abgedndert werden.
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3. Ein neuzeitliches Luftfahrtférderungs-
gesetz soll umgehend geschaffen werden.

Zum AbschluB3 darf ich bemerken, daBl so
manches Fir und Wider quer durch alle
Parteien geht. Kaum ein anderer Verkehrs-
ast bedarf aber einer rascheren Entscheidung
als der der Luftfahrt. Luftfahrt heifit Tempo,
Luftfahrt verlangt Tempo — auch von Be-
horden und Gesetzgebern. (Beifall bei der
OVP.,)

Prisident Wallner: Zum Wort gemeldet
ist der Herr Abgeordnete Stirgkh. Ich er-
teile es ihm.

Abgeordneter Stiirgkh (OVP): Herr Pri-
sident! Hohes Haus! Es ist eine bekannte
und anscheinend unvermeidliche Tatsache,
dal3 wegen eines chronischen Waggonmangels
bei den Osterreichischen Bundesbahnen sehr
hohe Betrige an Wagenmiete fir auslindisches
rollendes Material bezahlt werden mussen. Fir
1964 sind im Voranschlag 170,9 Millionen
Schilling dafiir vorgesehen. Da aber derzeit,
soweit ich informiert bin, eine internationale
Konferenz tagt, die sich mit der Hohe dieser
Mieten befaBt, ist eine genaue Zahl noch
nicht festzustellen, weil vermutlich diese
Mieten, wie man mir gesagt hat, etwas in
die Hohe gehen werden.

Tatsache ist, daB hiefiir im Voranschlag
fir 1963 — das Jahr ist naturgemdB noch
nicht abgeschlossen — 159 Millionen Schilling
vorgesehen waren. Es mullte jedoch bereits
ein Nachtrag von 38 Millionen Schilling
in Anspruch genommen werden. Die Mieten
werden also im Jahre 1963 schon 197 Millionen
Schilling ausmachen. Es ist zu vermuten,
daB der vergangene sehr harte Winter grofere
Waggonausfille als normalerweise hervor-
gerufen hat. Da aber die Neuanschaffung
von Waggons aus finanziellen Griinden nur
in einem bescheidenen AusmaB und in einem
langsamen Tempo vor sich gehen wird, dirf-
ten — wir haben ja heute schon dariiber
gehort — die Ausgaben an Waggonmiete
fir fremdes rollendes Material in Zukunft
weiterhin eine hohe Summe ausmachen. Es
wire daher von einiger Bedeutung, wenn
man den Umlauf dieser Mietwaggons beschleu-
nigen kénnte.

Damit komme ich zu meinem eigentlichen
Anliegen. In der Grenzstation Spielfeld-Stral
spielt sich beispielsweise die warentechnische

bergabe beziehungsweise die Ubernahme des
rollenden Materials ab, was pro Zugsgarnitur
durchschnittlich zweieinhalb bis drei Stunden
in Anspruch nimmt, wihrend sich die zoll-
technische Abfertigung in der Station Leibnitz
abspielt. Die Zeit, in der die warentechnische
Behandlung erfolgt, ist fiir die zolltechnische
Behandlung daher verloren, wodurch sehr

arge Verzogerungen entstehen und der Waggon-
umlauf natiirlich verzégert wird, Es erhebt
sich daher die Frage, ob die zolltechnische
Abfertigung nicht auch gleichzeitig in Spiel-
feld gemacht werden konnte, weil man dadurch
Zeit, ersparen wirde, die, wie mir Fachleute
sagen, von Bedeutung wére.

Der Warenverkehr in dieser Grenzstation
nach beiden Seiten weist derzeit eine Dichte
von ungefihr 200 Waggons pro Tag auf.
Von diesen 200 Waggons sind durchschnitt-
lich 70 Prozent mit Transitgiitern oder mit
solchen Giitern beladen, die im Anweisungs-
verfahren "einfach weitergehen. Dieser Ver-
kehr hat sich in der letzten Zeit verdichtet.
Namentlich von der Tschechoslowakei rollt
da manches hinunter, und es wird das Hohe
Haus vielleicht in Erstaunen setzen, wenn
ich das wiederhole, was man mir gesagt hat:
daB im Transitwege von der OSSR iiber
Osterreich Zucker nach Kuba rollt. Zirka
30 Prozent der Giiter sind Massengiiter,
sodall die Zeit fiir die technische Abfertigung
—  wie mir Zollfachleute mitteilten — dazu
ausgeniitzt werden konnte, auch die zoll-
technische Uberpriifung durchzufiihren.

Bei dieser Gelegenheit méchte ich auf ein
besonderes Anliegen des Grenzlandes zu spre-
chen kommen, n#mlich auf die endgiiltige
Festlegung des Grenzbahnhofes auf der Siid-
bahnstrecke an der jugoslawischen Grenze.
Ich weiB sehr gut, daB es hier verschiedene
Moglichkeiten gibt. Vor dem zweiten Welt-
krieg war der gemeinsame Grenzbahnhof
Marburg an der Drau, das heutige Maribor.
Von Grenzbabhnhdéfen im allgemeinen kann
man wohl sagen, daBl sie einerseits woméglich
auf eigenem Staatsterritorium wund anderer-
seits moglichst nahe der effektiven Grenze
sein sollten. Diesem allgemeinen Prinzip
wiirde der derzeitige Bahnhof Spielfeld-Straf}
insofern entsprechen, als er sich nur 1 km
von der Grenze landeinwirts befindet, wah-
rend Marburg immerhin 16 oder 17 km von
der Grenze entfernt ist und Leibnitz 13 km.
Wenn man sich daher zu einer dieser Losungen
entschlosse, miiBte man die sehr erheblichen
Traktionskosten, die man sich bei den anderen
Ljsungen ersparen konnte, unbedingt in Rech-
nung stellen.

Ich weiB, daB das Gelinde des Bahnhofes
Spielfeld Schwierigkeiten bereitet. Die jiing-
sten Vermessungen, die dort vorgenommen
wurden, werden den wahren Tatbestand ja
letztlich auch unter Beweis stellen. In Rech-
nung zu stellen wire aber bei dieser Erwigung
ebenfalls, da8 sich das StraBenzollamt un-
mittelbar neben der Station Spielfeld befindet,
namhafte Zollabfertigungen dort neben dem
stark zunehmenden Fremdenverkehr immer
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wieder geleistet werden und daB die meisten
groBeren Speditionsfirmen dort an der Strafe
bereits Filialen etabliert haben.

Was die Vergroflerung des Zollamtes an-
langt, mufBl gesagt werden, dafl in Leibnitz
sich die Zollbehdrde auch nur in provisorischen
Baracken befindet. Ich habe hier eine Photo-
graphie, die keine sehr schone Visitenkarte
fir den Fremden, der hereinfihrt, darstellt.
Das stellt nur ein Provisorium dar und ist
ein Zustand, der nicht fir lingere Zeit auf-
rechterhalten werden kann und auch nicht
aufrechterhalten werden soll. Es wird also
eine Erweiterung beider Zollimter notwendig
sein.

Abgesehen von den Einsparungen durch
Rationalisierung wire ein Ausbau von Spiel-
feld-Stra8 zum Grenzbahnhof eine echte Fér-
derung unseres Grenzgebietes. Dem FEin-
wand gegeniiber, der gemacht werden konnte,
es konnte sich der Verkehr noch erheblich
steigern und Spielfeld-Stra sich dann als
unzureichend erweisen, mdchte ich fragen,
warum die Osterreichischen Bundesbahnen
bei einer solchen Vorausschau das zweite
Gleis zwischen Graz und Leibnitz haben ab-
tragen lassen.

Aber wie immer dem sei — ich darf den
Herrn Bundesminister sehr herzlich bitten,
meine Vorschlige zu priifen und ihnen eine
wohlwollende Beurteilung zukommen zu lassen.

Meine Damen und Herren! Zum SchluB
nur noch eine Frage. Ich war vor kurzem
fiir einige Tage in Rom bei der Weltkonferenz
der FAO, der Organisation fir Erndhrung
und Landwirtschaft der Vereinten Nationen.
Dort habe ich eine sehr schone und interessante
Kollektion von Briefmarken zugunsten des
Kampfes gegen den Hunger aufliegen ge-
sehen. Die osterreichische Postverwaltung
ist — man darf es sagen — sehr markenfreudig,
und die Marken, die sie herausbringt, sind
meistens auch sehr schon und machen den
Philatelisten viel Freude. Ich wundere mich,
daB in dieser Kollektion Osterreich fehlt.
(Abyg. Zeillinger: Die ,,Hungermarke“!)
Soviel ich gesehen habe, haben sich als Mit-
glieder der Vereinten Nationen von dieser
Aktion bisher nur die Tschechoslowakei und
die Philippinen ausgeschlossen. Daher geht
meine bescheidene Anfrage dahin, ob die Aus-
gabe einer solchen Marke vielleicht geplant
ist, oder wenn nicht, warum sich Osterreich
nicht auch auf philatelistischem Gebiet zum
Kampf gegen den Hunger gestellt hat. (Be:-
fall bei der OV P.)

Prisident Wallner: Zum Wort gemeldet
hat sich der Herr Abgeordnete Schrotter.

Ich erteile es ihm.

Abgeordneter Schrotter (OVP): Herr Pri-
sident! Hohes Haus! Gestatten Sie auch mir,

dafl ich einen Beitrag zum Kapitel Verkehr

und Elektrizititswirtschaft leiste. Es mag
vielleicht komisch klingen, wenn sich ein
bauerlicher Abgeordneter mit solchen Pro-
blemen befafit, wo man doch annehmen muB,
daB er sicherlich nicht viel davon versteht,
weil er mit diesen Angelegenheiten nichts
zu tun hat. Trotzdem werde ich aber an
einigen Beispielen aufzeigen, wie sehr wir
an diesen Dingen interessiert sind und wie
notwendig eine Losung dieser Fragen fiir uns
ist.

Es geht um die Telephonverbindungen in
unseren Landgemeinden in der Obersteier-
mark. Ich denke an einen konkreten Fall
aus meiner eigenen Gemeinde. Wer selbst
als Biirgermeister die Schwierigkeiten mit-
erlebt, die es gibt, wenn nach Dienstschlufl
des zustéindigen Postamtes zum Beispiel ein
Verkehrsunfall passiert und man den zustin-
digen Gendarmerieposten zwecks Erhebungen
braucht, der weil, daB es einfach nicht
moglich ist, den Gendarmerieposten tele-
phonisch zu erreichen. Es wire ja halb
so schlimm, wenn er in unserer eigenen Ge-
meinde stationiert wire, aber er liegt 6 km
von uns entfernt (A4bg. Zeillinger: Liegen
tut er auch!), und es ist daher einfach unmog-
lich, ihn bei Nacht zu erreichen, wenn es
oft auch noch so dringend wire. (Zwischen-
rufe.)

Das gleiche gilt auch fiir den Fall, daBl man
die Nachbarfeuerwehr zur Unterstiitzung der
eigenen Feuerwehr bei hereinbrechenden Brin-
den oder in Katastrophenfillen dringend brau-
chen wiirde. Der letzte Ausweg ist dann immer
nur der, daB man einen Kraftfahrzeugbesitzer
sucht, der bereit ist, diese Kurierfahrt durch-
zufithren. Natiirlich geht damit sehr viel
kostbare Zeit verloren, und so kommt eine
wirksame Hilfe leider oft zu spdt. So geht
blo auf Grund der schlechten Fernsprech-
verbindung sehr kostbares Volksvermagen
verloren, das sonst durch rasches Eingreifen
mehrerer Loschziige gerettet werden konnte.

Diese geschilderten Umsténde sind bei uns
durchaus kein Einzelfall, sondern die meisten
Landgemeinden haben mit denselben Schwie-
rigkeiten, was die Fernsprechverbindung an-
belangt, zu kimpfen. Ich glaube im Namen
aller Betroffenen zu sprechen, wenn ich hier
sage, daBl dem doch in nichster Zeit abge-
holfen werden sollte.

Eine sehr unangenehme Situation ist auch,
daB nach DienstschluB der Postimter oft die
offentlichen Fernsprechstellen von zwei, ja
sogar drei und vier verschiedenen Gemeinden
auf eine Leitung zusammengeschlossen werden
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und der betreffende Teilnehmer nur durch
verschiedene Klingelzeichen gerufen werden
kann. Das fithrt oft zu Irrtiimern, und von
einem Telephongeheimnis kann schon gar
keine Rede sein, weil es allen Teilnehmern,
die an dieser Leitung hingen, ohne weiteres
moglich ist, die Gespriache der anderen abzu-
héren. Ich glaube, auch das diirfte nicht sein;
denn genauso wie das Briefgeheimnis miifite
auch das Telephongeheimnis auf jeden Fall
fiir alle Biirger im Staate gewahrt sein.

Ich weif} schon, dafl eine Bereinigung dieser
Unzukommlichkeiten auf dem Gebiet des
Fernmeldewesens auf dem flachen Lande und
vor allem in den Berggemeinden nicht ein-
fach ist und sehr viel Geld kostet. Trotzdem
haben wir auf eine klaglose Fernsprechanlage
Anspruch, umsomehr als man das in den
Stadten heute schon als eine Selbstverstind-
lichkeit ansieht und der Fernsprechverkehr
dort klaglos funktioniert.

Ich darf auch darauf hinweisen, daB in den
obersteirischen Bezirken die ‘Automatisierung
des Fernsprechnetzes leider noch immer nicht
durchgefithrt wurde, obwohl das dringend
notwendig ist. In unserem Gebiet haben
wir sehr viele Industriebetriebe mit einer
beachtlichen Belegschaft und vor allem auch
mit einer beachtlichen Produktionsziffer. Es
ist daher selbstverstandlich, daB hier ein
reger Geschiftsverkehr getatigt wird, der weit
iiber die Bezirks- und Landesgrenzen hinaus-
geht. Unsere Industriestidte werden immer
groBer, der Handel nimmt auf Grund der
Produktionsansweitung immer mehr zn, und
damit anf der Fernsprechverkehr. Auch der
Fremdenverkehr nimmt in den Bezirken Knit-
telfeld, Judenburg und vor allem im Bezirk
Murau erfreulicherweise stéindig zm, und es
ist auch dadurch eine Mehrbeanspruchung
des Telephons selbstverstéindlich. Es ist daher
aber eine reibungslose Abwicklung der Fern-
gesprache nicht mehr mdoglich, weil eben die
Beanspruchung zu grof ist. Obwohl sich
die weiblichen Angestellten in den Fern-
#mtern sehr bemiihen, moglichst rasch eine
Verbindung herzustellen, ist auf Grund der
vielen Vormerkungen in den Spitzenzeiten
eine reibungslose Abwicklung undurchfiihrbar.
Infolgedessen sind Wartezeiten fiir ein Fern-
gesprich von einer Stunde und mehr keine
Seltenheit.

Daher ist es verstindlich, daB der Ruf
nach Automatisierung des Fernsprechnetzes
in unserem Gebiet berechtigterweise immer
lauter wird. Ich mdchte dieses Anliegen
der Obersteiermark hier im Hohen Hause
vorbringen und darauf hinweisen, dafl die
Automatisierung des Fernsprechnetzes bei uns
eine dringende wirtschaftliche Notwendigkeit
ist, der ehestens Rechnung getragen werden soll.

Ahnlich liegen die Dinge auch bei Rundfunk
und Fernsehen. Es gibt bei uns groBe Gebiete,
in denen ein Empfang der Programme unserer
osterreichischen Rundfunksender in den Abend-
stunden nicht moglich ist, weil derartige
Stérungen auftreten, daB im Radio nur ein
Kriachzen und Krachen zu hoéren ist. Und
gerade am Abend hitten wir die Zeit dazu,
uns die Nachrichten oder ein Unterhaltungs-
programm in Ruhe anzuhoren. Interessant
dabei ist, daB man die Sender aus den Ost-
staaten ohne weiteres auf unseren Geriiten
storungsfrei empfangen kann. Auf diese sind
wir aber nicht neugierig, denn wir wollen
unser eigenes Programm héren, weil wir
unsere Musik den Vortrigen aus den Ost-
staaten vorziehen.

Das gleiche gilt fiir das Fernsehen. Obwohl
man schon von einem zweiten Programm im
Osterreichischen Fernsehen spricht, gibt es
noch sehr viele Bergtéler, in denen ein Fern-
sehempfang nicht moglich ist. Es liegen eben
noch sehr viele Tiéler in bezug auf unsere
Sendestationen im Schatten, und es wire
notwendig, kleinere Relaisstationen zu er-
richten, damit auch diese Gebiete in den
Sendebereich einbezogen werden kénnten.

Es handelt sich dabei hauptsichlich um
Gebiete, die weitab von den Stddten liegen
und deren Bewohner nie oder nur selten
Gelegenheit haben, ein Kino oder gar ein
Theater zu besuchen. Wiirde dem aber
Rechnung getragen, so hitte auch die Be-
volkerung in unseren Bergtilern die Moglich-
keit, am Zeitgeschehen regen Anteil zu nehmen,
und vielen Familien wire es dadurch maglich
gemacht, vor dem Fernsehschirm auch einmal
einer Oper oder einer Theaterauffilhrung zu
folgen. ’

Ich erachte dies als ein sehr wichtiges kul-
turelles Problem. AufBlerdem wiirde es zur
Allgemeinbildung wunserer Landbevolkerung
sehr viel beitragen. Ich bin daher der Meinung,
daBl dieses Anliegen berechtigt ist und da8
man dem ehestens Rechnung tragen soll.

Nun noch einiges zur Personalpolitik bei
den Osterreichischen Bundesbahnen. Wer so
wie ich die Moglichkeit hat, in der Néhe einer
Eisenbahnerstadt zu wohnen, die auBerdem
noch eine Bezirksstadt ist, hat natirlich auch
Gelegenheit, sich ofters mit den Angestellten
der Bundesbahnen zu unterhalten und mit
ihnen auch ihre Anliegen zu besprechen. Ich
tue dies sehr gerne, weil ich der Meinung bin,
daB solche Aussprachen zwischen Konsumen-
ten und Produzenten fiir beide Teile von Nutzen
gsind und dadurch oft MiBlverstandnisse be-
seitigt werden koénnen.

Wenn man aber etwas iiber die Verhiltnisse
in der Personalpolitik zu héren bekommt,
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kann man sich des Eindruckes nicht erwehren,
daB von manchen Funktionidren zuviel des
Guten getan wird, was eigentlich in einem
demokratischen Staat, wie Osterreich einer ist,
nicht vorkommen sollte.

Hier nur ein einziges Beispiel aus der
Bundesbahnwerkstitte in Knittelfeld, von
einem Mann, der seine Meinung bis jetzt noch
nicht gedndert hat. Er hat die Gesellenpriifung
fiir Schlosser und Dreher im Oktober 1928
mit Auszeichnung bestanden, die Werkfiihrer-
prifung am 12. Juli 1950 mit sehr gutem
Erfolg abgelegt, ein Anerkennungsschreiben
der Generaldirektion der Osterreichischen Bun-
desbahnen fiir Bewahrung eines Bediensteten
vor schwerer korperlicher Verletzung anliBlich
eines Betriebsunfalles bekommen, und er hat
die Verrechnungsfachpriifung am 28. Mirz 1955
mit Erfolg abgelegt, ebenso die Werkmeister-
prifung am 22. Juli 1957. Dieser Mann ist
heute noch als Oberwerkmann der Gruppe IVa
eingestuft. Es war ihm bis jetzt nicht méglich,
in eine hdhere Gruppe zu kommen und schon
gar nicht als Werkmeister angestellt zu werden,
obwohl er schon lingst die Voraussetzungen
dafiir hat, wie mir von verschiedenen Beamten
bestatigt wird.

Ich mdchte aber ausdriicklich betonen, daB
dies kein Einzelfall ist. Ich finde dafir nur
eine Begriindung, némlich die, daB er der
Osterreichischen Volkspartei angehért und
dort verschiedene Funktionen bekleidet. (A4bg.
Zeillinger: Das ist ein Fehler!)

Hohes Haus! Es ist daher wohl verstéindlich,
daf viele unserer Staatsbiirger in dieser Hin-
sicht an einer Gleichberechtigung im Staate
zweifeln, wenn hier mit solchen MaBstiben
gemessen wird. Es hilft namlich nichts, wenn
man sehr viel von Demokratie und Gleich-
berechtigung redet, wenn aber auf der anderen
Seite nicht danach gehandelt wird. Es ist
namlich leicht, in einem Betrieb, wo die iiber-
wiegende Mehrheit der Betriebsrite der SPO
angehort, einen Andersgesinnten zu iibergehen,
aber menschlich gesehen ist dies auf jeden
Fall zu verurteilen, wo er doch schon jahrelang
diesem Betrieb treu gedient hat. Ich mochte
Sie daher bitten, Herr Minister, daB solche
Vorkommnisse in Zukunft vermieden werden,
damit auch diese Menschen an eine Gleich-
berechtigung in unserer Demokratie glauben
konnen.

Es haben schon verschiedene Abgeordnete
in diesem Hause darauf hingewiesen, dafl die
Bevilkerung diesem Hohen Hause und der
Regierung zuwenig Achtung entgegenbringt
und dafl die Arbeit der Abgeordneten oft
miBverstanden wird. Gerade auf diesem Gebiet,
meine Damen und Herren, hitten wir Gelegen-
heit, jeder in seinem Aufgabenbereich, dazu

beizutragen, daB zuerst der Mensch und seine
Fahigkeiten zur Geltung kommen und dann
erst verschiedene andere Argumente in Betracht
gezogen werden. Wir wiirden dadurch sehr

- viel dazu beitragen, das Ansehen unseres

Hohen Hauses und somit auch das Ansehen
unseres Staates und den Glauben an unseren
demokratischen Staat in der Bevdélkerung in
Osterreich zu starken. (Beifall bei der OV P.)

Prisident Wallner: Zum Wort gemeldet
ist der Herr Abgeordnete Cerny. Ich erteile
es ihm. '

Abgeordneter Theodor Cerny (OVP): Hohes
Haus! Meine Damen und Herren! Vor nicht
allzu langer Zeit habe ich eine Zeitschrift
gelesen, in der gestanden ist, daB Herr Minister
Dr. Kamitz, der anlidfilich eines Seminars eine
Rede halten sollte, noch unten im Auditorium
gesessen ist und nicht gewuflt hat, daB er als
letzter Redner darankommt. Da ist ihm das
Sprichwort eingefallen: Den Letzten beillen
die Hunde. Ich mdchte Sie nicht mit Hunden
vergleichen, meine sehr verehrten Damen und
Herren, aber ich moéchte auch hoffen, daf3 Sie
mich nicht beien werden.

Nun zu einem Thema, welches hier schon

ofter besprochen wurde und das auch schon
in der Presse behandelt worden ist, zu der
Fernbeforderungssteuer. Ich weill ganz genau,
daB das nicht in die Kompetenz des Herrn
Bundesministers fiir Verkehr allein fillt, son-
dern daB bei dieser Sache auch der Herr
Minister Dr. Korinek als Finanzminister die
Karten mitmischt, und ich weil auch, daB
er hier seine Zustimmung geben soll. Ich
moéchte aber doch versuchen, meine sehr
verehrten Damen und Herren, Ihre Wohl-
meinung zu gewinnen, um ein Gesetz zu dndern,
das im Laufe der letzten zehn Jahre seiner
Wirksamkeit immer wieder Unruhe und Un-
gerechtigkeiten fiir die Betroffenen gebracht
hat.

Als im Jahre 1953 das Beforderungs-
steuergesetz beschlossen worden ist, konnte
niemand ahnen, daB seine Bestimmungen
fir die Wirtschaftstreibenden so schwer-
wiegende Folgen bringen werden. Denn ge-
dacht war dieses Gesetz seinerzeit ja als
Koordinationselement zwischen Schiene und
StrafBe. Heute ist wohl niemand unter uns,
der nicht lingst erkannt hitte, daB diese
Zweckbestimmung nicht erfillt wurde. Im
Gegenteil, gerade Gebiete, die ohnehin als
Entwicklungsgebiete schwer ringen miissen,
kénnen den AnschluBl an einen wirtschaft-
lichen Aufschwung gegeniiber anderen, giin-
stiger gelegenen Landesteilen nicht finden,
wenn nicht wirklich Abhilfe in mdéglichst
rascher Zeit geschaffen wird. Ich komme
jetzt gerade in Niederdsterreich sehr viel
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herum, und iiberall hére ich die Klagen iiber
die Auswirkungen dieses Beférderungssteuer-
gesetzes. Wenn ich nur an meine Heimat, das
obere Waldviertel, denke und das apostro-
phiere, dann muB jedem doch klar werden,
daB dieses Gesetz zweierlei Staatsbiirger schafft:
die einen haben nur Vorteile, und die anderen
iiberhaupt keine Moglichkeit, konkurrenzfihig
zu bleiben. Besonders jene Betriebe, die
grenznahe sind oder iiberhaupt an der so-
genannten toten Grenze liegen, leiden schwer
stens unter den Auswirkungen dieses Gesetzes-

In diesem Hohen Hause sind schon viele.
Gesetze beschlossen worden, und viele von
diesen Gesetzen muliten den geénderten Ver-
hiltnissen wieder angepaBt werden, muBten
novelliert werden. Wir lesen und héren in
den letzten Tagen zum Beispiel, daB in der
Sozialgesetzgebung eine 13. Novelle zum
ASVG. kommen soll. Nur dieses Befor-
derungssteuergesetz behauptet sich hartnickig,
obwohl schon zwei Initiativantrige gestellt
wurden und obwohl gerade vor drei Jahren,
fast auf den Tag genau, der Bundesrat am
7. Dezember 1960 einstimmig die Bundes-
regierung aufgefordert hat, geeignete Mal-
nahmen zur Hilfe fiir die grenznahen Gebiete,
besonders aber an der toten Grenze zu er-
wigen, weil in diesen Gebieten Giitertransporte
nur in einer Richtung moglich sind und
der Radius von 65 km in einem vollen Kreis
von 360 Grad iuberhaupt nicht zum Tragen
kommt, sondern bestenfalls nur mit 180 Grad,
Dieser Aufforderung des Bundesrates haben
sich fiinf Landtage der dsterreichischen Bundes-
linder einstimmig angeschlossen und um
eine Abdnderung ersucht.

Ich fithre als Beispiel meinen Betrieb in
Gmiind an. Sie wissen, daB diese Stadt geteilt
ist, und wenn ich Thnen sage, dafl mein Betrieb
fast direkt an den Stacheldraht angrenzt,
dann glaube ich, daB ich nicht erst zu be-
tonen brauche, dal bei uns die Welt auf-
hort und iberhaupt keine Verbindung mit
den fritheren Stadtteilen von Gmiind be-
steht. Daran idndert auch die jetzige Er-
leichterung nichts, die seit den letzten Tagen
und Wochen unseren Staatsbiirgern die Mog-
lichkeit gibt, in die Tschechoslowakei einzu-
reisen, wenn die von den tschechischen Be-
horden verlangten Gebithren entrichtet wer-
den. Ich darf mich fremen, daB gerade in
dieser Angelegenheit die Handelskammer
Niedergsterreich wesentlichen Anteil genommen
hat, als wir vor einigen Monaten mit den
Vertretern der tschechoslowakischen Botschaft
und dem Handelsrat in PreBburg zusammen-
gekommen sind wund iiber dieses Thema
eingehend gesprochen haben. Um wieviel
leichter haben es aber jene, die 65 km vom

Stacheldraht entfernt sind und dort ihren
Betrieb fithren und, wenn ich beim Bei-
spiel Niederdsterreich bleibe, sowohl nach
Wien als der zustindigen Landeshauptstadt,
also dem wirtschaftlichen Zentrum, fahren
konnen als auch anderswohin. Denn Nieder-
Osterreich hat ja bekanntlich keine Landes-
hauptstadt, und wir haben keine Moglichkeit,
woandershin auszuweichen. Diese Menschen
haben aber die Moglichkeit, nicht nur dieses
wirtschaftliche Zentrum zu erreichen, sondern
auch die anderen 65 km hinaus an die Grenze
zu fahren und natiirlich die Waren von oben
herunter zu bringen, ohne daff sie die 35 S
pro Tonne an Marken kleben miissen, nur
deshalb, weil sie das Gliick haben, geographisch
giinstiger zu liegen als ein anderer, der
leider Gottes da oben wohnt. Ich bin immer
der Meinung gewesen — darf ich das ehrlich
sagen —: man miiflte diesen Leuten eigent-
lich eine Primie zahlen, damit sie dort droben
bleiben, sei es als Bauern in den Keuschen
und bei der Wirtschaft oder sonst als Ge-
werbetreibende, weil dort oben ja nicht viel
zu holen ist. Trotzdem sind diese Menschen
brav, bleiben dort und halten aus.

Ich glaube, es klingt wie ein Hohn, wenn
immer wieder gerade fir diese betroffenen
Gebiete von der Entwicklungshilfe gesprochen
wird, die sicherlich notwendig ist, wihrend
man andererseits den Bewohnern dieser Ge-
biete, denen man unter die Arme greifen
soll, Schwierigkeiten bereitet gerade in der
Frage der Beforderungssteuer. Und dies nun
schon zehn volle Jahre hindurch.

Meine Damen und Herren! Fragen Sie
mich nicht, ich will Thnen nicht sagen, was
alles damit verbunden ist, welch biirokratischer
Geist hier aufscheint und manchmal bei
kleinen Fuhrwerkern ad absurdum gefiihrt
wird. Ein solch kleiner Fuhrwerker bei uns
drauflen, der sich von Sonnenaufgang bis
Sonnenuntergang miiht und plagt, wird von
den Finanzimtern sehr genau geprift, und es
kann sein, daB er nur deshalb, weil er viel-
leicht etwas iibersehen hat wund nicht die
Moglichkeit bedacht hat, daB er jetzt diese
bestimmte  Grenze  iiberschreitet, Vor-
schreibungen iiber 500.000 bis 600.000 S
bekommt. Ich kénnte Ihnen einige solcher
Fille nennen.

Daher bitten wir, daB solche Gesetze,
die doch zweierlei Recht schaffen — dariiber
miissen wir uns im klaren sein —, die die
Wettbewerbsverhiltnisse verzerren und damit
auch der Volkswirtschaft nicht dienen, ge-
andert werden. Genauso ist es auch bei den
Neugrindungen. Man redet sehr viel von
Neugrindungen. Gut. In Niederosterreich
sind sehr viele Leute gekommen und haben
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bei der Handelskammer wegen einer Neu-
grindung angefragt. Wenn ihnen aber dann
die mafigebenden Stellen sagen, daBl hier
die Beforderungssteuer eine ausschlaggebende
Rolle spielt, dapn legen die Leute meist
die Ohren zuriick und suchen sich einen anderen
geographischen Punkt aus, wo sie eben tat-
gichlich die 65 Kilometer in einem Kreis
von 360 Grad bestreichen konnen.

Tch glaube daher, daf} diese Bestimmungen
nicht gerade die beste Grundlage sind und
daB wir doch einigermafBen verpflichtet wiren,
hier nach dem Rechten zu sehen. Ich bin
der Meinung, dall es hochste Zeit wire, daf
dieses System gedndert wird. Ich bin mir
auch vollkoinmen bewullt, daB wir nicht
ohne weiteres ein Gesetz aus der Welt schaffen
kénnen, wodurch dem Staat Einnahmen ent-
fallen, aber ich glaube, man kénnte, wenn
wir zum Beispiel nur dic Tonnenkilometer
heranzichen, bestimmt zuwmindest diesen ent-
sprechenden Betrag, wenn nicht mehr, herein-
bringen, und es wirde dann sicherlich eine
gerechtere Verteilung sein. Denn die aus-
lindischen Wagen, die heute noch nach
Osterreich hereinfahren, sei es iiber den
Walserberg, iiber Thérl-Maglern oder iiber
andere Grenziiberginge, konnen natirlich leicht
ihre Abgaben nach den Tonnenkilometern
entrichten, weil man sowohl bei der Einfuhr
als auch bei der Ausfuhr den Stand registrieren
und danach dann die Steuer bemessen kann.

Bei uns gibt es gewisse Schwierigkeiten,
aber ich weil schon, auch Schwierigkeiten
konnen iiberwunden werden, wenn man nur
den guten Willen hat, indem man sich zu-
sammensetzt und auch hier dariiber spricht.
Ich sage immer, durchs Reden miissen die
Leute zusammenkommen; und ich bin der
Meinung, daBl dabei etwas Verniinftiges
herauskommt. Gerade bei den grenznahen
Gebieten ist Abhilfe notig. Das ist jetzt nicht
nur gemiinzt auf das Waldviertel und Nieder-
osterreich, denn im Burgenland herrschen
genau die gleichen Zustinde, und auch in
anderen Bundeslindern gibt es grenznahe
Stationen, die durch dieses Gesetz sehr schwer
gehandikapt werden.

Eine grundsitzliche Reform dieses Gesetzes
wird natiirlich nicht von heute auf morgen
moglich sein, dartiber bin ich mir im klaren.
Aber es mufl doch einmal ein ernster Anfang
gemacht werden, um dieses Unrecht, das
nun schon zehn Jahre besteht, endlich aus
der Welt zu schaffen. Ich méchte daher den
Herrn Bundesminister fiir Verkehr bitten,
iiber diese Frage vielleicht nachzudenken und
einen Weg zu suchen. Anliflich einer Vor-
sprache hat mir der Herr Bundesminister zu-
gesichert, daB er diese Sache priifen werde. Ich

bin {iberzeugt davon, dal wir bei eingehender
Priifung und mit Unterstiitzung der mafBgeb-
lichen Stellen, vielleicht auch von Fachexper-
ten, zu einer Einigung und zu einer einvernehm-
lichen Losung kommen koénnen, damit diesem
Gesetz die allergrofiten Giftzihne einmal aus-
gebrochen werden und wir die Moglichkeit
haben, auch den Leuten an der toten Grenze in
besonderer Weise zu helfen. (Abg. £. Winkler:
Herr Prisident! Geben wir dem Minister
die Mineralolsteuer zuriick!) Das werden wir
nicht allein machen koénnen, Herr Kollege.
(Abg. Mark: Das andere aber auch nicht!)

Ich mochte aber noch zu etwas anderem
Stellung nehmen, und zwar zur osterreichischen
Elektrizitatswirtschaft, die, wie Sie wissen,
in der letzten Zeit sicherlich in eine neue Ent-
wicklung eingetreten ist. Wenn wir uns ver-
gegenwirtigen, was wir im Jahre 1945 an
Strom zur Verfiigung gehabt haben, dann miis-
sen wir feststellen, daBl wir damals im ganzen

Bundesgebiet, in allen neun Bundeslindern, -

nicht mehr Strom gehabt haben, als heute
zum Beispiel Ybbs-Persenbeug allein erzeugt.
Ich glaube daher, dal trotz der vielen Zer-
storungen, die vorhanden waren -— ich will
jetzt alte Wunden nicht aufreilen, wie es
im Jahre 1945 in unserem Vaterland aus-
gesehen hat —, trotz der Schwierigkeiten
bei der Materialbeschaffung, trotz des Mangels
an Kapital — ich denke nur daran, daB das
Wihrungsschutzgesetz unsere bestehende Wah-
rung auf vollstindig nene Grundlagen gestellt
hat, die Ersparnisse der kleinen Leute sind doch
eigentlich zu nichts geworden — seit dieser
Zeit gigantische Werke entstanden sind. Es
ist nicht so, wie heute vormittag der Herr
Abgeordnete Kos gesagt hat, daB man bei
den Elektrizititswerken immer noch sehr weit
hinten sei.

Ich darf daran erinnern, daB in jedem
Bundesland groBe Landesgesellschaften be-
stehen, daB groBe Werke gebaut worden
sind: in Vorarlberg die Illwerke, die TIWAG-
Werke in Tirol, die Werke der SAFE in Salz-
burg, Kaprun,. die Kraftwerke an der Drau,
die Kraftwerke an der Enns, bei uns in Nieder-
Osterreich die Sperren im Kamptal und zum
Schlufl noch die drei Donaukraftwerke. Man
kann nicht sagen, daB bei uns in Osterreich
auf dem Gebiete der Elektrizititswirtschaft
nichts geschehen ist!

In letzter Zeit taucht ofters die Frage
auf, wie der Bedarf an Rohenergie gedeckt
werden soll. Ich kann Thnen sagen, daB er sich
nach Schitzungen von Fachleuten in Oster-
reich in zehn Jahren verdoppeln wird. Man
muB sich sorgen, wie die weitere Entwicklung
bei den Kraftwerken vor sich gehen soll.
Sollen die heimischen Wasserkrifte ausge-
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baut werden? Sollen kalorische Werke ent-
stehen, die mit importiertem Erdsl oder mit
Kohle betriecben werden? Denkt man sogar
an Atomkraftwerke? Man hort hier die ver-
schiedensten Meinungen. Aber brennend ist
die Frage, ob bei uns iiberhaupt noch weiter-
gebaut werden soll oder nicht.

Da ist eine zweite Frage aufgetaucht:
Sollen schlieBlich und endlich die Sonder-
gesellschaften des Verbundkonzerns weiter-
entwickelt werden, oder sollen die Landes-
gesellschaften den Vorzug genieBen? Ich bin
der Meinung, da8 die Dinge besprochen gehéren.
Hier stimme ich mit dem Herrn Abgeordneten
Kos iiberein, dafl man auf einen gemeinsamen
Nenner kommen kann, wenn sich die maB-
gebenden Stellen, sowohl das Ministerium,
das Finanzministerium, als auch die Sonder-
gesellschaften, die Verbundgesellschaft und
die Landesgesellschaften zusammensetzen.
Wir miissen uns Gedanken dariiber machen,
was mit den nidchsten E-Werken sein wird.
Es steht fest, dall in der osterreichischen
Volkswirtschaft die Versorgung mit elektri-
schem Strom ein wichtiger Pfeiler ist und
daf} Stérungen unter Umstinden zu schwersten
Verlusten und Produktionsausfillen fithren
kéunen. Daher ist es notwendig, daf wir
uns auch iber die heimischen Wasserkrifte
Gedanken machen, ob wir den Schwerpunkt
auf diese Art der Elektrizititserzeugung oder
auf die kalorischen Kraftwerke legen sollen.
Wir sind der Meinung — ich rede jetzt als
Mitglied des Aufsichtsrates der Donaukraft-
werke —, daB wir den Schwerpunkt der
Elektrizititserzeugung auf die Donau verlegen
kénnten. Nur miiiten in diesem Zusammen-
hang viele Schwierigkeiten beseitigt und ge-
wisse Dinge geklirt werden.

Ich méchte eine kleine Riickschau geben,
wie es itberhaupt dazu gekommen ist, dall das
Donaukraftwerk Ybbs-Persenbeug als erstes
Donaukraftwerk aunsgebaut wurde. Sie wissen
ja, daB sich schon Ende der zwanziger Jahre
der Architekt und Ingenienr Oskar Hohn
— ich darf ihn namentlich nennen —, mit
diesem Projekt Ybbs-Persenbeug befalit hat.
Ich erinnere mich, dafl ich schon im Jahre
1928 fiir dieses Projekt Oskar Hoéhns Offerte
iiber die Wehrverkleidung, #iber die Sohlen-
quader des geplanten Kraftwerkes gemacht
habe. Es ist leider dann nicht dazn gekommen.
Erst in der NS-Zeit ist mit dem Bau begonnen
worden, der leider ein Torso geblieben ist.
Wir alle sind an diesem Torso vorbeigefahren
und haben uns natiirlich gefragt: Wie soll
es weitergehen ? Dieser Torso war Dentsches
Eigentum und ist unter russischer Verwaltung
gestanden. Erst im Jahre 1953 ist es dem
damaligen Landeshanptmannstellvertreter

Kargl gelungen, mit den Russen ins Gesprich
zu kommen und mit ihnen zu verhandeln.
Sie haben dann dieses begonnene Werk
dem 6sterreichischen Staat iibergeben. Nun-
mehr konnte mit dem Bau dieses Donau-
kraftwerkes begonnen werden. Die ersten
Turbinen sind schon im Jahre 1957 in Betrieb
genommen worden. Hente liefert dieses
Kraftwerk, das auflerdem eine Briicke
tragt, mit 1,3 Milliarden kWh eine beacht-
liche Leistung fiir die Osterreichische Wirt-
schaft.

In weiterer Folge wird aber mit dem Ausbau
der Donaustufe Aschach begonnen werden.
Ich darf sagen, daB auch hier wieder ein
gigantisches Werk errichtet wurde, denn es
ist in der Leistungskapazitdt um 300 Millionen
Kilowattstunden gréfer als Ybbs-Persenbeug,
es liefert 1,6 Milliarden Kilowattstunden. Wir
haben uns sicherlich alle gefreut, als wir Zeugen
wurden, als der Herr Bundesprisident am
27. September dieses Jahres den ersten Tur-
binensatz in Bewegung gesetzt hat. Nun
wird auch in Aschach Strom erzeugt. Schon
nichstes Jahr im Frihjahr werden weitere
drei Turbinensdtze in Bewegung gesetzt werden
und einen Eckpfeiler der Elektrizitdtswirt-
schaft und des Ausbaues der Kraftwerke an der
Donau fir die Stromversorgung unserer Wirt-
schaft bilden. Ich glaube, daB gerade die
osterreichische Wirtschaft daran interessiert
ist, aber nicht nur die Osterreichische Wirt-
schaft, die Industrie und so weiter, sondern
auch die unmittelbar beteiligten Faktoren,
die imstande sind, diese Kraftwerke zu errich-
ten. Ich denke jetzt an alle Baufirmen, die
Gemeinden, die daran partizipieren, die Ufer-
schutzbauten, die Neubauten von Hiusern,
die an Stelle derer in den iberschwemmten
Gebieten entstehen. Neue Stralen werden
gebaut. Es ist ein erhebendes Erlebnis, wenn
man so ein Kraftwerk besichtigt, wenn man
einmal den Stauraum hinauffibhrt und sieht,
wie viele neue Hiuser entstanden sind fir
Leute, die frither weill Gott was fir alte Hiuser
gehabt haben, die aber jetzt zufrieden und
gliicklich sind. Ungliicklich sind nur die Leute,
deren Hiuser noch nicht vom Stau betroffen
sind und denen der Grund noch nicht abgelost
worden ist. Bedenken wir, daf8 wir an der Do-
nau mit 15 Staustufen rechnen kénnen. Das
wire Grund genug, uns dariiber Gedanken zu
machen, wie man die Finanzierung durch-
filhren koénnte.

Man darf auch nicht vergessen, dafl nicht

nur der elektrische Strom das MaBgebende
ist. Auch die Schiffahrt ist stark am Ausbau
der Donaukraftwerke interessiert. Durch den
Stau wird die Strémungsbildung verhindert,
die Schiffe kénnen viel ruhiger fahren, sie fah-
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ren bei Tag und bei Nacht zweispurig, was
frither gar nicht moéglich war. Durch die
Schlggener Schlinge oder durch das Schwalleck
konnten die Schiffe nur hintereinander fahren.
Das sind lauter Bauten, deren Bedeutung
erkannt werden mufl und von denen wir sagen
miissen, daBl damit der Osterreichischen Wirt-
schaft und allen Beteiligten, angefangen von
den kleinsten Gemeinden bis zu den Liandern,
geholfen wird. Tch verhehle auch nichi, dafB
dadurch der Uferschutz gewahrleistet wird
und die Hochwassergefahr mehr oder weniger
gebannt ist, weil es eben Mehrzweckbauten
sind, die hier in Teilen der Wirtschaft zum
Tragen kommen. Wir konnen vielleicht noch
gar nicht alles so verstehen, was in weiterer
Folge durch den Ausbau dieser Donaustufen
moglich wiére. Ich bin daher der Meinung,
daB zuerst der Verkehr gesichert wird.

Da mochte ich eine grundlegende Sache zur
Sprache bringen. In der Donaukonvention
verlangt man von den Donaukraftwerken den
Bau nur einer Schleuse. Die Donaukraftwerke
waren aber vorsichtig und weitblickend genug
und haben an die Méoglichkeit gedacht, daf}
sich dieser Verkehr tatséchlich einmal steigern
kann. Man dachte daran, daBl doch schlieBlich
und endlich auch der Rhein-Main-Donau-
Kanal einmal zustande kommen wird und daf}
dann der Verkehr vom Ruhrgebiet iiber die
Donau nach dem Osten wesentlich aufholen
wird. Wir sind also mit zwei Schleusen in
den Bau gegangen.

Eine solche Schleuse kostet 140 Millionen
Schilling. Diese 140 Millionen konnen die
Gesellschaften nicht tragen, das kann die Donan-
kraftwerke A. G. nicht allein tragen, sondern
da muB der Staat mithelfen. Wir haben uns
gefreut, dafl es der Staat bei Ybbs-Persenbeug
ibernommen hat, einen Teil der Kosten fiir die
zweite Schleuse zu ilbernehmen. Wir haben uns
auBerdem dariiber gefrent, daBl es uns
gelungen ist, mit dem  Verkehrs-
ministerium, was die Elektrizitats-
wirtschaft betrifft, dessen Vertreter auch bei
uns im Aufsichtsrat ist — es ist Herr
Sektionschef Fiirst, der iiber diese Dinge
restlos Bescheid weil —, ins Gesprich zu
kommen. Wir legen uns natiirlich auch die
Frage vor, welches das nichste Donaukraft-
werk sein wird, mit dessen Bau wir beginnen
werden. Man kann dariiber denken, was man
will. Der eine konnte sagen: Da miissen wir
eben den Preis der Kilowattstunde erhoéhen.
Meine Damen und Herren! Das wiirde eine
Kettenreaktion auslésen, da wiirden sofort
wieder neue Preissteigerungen kommen! Es
bleibt daher nichts anderes iibrig — denn wir
wollen ja die Lawine nicht ins Rollen brin-
gen —, als uns ehrlich zu bemiihen und uns

zusammenzusetzen und dariiber zu diskutie-
ren, wie man den Dingen auf den Grund geht.

Wir haben als nichstes Kraftwerk, als
vierte Donaustufe, bei der Wasserrechtsbehérde
Wallsee eingereicht. Das Projekt ist fertig!
Ich kann Thnen auch sagen, warum wir
Wallsee vorgezogen haben, obwohl ja gerade
mir als Niederosterreicher verschiedene Vor-
wiirfe gemacht wurden, warum wir nicht
Klosterneuburg nehmen, aber ich bin der
Meinung und ich muBl das anch ehrlich sagen:
In Wallsee banen wir das Kraftwerk ins
Trockene hinein, und wir haben bei Mindest-
kalkulation 20 Monate Bauzeit weniger. Was
das bedeutet, was das fiir eine Ersparnis
ist gegeniiber einem anderen Kraftwerk, wenn
man nur 40 Monate baut und nicht 60 Monate,
das brauche ich Ihnen nicht zu sagen. Aber
dazu kommt ja noch, daf wir um 20 Monate
friiher Strom von 1,2 Milliarden Kilo-
watt erzeugen. Das ist natiirlich wiederum
eine Ersparnis. Sie sehen daher, daBl die Dinge
nicht so tiber den Daumen gepeilt werden,
sondern daBl hier wirklich gut gearbeitet
wird.

Ich kann nicht umhin, auch zu sagen, daB
ein Team beisammen ist, von dem festgestellt
werden kann, daf es gut und vernfiinftig
arbeitet. Betrachten Sie nur die technischen
Beamten bei den Donaukraftwerken,
vom Vorstandsdirektor Bohmer angefangen.
Ich mufl sagen, daBl man es mit Konnern zu
tun hat. Ziehen Sie die ausfiihrenden Firmen,
die an der Arbeitsgemeinschaft beteiligt sind,
in Betracht; da muB man sagen, da es ein
Fehler wire, jetzt, wo die Bauarbeiten in
Aschach ihrem Ende zugehen, dieses Team
nicht fiir Osterreich zu erhalten. Man kann
doch diese Arbeitsgemeinschaft nicht zer-
flattern lassen! Glauben Sie es mir: Das
wire weit gefehlt. Ich glaube, andere wiirden
sich freuen, wenn sie solche Wasserbauer
bekdmen. Beim Kraftwerk Aschach allein
konnten gegeniiber dem Voranschlag 250 Mil-
lionen Schilling erspart werden. Nennen Sie
mir ein Projekt in Osterreich, bei dem gegen-
iiber dem Priliminare Gelder erspart worden
sind! Uberall hat es mehr gekostet, iiberall
gab es Uberschreitungen, nur bei uns ist es
natiirlich anders gewesen! Ich gebe zu, da
die Wasserverhiltnisse in den letzten Jahren
sehr glinstig waren, aber dieses Team der
Baufirmen ist derart eingespielt, es arbeitet
derart gut zumsammen, daBl man eben sagen
kann: Hier haben wir ein Team vor uns, welches
fir die Osterreichische Elektrizitadtswirtschaft
und gerade fiir den Ausban der Donanstufen
eine besondere Rolle spielt und dafir pri-
destiniert wiire, auch weitere derartige Bauten
in Angriff zu nehmen, noch bevor die Arbeiten
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in Aschach abgeschlossen sind und dann die
Baufirmen auseinandergehen.

Eine Frage bildet natiirlich die Finanzierung.
Da darf ich Thnen sagen, daB ich einer anderen
Meinung bin. Ich muB auch aussprechen, dafi
der Abgeordnete Kos einen verniinftigen Vor-
schlag hitte. Man konnte das Eigentum breiter
streuen. Ich bin der letzte, der sagt: Der
Staat soll da nicht hineinschauen koénnen!
Mit 51 Prozent oder mit 55 Prozent kann
sich der Staat die Dinge halten. Warum
geben wir keine Aktien aus? Warum sind wir
nicht imstande, dieses Eigentum zu teilen
und hinauszugeben? Jeder wird sicherlich
gern solche Aktien kaufen, natiirlich nur
unter der Voraussetzung, daf er auch eine
gewisse Dividende bekommt, wie das eben
in anderen Staaten gang und gibe ist.

Meine sehr verehrten Damen und Herren!
Ich glaube daher, dafi diese Dinge abgespro-
chen werden sollen und dal3 sie wohl erwogen
werden miissen, damit wir zu einem Fazit
kommen. Ich bin daher der Meinung, daB
wir uns gerade auf dem Gebiet der Kraftwerks-
bauten, wo diese Firmen eingesetzt waren,
den Kopf zerbrechen miissen, diese Firmen
an anderer Stelle zu verwenden und wieder
einzusetzen. Demniichst werden die niichsten
drei Maschinensitze montiert werden. Tch
verstehe unter diesem Team der Zusammen-
arbeit nicht nur die Baufirmen, sondern auch
die Turbinenfirmen, die Elektrofirmen, ob das
nun Voith, Andritz oder was fiir
Firmen sonst sind. Hier wird zusammen-
gearbeitet, weil die Leute ihre Erfahrungen
austauschen. Setzen wir daher alles daran,
den weiteren Ausbau der Kraftwerke an der
Donau zu ermoglichen! Wir leisten damit
der &sterreichischen Wirtschaft einen sehr
grofen Dienst.

Sehr verehrter Herr Minister! Gestatten
Sie mir, daB ich zum Schlusse noch an eine
Anfrage ankniipfe, die mein Kollege Herr
Abgeordneter Chaloupek, dessen Bruder ja
Biirgermeister in Gmiind ist, an Sie gerichtet
hat, eine Anfrage wegen des Ausbaues des
Franz-Josefs-Bahnhofes und des Bahnhofs in
Gmiind. Beide Bahnhife sind Kopfbahnhofe,
der eine beim Einsteigen, der andere beim Aus-
steigen oder umgekehrt; man kann auch bei
unsdrobendamitanfangen, dort, wodie Welt auf-
hort. Aber ich darf auch sagen: Wir wissen,
daBl wir bis jetzt einen Ausbau natiirlich
nicht verlangen konnten, so gescheit sind wir
selbst. Wenn auf der Franz-Josefs-Bahn
kein Verkehr ist, dann wéire es ein Nonsens,
mit irgendwelchen vehementen Mitteln zn
trachten, dal dort besondere Dinge gebaut
werden. Das wissen wir schon. Aber jetzt

beginnt doch schlieBlich und endlich ein etwas
regerer Verkehr. Ich fahre mit dem ,,Vindo-
bona® zum Beispiel am Abend herein. Ich
mull sagen: Der Zug ist jetzt nicht schlecht
besetzt, und viele, viele Leute kommen herein.
Aber wenn sie am Franz-Josefs-Bahnhof aus-
steigen und die nackten, nicht angeworfenen
Manern sehen, dann legen sie natiirlich nicht
den MaBstab an wie jene Reisenden, die aus
dem Westen kommen, denn die sind etwas
anderes gewShnt. Aber auch die Leute aus Ost-
deutschland, wo ja bestimmt verschiedene
Zores sind, schapen natiirlich. Sehr verehrter
Herr Minister! Da hitte ich nun die Bitte —
ich weil} schon, dafl das Geld nicht sofort aus
dem Armel geschiittelt werden kann —, daB
man sich bei der Planung vielleicht doch Ge-
danken dariiber macht, wie man diesen Ge-
gebenheiten abhelfen konnte und ein bisserl
dazu beitragen konnte, aunch dem Franz-
Josefs-Bahnhof ein entsprechendes Gesicht
zu geben, damit er sich vor seinen anderen
groflen Briidern nicht zu schimen brancht.
(Beifall bei der OVP und bei Abgeordneten
der SP0.)

Prisident Wallner: Zum Wort gemeldet
hat sich der Herr Bundesminister Probst.
Ich erteile es ihm.

Bundesminister fiir Verkehr und Elektri-
zititswirtschaft Probst: Hohes Haus! Ich
moehte einige Bemerkungen machen nnd will
versuchen, die heutige ,,Fastenzeit’* so rasch
wie méglich zu beenden.

Meine Damen und Herren! Zur Post mochte
ich feststellen, daBl die Erhohung der Porto-
gebithren ein BeschluB der Bundesregierung
und kein BeschluB einer Partei allein ist.
Das Vorgehen beziiglich Erhéhung der Post-
gebiihren wurde zwischen dem Herrn Finanz-
minister und mir vereinbart. Ich habe das
im Finanz- und BudgetausschuBl auch aus-
driicklich festgestellt. Ich habe mich dazn
bekannt — das tue ich auch heute —, weil,
wie ich festgestellt habe, das Budget eine Art
Vereinbarung der Parteien in der Bundesregie-
rung darstellt. Entweder man bekennt sich
dazu, oder man bekennt sich nicht dazu.
Bskennt man sich nicht dazu, dann mufl man
bei der nenerlichen Aufrollung von Budget-
fragen auch andere Fragen aufrollen, die andere
Parteien wihrend der Budgetberatung in der
Bundesregierung zuriickgestellt haben. Das
ist die Basis.

Es ist nicht meine Sache, eine solche Verein-
barung in den Parteien durchzusetzen. Es
kann lediglich meine Aufgabe sein, das in
der Partei durchzusetzen, der iech angehore.
Leider habe ich keine Gelegenheit, das (zur
OVP gewendet) bei Ihnen durchzusetzen.
Das wire eigentlich — das sage ich ganz
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offen — Sache des Finanzministers oder der
Herren Kollegen von der OVP in der Bundes-
regierung gewesen. Dafiir, daBl sie das in
Threm Klub nicht zmstandegebracht haben,
kann ich nichts.

Ich stelle noch einmal fest : Seit dem Sommer
dieses Jahres gab es gemeinsame Aussprachen
und Absprachen zwischen Vertretern meines
Ministeriums beziehungsweise der Generalpost-
direktion und des Finanzministeriums. Es
existiert ein Schriftwechsel, und der Herr
Finanzminister hat das Ergebnis der Be-
sprechungen der Vertreter der beiden Mini-
sterien zum Anlafl genommen, wihrend der
Budgetverhandlungen diese Einnahmenvor-
schlige zn machen. Ich habe dem als zu-
stindiger Ressortminister zugestimmt. Ich
bin zustindig, aber nur in dem Sinn, da ich
nicht allein Vorschlige fiir Einnahmen und
Ausgaben zu machen habe, sondern ich habe,
wenn diese Vorschlige beschlossen wurden, sie
nach dem Gesetz dem Hohen Haus vorzu-
legen. Das habe ich getan, und nun entsteht
nach auBenhin der Eindruck, der Verkehrs-
minister allein sei zustindig. Wire der Herr
Finanzminister gekommen und hitte gesagt:
Ich mache es nicht, ich verzichte auf die Ein-
nahmen!, hitten wir in der Regierung dariiber
entscheiden miissen, was weiter geschehen
soll, um bei den Budgetberatungen bis zum
letzten Termin, dem 22. Oktober, gemeinsam
vorgehen zu kénnen. Ich sage das sehr deut-
lich, damit hier keine MiBlverstindnisse ent-
stehen. (Abg. Mitterer: Darum ist es micht
gegangen! — Abg. Uhlir: Eniweder bekennt
thr euch dazu oder nicht!)

Apf Einzelfragen, soweit ich sie mir notiert
habe, darf ich noch kurz antworten.

Der Herr Abgeordnete Stiirgkh hat mich
gefragt, wie es mit Spielfeld-Strall aussieht.
Ich mufl ihm sagen, daB seit vielen Jahren
Verhandlungen zwischen Jugoslawien wund
Osterreich stattfinden und daB die Grenzbahn-
hoffrage leider nicht restlos geklirt werden
konnte, weil das eben eine zweiseitige Ange-
legenheit ist. Nach der Vorstellung der Oster-
reicher wire es am besten, Marburg oder,
wie es jetzt heiflt, Maribor zu einem gemein-
samen Grenzbahnhof zu machen, was bis
heute nicht zustande gekommen ist. Der Aus-
bau des Bahnhofes auf osterreichischer Seite
stofit auf grofe Gelindeschwierigkeiten und
kostet viel Geld, das bisher nicht vorhanden
gewesen ist.

Was die Briefmarke , Kampf gegen den
Hunger* betrifft, muBl ich Thnen sagen, daf
seit lingerer Zeit, zumindest seit ich im Mini-
sterium bin, die Frage der Herausgabe einer
solchen Marke der FAO gepriift wird, dall
aber leider bisher kein richtiges Motiv ge-

funden werden konnte, das der Qualitit —
ich sage das ausdriicklich — der &sterreichi-
schen Briefmarken entspricht, damit wir unser
Niveau halten kénnen.

Dem Herrn Abgeordneten Kos méochte ich
antworten: In Linz gab es wohl im Jahre 1900
bei finf Postimtern eine viermalige Brief-
zustellung. Die Einwohnerzahl von Linz
betrug im Jahre 1902 — ich habe das in-
zwischen erheben lassen — rund 58.800, im
Jahre 1961 bei der letzten Zihlung waren es
197.000. Es gibt nun viel mehr Postimter als
damals. In der Debatte ist anch klargestell
worden, worauf es dabei ankommt.

Derzeit wird die Briefzustellung in Wien
und in den Landeshauptstidten im allgemeinen
zweimal tiglich vorgenommen. Blo um den
Ersten jedes Monats und vor griBeren Feier-
tagen wie zum Beispiel jetzt vor Weihnachten
wird wegen des groBen Arbeitsanfalles die
zweite Zustellung eingestellt. Die Zustellung
von Massendrucksorten und Warenproben war
um 1900 iiberhaupt nicht bekannt, macht aber
heute den grofiten Teil der Postzustellung aus.

Herrn Abgeordneten Mayr von der OVP
mochte ich sagen: Alle Fremdenverkehrs-
gebiete bis auf Mariazell sind nach den An-
gaben, die ich mir von der Post- und Tele-
graphenverwaltung habe geben lassen, auto-
matisiert. Ich stelle fest: alle Fremden-
verkehrsgebicte! Fremdenverkehrsgebiete sind
solche Gebizte, die im Statistischen Handbuch
aufgezdhlt sind. Was diese Fremdenverkehrs-
orte betrifft, sind sie alle erfaBBt bis auf wenige
Sprechstellen, die spiter in den Selbstwihl-
fernverkehr aufgenommen werden. Vielleicht
bemithen Sie sich, dieses Gebiet im Stati-
stischen Handbuch unterzubringen, dann
kénnen Sie auch 6ffentlich den Vorwurf er-
heben, daB es nicht richtig ist, wenn die Post-
und Telegraphenverwaltung feststellt, daB
alle Fremdenverkehrsgebiete von der Telephon-
automatisierung bereits erfaflt worden sind.
Im Bericht, den ich der Verkehrstagung vor-
gelegt habe, ist auf Seite 108 angefihrt:
,,Fernmeldedienst: Ausgestaltung des Fern-
sprechwesens in den wichtigsten Fremden-
verkehrsorten.” Wir bemiihen uns jedenfalls
sehr — diese Feststellung kann ich hinzu-
fiigen —, da ja dort die groBten Einnahmen
zu erwarten sind.

Einige Debatteredner haben tiber die Post-
zustellung in den Landbezirken gesprochen.
Ich darf auch hieriiber eine erfreuliche Mit-
teilung machen. Die Zahl der Land-Zustellge-
biete betrug im Jahre 1958 5134 und im Jahre
1962 5141. Im Jahre 1958 wurde sechsmal in
der Woche zugestellt in 2088 Gebieten und im
Jahre 1962 in 2886 Gebieten, womit ein Plus
von fast 800 oder rund 44 Prozent gegeben ist.
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Die Zahl der Bezirke mit fisnfmaliger Zustellung
in der Woche ist von 219 auf 377 gestiegen,
dasg ist ein Plus von 158 oder mehr als 70 Pro-
zent. Kine viermalige Zustellung pro Woche
erfolgte 1958 in 2649 von den 5134 Bezirken,
im Jahre 1962 in 1767 Bezirken; das hei3t,
diese Zahl hat sich erfreulicherweise vermindert.
Die Zahl der Bezirke, wo nur ein-, zwei- oder
dreimal in der Woche zugestellt wird, sank in
diesen fiinf Jahren von 178 auf 111. Ich glaube,
meine Damen und Herren, das ist ein erfreu-
licher Bericht.

Dem Herrn Abgeordneten Glaser mochte ich
sagen: In bezug auf die Postgebiihren gab es
Detailvereinbarungen. Es ist nicht richtig,
daf das Finanzministerium nicht gewuBt hat,
wie sich die 126 Millionen Schilling zusammen-
setzen. Das war auch dem Herrn Finanz-
minister genau bekannt, als er in der Regie-
rung bei der Budgetdebatte diese Vorschlige
auf Einnahmenerhéhung gestellt hat. Der Herr
Finanzminister hat genau gewuBt, welche
Positionen hier vorliegen. Was Sie aber hier
nicht ausgedriickt haben, ist, daB} ich es abge-
lehnt habe, an Stelle der Erhéhung bestimmter
Gebiihren eine allgemeine Erhéhung des Brief-
portos um 10 Groschen vorzunehmen. (Abg.
Glaser: Das habe ich nie verlangt!) Das ver-
schweigen Sie, Herr Abgeordneter! Sie sagen
ja, man kann dariiber reden! (Abg. Glaser:
Was ich nicht verlangt habe, kann ich nicht ver-
schweigen! — Abg. Dipl.-Ing. Waldbrunner:
Aber Ihre Parteivertreter haben das verlangt! —
Abg. Dr.J.Gruber: Esistsehr eigenartig, von der
Regierungsbank politische Polemik vorzutragen!
— Abg. Uhlir: Bekennt ihr euch zum Budget?)
Ich bin im Besitze einer schriftlichen Dar-
stellung, die ich vom Herrn Generalsekretér
Withalm bekommen habe, in der der Vorschlag
steht, das Briefporto einheitlich um 10 Groschen
zu erhéhen. Das habe ich abgelehnt. (Abg.
Czettel: Sie haben es doch vorgeworfen! —Abg.
Qlaser: Sie reden iiber etwas, was in der Debatte
gar nicht vorgekommen ist! — Abg. Czettel:
Das hat Ihr GQeneralsekreidr verlangt! Ihr
Generalsekretir! — Abg. Dr. J. Gruber: Die
Regierungsbank wird mifibraucht! — Abg.
Dipl.-Ing. Waldbrunner: Fragen Sie Ihren
Generalsekretir und Ihren Parteiobmann, was
sie gefordert haben! — Ruf bei der OVP:
Wir wollten im Houptausschuf nur dariiber
reden! — Ruf bei der SPO: Ja, ja, da habl
thr  geredet! — Weitere Zwischenrufe. —
Prisident Wallner gibt das Glockenzeichen.)
Meine Damen und Herren! Ich hiitte keinen

"AnlaBl gefunden, dariiber zu reden, weil die

Postgebiihrenordnung ja nicht hierher ins
Plenum gehort (Abg. Glaser: Das ist doch ein
starkes Stiick: ,,Das gehért nicht hierher! —
Abg. Dr. Stells Klein-Léw: Immer dasselbe!),
sondern in den Hauptausschufi. Davon haben

Sie geredet. Ich nehme an, dafl wenigstens ein
Teil des Hauses hier eine Antwort von mir er-
wartet hat, und die habe ich nunmehr ge-
geben.

Der Herr Abgeordnete Glaser hat im Finanz-
und Budgetausschul die Frage gestellt, was es
mit dieser bertihmten Dienstanweisung G 625
auf sich hat. Er hat heute wieder vom ,,G*
geredet. Ich habe ihn und die anderen An-
wesenden schon damals aufgekldrt: Hier dreht
es sich nicht um einen Geheimerlafl (Abg.
Glaser: Habe ich gar nicht behauptet! Lesen Sie
im Protokoll mach!), uberhaupt um keinen
ErlaB, sondern um eine Dienstanweisung des
Herrn Generalpostdirektors, und das ,,G*
heilt ,,Generaldirektor. (A4bg. Glaser: Das
habe ich gar nicht behauptet!) Ich will hier
nicht sehr polemisch werden, aber ich habe
mich schon damals gewundert, dafl der Herr
Abgeordnete Glaser nicht daraufgekommen
ist, was in den anderen 624 ,,Geheimerldssen‘
dringestanden ist. Ich mul} sagen: Als Post-
bediensteter des mittleren Dienstes miifiten
Sie eigentlich wissen, daBl ,,G*° in diesem Falle
,,Generaldirektor heit. (Abg. Qlaser: Herr
Minister, Sie verkennen Ihre Position! Sie
verkennen Ihre Aufgabe! Sie haben Rede und
Antwort zu stehen und nicht Werturteile iiber
Abgeordnete abzugeben! Das ist eine Unver-
schéimitheit! — Abg. Uhlir zur OV P gewendet:
Dasist eine Frechheit!) Es tut mir auch leid . ..
(Abg. Glaser: Was bilden Sie sich eigentlich
ein?! Das st eine Frechheit! — Abg.
Dipl.-Ing. Waldbrunner:  Ste  haben
das letzte Recht, wvon einer Unwerschimi-
heit zu reden! Wenn hier jemand unverschimt
tst, dann sind Sie es! — Abg. Uhlir: Das ist
von euch eine Frechheit, einen Minister so anzu-
gehen! Was glaubt ihr eigenilich?! — Abg.
Dipl.-Ing. Waldbrunner: Schweigen Ste end-
lich! So ein Krawallmacher! — Anhaltende
stiirmische Zwischenrufe.)

Prisident Wallner (das Qlockenzeichen ge-
bend): Ich bitte, den Herrn Minister nicht
fortwihrend zu unterbrechen! (Abg. Czettel:
Er ist genauso Abgeordneter wie Sie! — Abg.
Dipl.-Ing. Waldbrunner: Das ist eure
Koalitionsgesinnung ! — Abg. Dr. J. Qruber:
Dann soll er heruntergehen! — Abg. Glaser:
Der Herr Minister soll heruntergehen! —
Abg. Dr.  Stella Klein-Liw: Sie
haben ihm als Minister angegriffen! —
Abg. Dipl.-Ing. Waldbrunner: Das ist
eine Unwverschimiheit! — Abg. Afritsch:
Zuerst provozieren Sie, dann wundern Sie sich,
dafl Sie eine Antwort bekommen! — Abg.
Mark: Nicht der Abgeordnete antwortet, sondern
der Minister antwortet! — Abg. QGlaser: Der
Herr Manaster soll aufpassen, was geredet wird,
dann wird er nicht so falsche Sachen sagen! —
Gegenrufe bei der SPO.— Abg. Qlaser: Ich habe
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kein Wort von einem GeheimerlafS gesprochen ! —
Abg. Dr. Haider: Diese Antwort war eine
Frechheit, meine Herren! — Abg. Mark: Wer
kat von Frechheit gesprochen? — Abg. Czettel:
Herr Prisident! Machen Sie endlich Ord-
nung! —— Abg. Dr. Haider: Ein Volks-
vertreter st das! — Abg. Glaser: Der
Herr Minister soll sich an die Geschiifts-
ordnung  halten! — Abg. Mark: Er
hat das Wort ,,Frechheit verwendet! Er hat
es gesagt! — Prasident Wallner gibt das
Qlockenzeichen.) Ich bitte, nun die Zwischen-
rufe zu beenden. Der Herr Minister hat das
Wort.

Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft Probst (foriseizend): Ich mochte
zu der vom Herrn Abgeordneten Glaser ange-
fithrten Postordnung erwihnen, dafl sie auto-
nom vom zusténdigen Bundes- und Ressort-
minister erlassen wird, und es ist mir eigentlich
unerfindlich, wieso der Herr Abgeordnete
Glaser jetzt schon weill, was ich spiter, ich
weil noch nicht wann, jedenfalls in den
nichsten Tagen, in die Postordnung hinein-
geben werde. (Hort! Hort!- Rufe bei den Sozia-
listen. — Heiterkeit bei der OV P.) Ich muB hier
feststellen, dal nach der Verfassung mir das
Recht zusteht, die Postordnung véllig autonom
zu erlassen.

Der Herr Abgeordnete Glaser hat gemeint —
bitte, wenn Sie es bestreiten wollen, mir das
entgegenzuhalten —, ich habe meine Zu-
friedenheit mit dem Budget im Finanzausschul3
ausgedriickt. (Abg. Glaser: ,,Bei der Ver-
kehrstagung® habe ich gesagt! Er paft wie
auf! — Heiterkeit bei der OVP. — Abg.
Dr. Haider: Er bringt alles durch-
einander, der Herr Minister! — Abg.
Konir: Sogar Sie bringt er durcheinander!)
Ich habe bei der Verkehrstagung sowie im
Finanzausschull gesagt, dafl das Budget der
Osterreichischen Bundesbahnen diesmal an
das sogenannte Erneuerungssoll herange-
kommen ist, nicht aber an das, was zusitzlich
noch an Investitionen fiir die Osterreichischen
Bundesbahnen gebraucht wird.

Wenn der Herr Abgeordnete Glaser meint,
ich leide so gewissermaflen an ,,Eroffneritis‘
und ich soll es mir ersparen, Eréffnungen vor-
zunehmen, so werde ich seinem Appell gerne
folgen. Wenn Sie es wiinschen, meine Damen
und Herren, werde ich niemanden einladen,
dann gehe ich allein hin; aber daf ich zu einer
Postamtser6ffnung hingehen werde, wenn ich es
fiir notwendig betrachte, das steht fest, weil
ich dabei sein will, wenn sich die Leute in einer
Stadt oder in einem Ort freuen. Und wenn wir
ein Mittagessen geben, veranstaltet von der
jeweiligen Verwaltung der Post, dann geben wir
das hauptsichlich wegen der Bediensteten,

die sich auch freuen, wenn sie nun in ein neues
Postamt einziehen koénnen.

Zu einigen Bahnfragen. Wegen des Grenz-
bahnhofes Spielfeld-StraB habe ich dem Herrn
Abgeordneten Stiirgkh bereits geantwortet.

Was die Pensionen betrifft, kehrt immer
dasselbe Problem wieder. lch darf hier anfiih-
ren, dafl die Zahl der Pensionsparteien der
Osterreichischen ~ Bundesbahnen  dauernd
absinkt. Im Jahre 1958 gab es noch einen
Jahresdurchschnitt von 87.778. Der Stand
ging bis 1. 10. 1963 auf 80.843 herunter. Das ist
der letzte ausgewiesene Personalstand. Im
Jahre 1962 hatten wir einen natiirlichen Abfall
von 3500 Pensionsparteien und einen Anfall
von 1400 Neupensionen, sodafl ein Minus
von 2100 entstand.

Was das durchschnittliche Pensionsalter
betrifft, mochte ich anfiihren: Zum Zeitpunkt
der Pensionierung betriagt das durchschnittliche
Pensionsalter beim Bund und bei der Ange-
stelltenversicherung 59 Jahre, bei den Oster-
reichischen Bundesbahnen 58 Jahre. Aber es
wurde auch hier schon in der Debatte festge-
stellt, dafl die wesentlich héheren physischen
Leistungen und Beanspruchungen bei den
Osterreichischen Bundesbahnen dieses um ein
Jahr niedrigere Pensionsalter absolut recht-
fertigen.

Zu den Zugsverspatungen mochte ich ein
paar Worte sagen. Jéhrlich sind durchschnitt-
lich ungefihr acht Laufiiberwachungen simt-
licher Ziige vorgesehen. Die Auswertung der
im Jahre 1963 durchgefiihrten Uberwachungen
ergab, daB rund 72 Prozent aller Reigeziige
planmiBig oder mit einer Verspatung bis
maximal 5 Minuten im Endbahnhof eintrafen.

Von den Verspdtungsursachen fiir das Jahr
1963 bei den internationalen Verbindungen
gsowie bei den innerdsterreichischen Schnell-
und Eilziigen sind zuriickzufithren: 20,6 Pro-
zent auf verspiitete Ubergabe durch Nachbar-
bahnen oder Abwarten internationaler An-
schliisse; 30,9 Prozent auf technische Ur-
sachen (Lokomotivausfall, Stérungen an
den elektrischen Zugférdernngseinrichtungen,
Fahrleitungen und Sicherungsanlagen, Min-
gel am Oberbau und Objekten, stiandige oder
voritbergehend notwendige Langsamfahr-
stellen sowie Wagengebrechen infolge des ver-
alteten Wagenparks); 26,8 Prozent auf be-
triebliche Umstéinde (Abwicklung von Uber-
holungen und Kreuzungen, Ladearbeiten und
dergleichen mehr); 115, Prozent auf Ereignisse,
deren Ursache in hoherer Gewalt liegen, wie
Vermurung,  Streckenverlegungen,  Blitz-
schlige und dergleichen mehr; iiber 20 Prozent
auf das Zusammenwirken von verschiedenen
Ursachen. Ich habe schon einmal hier im
Hohen Hause gesagt, daB die Generaldirektion
der Osterreichischen Bundesbahnen alles tut
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und der Bekdmpfung der Verspiitungen ihr
besonderes Augenmerk zuwendet. Die Be-
diensteten der Osterreichischen Bundesbahnen
werden von Zeit zu Zeit darauf aufmerksam
gemacht.

Was die Arbeiten an der Jauntalbahn be-
trifft, mufl ich den Herrn Abgeordneten Mayr
korrigieren. Er hat anscheinend eine falsche
Information erhalten. Von den Arbeiten in
Bleiburg hat er behauptet, daB Glascrarbeiten
fiir rund 900.000 S zustande gekommen sind.
Ich muB sagen, daB fiir Glaserarbeiten nur
25.000 S aufgebracht werden mufiten. Die
Gesamtkosten fiir Bleiburg betragen fir Hoch-
bauten 1,970.000 S und fir die Bahnsteige
900.000 S; da sind auch die 25.000 S enthalten.

‘Was den Franz-Josefs-Bahnhof betrifft, Herr
Abgeordneter Cerny, so habe ich dem Herrn
Generaldirektor schon gesagt, und er hat das
auch auf der Verkehrstagung ausdriicklich be-
stétigt, daB wir jetzt unser Augenmerk auf den
Franz-Josefs-Bahnhof lenken werden, da hier
jetzt ein stérkerer Reiseverkehr aus dem Nord-
westen nach Wien zu verzeichnen ist.

Sie haben auch ganz richtig erklirt, daB
das Beforderungssteuergesetz nicht zu meiner
Kompetenz gehort. Ich gebe aber zu, Hohes
Haus, daB die Osterreichischen Bundesbahnen
insoweit Interesse daran haben, als durch
eine Novellierung des Beftérderungssteuer-
gesetzes die Wettbewerbsbedingungen zwi-
schen Schiene und StraBe nicht zuungunsten
der Schiene verindert werden sollen. Ich
glaube, Sie werden das verstehen: Das ist mein
Ressortinteresse, ein Bahninteresse, das auch
gewahrt werden soll. Aber wir kénnten uns
finden, wenn der Finanzminister und das
Hohe Haus bereit wiren, FErleichterungen
fir die Osterreichischen Bundesbahnen zu
schaffen, wie zum Beispiel, daB die Oster-
reichischen Bundesbahnen von der Zahlung
des Zuschlages zur Mineralolsteuer befreit
werden. Das allein macht fiir die Osterreichi-
schen Bundesbahnen im Jahr rund 30 Mil-
lionen Schilling aus.

Auch ein anderes Kapitel meines Ressorts
mochte ich kurz erwidhnen, weil einige Herren
auch davon gesprochen haben. In meinem
Ministerium sind in der Sektion I'V die Arbeiten
fir ein einheitliches Elektrizitatswirtschafts-
recht ziemlich weit vorgeschritten. Der Herr
Abgeordnete Cerny weill, daB in den Kreisen,
zu denen auch er gehort, diese Frage sehr in-
tensiv diskutiert wird, um das Verhiltnis
Verbundgesellschaft, Sondergesellschaften, Lan-
desgesellschaften auf eine verniinftige wirt-
schaftliche Basis zu stellen. Gelingt das, dann
konnen wir auch die Rechtsform dazu finden,
um das Elektrizitdtswirtschaftsrecht in rich-
tige Bahnen zu lenken, damit die Gesell-
schaften keine groBen Nachteile haben.

Zum Schlusse bitte ich das Hohe Haus, auch
das Verkehrsressort zu unterstiitzen, um ein
lang- oder mittelfristiges Investitionsprogramm
zu erreichen. Hs wird darauf ankommen
— diese Frage wird, so hoffe ich, bald dem
Hohen Hause gestellt werden —, welche
Vorhaben den Vorrang haben werden. Ich
bitte Sie, mir bei folgendem zu helfen: erstens
bei der Automatisierung des Telephonnetzes,
wofiir ich einen Gesetzentwurf am 19. Novem-
ber in der Bundesregierung vorgelegt habe,
zweitens beim Nachholbedarf und bei der
Modernisierung der Osterreichischen Bundes-
bahnen inklusive Elektrifizierung und drittens
beim Ausbau der Wasserkrifte.

Wenn wir diese drei Vorhaben erreichen,
werden wir nicht nur dem Verkehrsressort
geholfen haben, sondern auch der Osterreichi-
schen Wirtschaft, denn bekanntlich gehdren
die Osterreichischen Bundesbahnen zu den
groBten Auftraggebern in Osterreich. Eine
solche Aussprache gibt es derzeit im Schofle
der Bundesregierung. Wir werden am 7. Janner
neuerlich zusammenkommen, um unsere Vor-
haben gegenseitig abzustimmen.

Ich mochte aber die Gelegenheit nicht ver-
sdumen, hier zu sagen, daf ich natiirlich auch
befiirchte, daB das wirtschaftlich Niitzlichste
vielleicht in einem notwendigerweise politi-
schen Kompromifl untergehen kann. Auch Sie,
meine Damen und Herren, miissen beurteilen,
was wirtgchaftlich das Niitzlichste ist, um
fiir unsere heimische Wirtschaft durch ein
Gesetz sicherzustellen, daB wir in Osterreich
langfristig disponieren konnen. (Beifall bei
der SPO.)

Prisident Wallner: Zum Wort gemeldet ist
der Herr Abgeordnete Glaser. Ich erteile es
ihm,

Abgeordneter Glaser (OVP): Meine Damen
und Herren! Ich darf erstens laut Protokoll
feststellen, dafl ich in meiner heutigen Rede
nicht von einem ,,Geheimerlaf‘‘, sondern von
einem ,,ErlaB G 625 gesprochen habe; das
steht in dem Entwurf des Protokolls.

Zweitens: Ich habe nicht davon gesprochen,
wie der Herr Minister erklirte, daBl er im
Finanz- und BudgetausschuB seine Zufrieden-
heit iber das Budget seines Ressorts zum Aus-
druck gebracht hat, sondern ich habe, ebenfalls
laut Protokoll, erklirt, daB der Herr Minister
das bei der vor kurzem stattgefundenen Ver-
kehrstagung getan hat. :

Drittens: Der Herr Minister hat gefragt,
woher ich wei}, dal die Postordnung gedndert
werden soll, entsprechend dem urspriinglich
vorgelegten Entwurf. Ich habe heute vor
meinen Ausfithrungen den Herrn General-
postdirektor gefragt, wie weit es nun mit
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diesem Entwurf steht, weil ich verschiedenes
an diesem urspriinglichen Entwurf kritisieren
wollte. Ich habe meiner Freude dariiber Aus-
druck gegeben, dal die Anregungen, die im
Budgetausschul vorgebracht wurden, an-
scheinend beriicksichtigt worden sind. Ich
wollte damit dem Herrn Minister eine An-
crkennung aussprechen, dafl er ausnahmsweise
auf Anregungen der Abgeordneten eingeht.
( Ruf bei der SPO: Ausnakmsweise?)

Viertens: Was die Erklirungen des Herrn
Ministers betrifft, hinsichtlich meiner beruf-
lichen Stellung hier ein Werturteil abgeben zu
wollen, moehte ich zunichst sagen, daB es
bisher noch nie der Fall gewesen ist, dafi von
der Regierungsbank aus in einer derartigen
Form polemisiert wurde.

Wenn sich der Herr Minister erkundigt hitte,
wenn ihm wirklich daran gelegen wire, die
Wahrheit zu erfahren, so wire es ihm ein
leichtes gewesen. Ich mochte ihm jedenfalls
folgendes sagen: Solange ich nicht Abge-
ordneter war und aktiv im Postdienst gestanden
bin, bin ich stets mit ,,sehr gut’ qualifiziert

SchluB der Sitzung:

gewesen. Die erforderlichen Priifungen habe
ich zu einer Zeit gemacht, als der Herr Minister
Probst bestimmt noch nicht einmal davon
getraumt hat, daB er je Postminister werden
wird. Ich habe die Priifung in sechs Féchern
mit Auszeichnung und nur in einem mit ,,sehr
gut'’ absolviert. Diese Qualifikation ist mir
mehr wert als das Urteil des Herrn Ministers!
( Beifall bei der OVP. — Abg. Dr. Migsch:
Wo bleibt der Ordnungsruf fiir den Abgeordneten
Glaser? Er hat dem Minister ,,Frechheit” und
., Unverschiimtheit* zugerufen!)

Prisident Wallner: Zum Wort ist niemand
mehr gemeldet. Die Debatte ist geschlossen.
Wiinscht der Herr Berichterstatter das SchluB-
wort ? — Das ist nicht der Fall.

Damit haben wir die Aussprache iber die
Gruppe X beendet.
Die Tagesordnung ist erschopft.

Die nichste Sitzung findet morgen, Mitt-
woch, den 4. Dezember, um 9 Uhr vormittag
statt. Die Tagesordnung ist bereits verteilt.

Die Sitzung ist geschlossen.

14 Uhr 50 Minuten

Osterreichische Staatsdruckerei. 16.224 63
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