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1632/AB XX.GP

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 1645/J-NR 1996, betreffend Hochleistungsstrecke
Parndort-Kittsee-Petrzalka, die die Abgeordneten Dr. Salzl und Kollegen am 12. Dezember
1996 an den Bundesminister fiir Wissenschaft Verkehr und Kunst gerichtet haben, beehre ich
mich folgt zu beantworten:

1.Werden die Gesamtkosten von rund 860 Mio. Schilling flr den Bau der
Hochleistungsstrecke Parndorf-Kittsee-Petrzalka iberschritten?

Wenn ja, warum und um wieviel?

Antwort:

Das im Jahr 1994 ( Preishasis 1994 ) abgeschétzte Investitionsvolumen von rd. 860 Mio S wird
nicht tiberschritten, es erfolgt jedoch eine Valorisierung des finanziellen Volumens fir das Jahr
1996.

2.und 3. Kann der Termin fir die geplante Fertigstellung der Bahnstrecke eingehal-

ten werden?

Wenn nein, wann wird diese erfolgen?

Kommt es zu einer spéteren Inbetriebnahme als urspringlich geplant?

Wenn ja, warum?
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Antwort:

Eine endgultige Fertigstellung ist in der ersten Jahreshalfte 1999 vorgesehen. Es wird dar-
iiberhinaus eine provisorische Inbetriebnahme vor diesem Zeitpunkt seitens der OBB ange-
strebt.

4. Sind die Bauverhandlungen und sonstigen Bewilligungsverfahren in den

einzelnen Gemeinden bereits abgeschlossen?

Wenn nicht, welche Verfahren sind noch anhangig (aufgeschlisselt nach

Art und Anzahl der Verfahren in den einzelnen Gemeinden)?

Antwort:

Die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fir den "Abschnitt Kittsee" wurde bereits mit
Bescheid vom 31.8.1994, mit Ausnahme eines Bereiches im unmittelbaren Grenzbereich,
erteilt.

Fir den Abschnitt "Linienverbesserung Neudorf, wurde die Trassenverordnung mit

BGBI. Nr. 674/1995, kundgemacht am 6.10.1995, erlassen.

Der "Umbau des Bahnhofes Parndorf" wurde vom Bundesministerium mit Bescheid vom
16.2.1996 eisenbahnrechtlich genehmigt.

Die Bauverhandlung fiir den "Abschnitt Pama" wurde bereits abgehalten; mit der Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung kann in Kiirze gerechnet werden.

Die restlichen Abschnitte "Gattendorf" "Neudorf" und "Parndorf" wurden von den OBB
bereits zur Baugenehmigung bei der Obersten Eisenbahnbehdrde in meinem Hause eingereicht
und werden derzeit bearbeitet.

Die erforderlichen Bauverhandlungen werden im April d.J. stattfinden.

5. Ist aufgrund der erforderlichen BaumaRRnahmen fur diese Eisenbahnstrecke

ein Umweltvertraglichkeitsprufungsverfahren durchgefuhrt worden?

Wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Eine endgultige Fertigstellung ist in der ersten Jahreshélfte 1999 vorgesehen. Es wird dar-
tiberhinaus eine provisorische Inbetriebnahme vor diesem Zeitpunkt seitens der OBB ange-
strebt.

4. Sind die Bauverhandlungen und sonstigen Bewlligungsverfahren in den

einzelnen Gemeinden bereits abgeschlossen?

Wenn nicht, welche Verfahren sind noch anhangig (aufgeschlisselt nach

Art und Anzahl der Verfahren in den einzelnen Gemeinden)?

Antwort:

Die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fir den "Abschnitt Kittsee" wurde bereits mit
Bescheid vom 31.8.1994, mit Ausnahme eines Bereiches im unmittelbaren Grenzbereich,
erteilt.

Fir den Abschnitt "Linienverbesserung Neudorf, wurde eine Trassenverordnung mit
BGBI. Nr. 674/1995, kundgemacht am 6.10.1995, erlassen.

Der "Umbau des Bahnhofes Parndorf' wurde vom Bundesministerium mit Bescheid vom
16.2.1996 eisenbahnrechtlich genehmigt.

Die Bauverhandlung fiir den "Abschnitt Pama" wurde bereits abgehalten; mit der Erteilung der
eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung kann in Kiirze gerechnet werden.

Die restlichen Abschnitte "Gattendorf" "Neudorf" und "Parndorf" wurden von den OBB
bereits zur Baugenehmigung bei der Obersten Eisenbahnbehdrde in meinem Hause eingereicht
und werden derzeit bearbeitet.

Die erforderlichen Bauverhandlungen werden im April d.J. stattfinden.

5. Ist aufgrund der erforderlichen BaumafRnahmen fiir diese Eisenbahnstrecke

ein Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren durchgefiihrt worden?

Wenn nein, warum nicht?
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Antwort:

Ein Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren war fir den Ausbau der Strecke Parndorf -
Kittsee - Staatsgrenze nicht erforderlich. In der Gemeinde Gattendorf war aufgrund einer ca. 2
km langen Linienverbesserung ein Trassenverordnungsverfahren notwendig. Die Trassenver-
ordnung erfolgte im Oktober 1995.

6. Wie werden bzw. wurden bei den vorgesehenen BaumalRnahmen der Hoch-
leistungsstrecke die Interessen der Birger gewahrt9

Antwort:

Zur Wahrung der Interessen der Birger wurden bestmégliche MalRnahmen gesetzt-

- In den betroffenen Gemeinden fanden mehrere Burgerversammlungen statt.

- Aufgrund zahlreicher Besprechungen mit Gemeindevertretern und Birgerinitiativen wurden
Wiinsche von den Gemeinden und der Bevolkerung in den Planungen aufgenommen; daher
waren wiederholt Umplanungen erforderlich.

- L&rmschutztechnische Gutachten wurden fiir die gesamte Strecke erstellt und entsprechen-
de Larmschutzvorkehrungen eingeplant.

-Erschitterungsgutachten wurden konzipiert.

- Landschaftspflegerische Begleitmanahmen wurden ausgearbeitet und sind entlang der
Strecke vorgesehen.

7. Sind die zur Realisierung dieser Hochleistungsstrecke erforderlichen

Grund- und Objektablésungen bereits erfolgt?

Wenn nicht, sind Enteignungen geplant oder vorgenommen worden?

Wieviele derartige Verfahren sind noch anhéngig (aufgeschlisselt nach

Gemeinden)?

Antwort:

Grundsétzlich wird mit den betroffenen Grundeigentiimern in jedem Fall von den OBB eine
auBergerichtliche, einvernehmliche Regelung Uber die Grundtransaktion angestrebt.

In Kittsee wurde die Grundeinlésung bereits 1994 durchgefihrt. Bei 179 beanspruchten Grund-
stlicksteilen mufRte lediglich fiir 5 Anrainer ein Enteigungsverfahren durchgefihrt werden.
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In Pama ist die Grundeinldsung nahezu abgeschlossen. Einige wenige Einldsen sind noch
ausstdndig. Ob Enteignungsverfahren eingeleitet werden missen, kann zum derzeitigen Zeit-
punkt noch nicht festgelegt werden.

In Gattendorf und Neudorf ist die Grundeinlésung noch im Gange, wobei in Gattendorf 3
Objekte eingeldst wurden.

8. Soll in der Gemeinde Gattendorf der Bahnhof fiir eine Guterverladung

erweitert werden (Verladebahnhof)?

Wenn ja, welche Mehrtonnage ist zu erwarten?

Sind im Zuge der Bestrebungen "Von der StralRe auf die Schiene™ Verla-

dungen von Lastkraftwagen und Containern geplant?

Ist der bestehende Weg fur den Zu- und Abtransport dieser Giiter aus-

reichend oder ist eine weitere Zufahrt vorgesehen?

Antwort:

Wie mir die OBB mitteilen, dient der Bahnhof Gattendorf primér der Abwicklung von Riiben-
transporten. Daflir werden entsprechende Verladeeinrichtungen sowie Ladegleise vorgesehen.
Kurzfristig ist eine Jahrestonnage von rd. 10.000 t zu prognostizieren.

Zur Anbindung des StraBengiiterverkehrs werden die OBB eine ZufahrtstraRe zum Bahnhof
Gattendorf von der BundesstraBRe B 10 errichten.

Ein Terminal fir den Kombinierten Verkehr ist in Gattendorf derzeit nicht vorgesehen.

9. Sind die vorgesehenen LarmschutzmaRnahmen, die zum Schutz der in

unmittelbarer N&he liegenden Héuser dienen, ausreichend?

Wieviele Objekte sind unmittelbar vom Gefahrdungsbereich dieser Hochlei-

stungsstrecke erfal3t?

Sind Folgeschéaden aufgrund von Erschiitterungen und Vibrationen bei

Gebéuden auszuschlielen?

Sollten Folgeschaden auftreten, wer kommt fur die Schaden auf?

Antwort:

Die vorgesehenen LarmschutzmalRnahmen sind als ausreichend zu qualifizieren und wurden
aufgrund von Larmschutzmessungen und Verkehrsprognosen auf Basis der
Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (SCHIV) ermittelt.
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Auf der Strecke Parndorf - Kittsee liegen die Objekte fast ausschlieflich links der Bahn, die
Strecke durchschneidet keine Siedlungen, sondern tangiert sie lediglich. Daher gibt es nur
relativ wenige von Bahnl&rm betroffene Objekte, flr die ausreichend LarmschutzmaRnahmen
vorgesehen sind.

Folgeschaden aufgrund von Erschiitterungen und Vibrationen sind auszuschlief3en.

10.und 11. Wieviele Personen- bzw. Giiterziige werden tdglich diese Hochleistungs-

strecke beniitzen und ist eine Nachtsperre vorgesehen?

In welchen Zeitabstdnden werden die Personen- und Gdterziige auf dieser

Strecke verkehren"

Antwort:

Das Betriebskonzept befindet sich derzeit im Planungsstadium (in Abstimmung mit dem
Verkehrskonzept der Eisenbahnen der Slowakischen Republik (ZSR), die ihren Guterverkehr
auf der Sud-Ost-Achse primér tber Petrzalka - Parndorf - Kittsee abwickeln wollen), sodal}
noch keine Festlegung tber die kiinftige Streckenbelegung seitens der OBB getroffen werden
kann.

12. Welche Vorteile bzw. Nachteile wird der Ausbau der Hochleistungsstrecke

konkret den Bewohnern und den Betrieben des Bezirkes Neusiedl am See

bringen?

Antwort:

Der Ausbau der in Rede stehenden Hochleistungsstrecke filhrt insbesondere zu einer Ver-
besserung des Nahverkehrsangebotes fiir den Berufsverkehr primdr in der Relation Neusiedl am
See - Wien.

Andererseits entsteht ein Verlagerungspotential von umweltbelastendem StraRengu-
ter(Transit)verkehr auf die Bahn.

13. Aus welchen Griinden wird die Strecke nicht wie geplant zwei-, sondern

nur eingleisig ausgefihrt?
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Antwort:

Die Trasse wird fur zwei Gleise vorbereitet, vorlaufig ist - im Sinne der sparsamen Verwendung
offentlicher Mittel - nur die Verlegung eines Gleises vorgesehen.

14. Welche Zusatzkosten sind aufgrund der BaumalRnahmen und der Errich-

tung eines zweiten Gleises zu erwarten?

Antwort:

Die Herstellungskosten fiir die Zulegung eines zweiten Gleises wurden bereits im Jahr 1994 mit
rd. 315 Mio S bewertet. Aufgrund der getroffenen Vorsorge fiir ein zweites Gleis ist - im Falle
des Erfordernisses der Realisierung - ein verlorener Aufwand auszuschlief3en.

15. Ist der Betrieb auf der genannten Strecke im Nahverkehrsvertrag der OBB

mit den Landern Niederdsterreich und Burgenland berticksichtigt?

a) Wenn ja, in welchem Umfang?

b) Wenn nein, wer tragt die Verluste und werden Sie hier Leistungen be-

stellen, zumal die OBB hier wiederholt Desinteresse gezeigt haben?

Antwort:

Der Betrieb auf der genannten Strecke ist im Nahverkehrsvertrag der OBB mit den Landern
Niederdsterreich und Burgenland bis dato nicht bertcksichtigt.

Es ist jedoch geplant, fur die Herstellung einer internationalen Nahverkehrsverbindung zwi-
schen Wien und Pressburg private Investoren fir den Bau und Betrieb der Strecke zu gewinnen.
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