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4406/AB XX.GP

In Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr. 4683/J betreffend die
Einhausung der Autobahnen A 12 und A 13 im Bereich Innsbruck, welche die Abgeordneten
Wurm, Niederwieser, Guggenberger, Tegischer und Genossen am 9. Juli 1998 an mich
richteten, stelle ich fest:

Antwort zu Punkt 1 der Anfrage:

Aufgrund der von der Inntal Autobahn ausgehenden Larmbelastungen wurden seit dem Jahr
1978 umfangreiche Larmschutzmanahmen ausgefihrt. Zwischen Kufstein und Innsbruck
wurden uber 30 km Larmschutzwande mit einem Kostenaufwand von 160 Mio. S errichtet
und die gesamte Strecke mit einem larmddmmenden Drainasphalt versehen. An besonders
exponierten Hausern wurde der Einbau von L&rmschutzfenstern mit einem Kostenaufwand
von rd. 20,0 Mio. S gefdrdert. Zur Verbesserung der Larmbedingungen bei Nacht wurde
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zusétzlich eine Geschwindigkeitsbeschrankung wéhrend der Nachtstunden (60/90/110 km/h)
verfugt. Die konventionellen Mdglichkeiten der Larmreduktion sind damit weitgehend
ausgeschopft.

Antwort zu Punkt 2 der Anfrage:

Fur Sieglanger und Hoéttinger Au wird mit der bereits ausgefuhrten bzw. geplanten
Larmschutzwand die notwendige Reduktion des Larmpegels erreicht.

Bei der am Hang situierten Siedlung Mentlberg ist allein mit einer am Rand der Autobahn
errichteten Larmschutzwand die Einhaltung des Nachtpegels nicht méglich. Zusatzlich mufte
auch im Mittelstreifen eine Wand ausgefuhrt werden. Andernfalls verbleibt nur die
kostenintensive Moglichkeit der Uberdeckung, die unter Beachtung des
Wirtschaftlichkeitskriteriums eine Mitfinanzierung durch Land und Gemeinde erfordert.
Antwort zu den Punkten 3, 7 und 8 der Anfrage:

Auch ich bin fur den optimalen Schutz der Bevélkerung vor den Auswirkungen des Verkehrs.
Die Frage des Larmschutzes muB dsterreichweit betrachtet werden, da bei allen Birgern
gleiches Schutzbediirfnis gegeben ist. Neben den angefiihrten Strecken gibt es eine Reihe
ahnlich gelagerter Bereiche (z.B. Salzburg, Linz, Wien), sodal3 Kriterien und Bedingungen fur
die Realisierung kostenintensiver Uberbauungen zum Schutz von Anrainern erarbeitet werden
mussen. Noch im Herbst dieses Jahres wird das Bundesministerium fir wirtschaftliche
Angelegenheiten gemeinsam mit der Osterreichischen Forschungsgemeinschaft Strae und
Verkehr ein Symposium zum Thema Verkehrslarm veranstalten, bei dem unter Einbindung der
Erfahrungen in- und ausléndischer Experten Mdaglichkeiten zur L&rmentlastung - so auch
Uberbauungen - erortert werden sollen.
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Antwort zu Punkt 4 der Anfrage:

Die Beantwortung dieser Frage ergibt sich aus der Beantwortung zu den Punkten 1 bis 3 der
Anfrage.

Antwort zu den Punkten 5 und 6 der Anfrage:

Die Entwicklung des Schwerverkehrs auf A 12 und A 13 verlief in den letzten Jahren sehr
uneinheitlich. Es ist ein Faktum, dal? der Verkehr in den letzten Jahren zugenommen hat. Die
weitere Entwicklung des Schwerverkehrs hangt - gerade auch auf den genannten

Straflenziigen - von zahlreichen derzeit schwer bestimmbaren Rahmenbedingungen ab, sodald
mittel - bis l&ngerfristige Aussagen mit grof3en Unsicherheiten behaftet bzw. kaum verifizierbar
sind.

Antwort zu Punkten 9 und 10 der Anfrage:

Die Verhéltnisse in Hall sind nicht vergleichbar mit jenen in Innsbruck/Mentlberg. In Hall kann
durch die Errichtung einer zweiten Larmschutzwand an der hoher gelegenen
Richtungsfahrbahn der L&rm soweit reduziert werden daR die Grenzwerte in allen Bereichen
unterschritten werden.
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