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5730/AB XX.GP
In Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr. 6063/J betreffend

Osterreichische StraBentunnelsysteme und offene Sicherheitsfragen, welche die
Abgeordneten Mag. Maier und Genossen am 8. April 1999 an mich richteten, stelle ich fest:

Antwort zu den Punkten 1 und 2 der Anfrage:

Die Ausstattung und der Betrieb von Tunnelanlagen in Osterreich ist in dem vom
Bundesministerium fir wirtschaftliche Angelegenheiten verbindlich erklarten, umfangreichen
Regelwerk ,,Richtlinien und Vorschriften fir den Straenbau* (RVS) festgelegt. Kapitel 9
dieses Regelwerkes befalit sich mit Tunnelanlagen. Hervorzuheben wére die
Projektierungsrichtlinie fur Liftungsanlagen, RVS 9.261, der zufolge im Zuge der
Projektierung bereits eine sicherheitstechnische Analyse durchzufihren ist. In diese Analyse
flieBen unter anderem die Fluchtweglangen und das Gefahrdungspotential (Richtungs- /
Gegenverkehr, Gefahrguttransporte etc.) ein.
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Antwort zu Punkt 3 der Anfrage:

In der Planungsphase wird die Einhaltung dieser Richtlinien in den Grundsétzen von der
Sektion Bundesstraenverwaltung tiberpriift. Im Detail obliegt die Uberwachung fiir das
hochrangige StraBennetz der ASFINAG, fiir Bundesstraen B den Bundeslandern im Rahmen
der Auftragsverwaltung.

Antwort zu Punkt 4 der Anfrage:

Mit den Sicherheitsstandards in Stralentunnels beschéftigen sich in Europa die ITA und die
AIPCR. Verbindliche Standards existieren in zahlreichen europdischen Landern auf
nationaler Ebene, eine einheitliche europaweite Regelung existiert nicht.

Antwort zu den Punkten 5 und 10 der Anfrage:

Fiir alle langeren StraRentunnels Osterreichs existieren Katastropheneinsatzplane, die vom
StraRenerhalter in Zusammenarbeit und Abstimmung mit den 6rtlich zustdndigen
Einsatzorganisationen (Feuerwehr, Rotes Kreuz, Gendarmerie) erstellt und anhand von
Erkenntnissen aus Ubungen und echten Einsatzfallen laufend an die tatsachlichen
Erfordernisse und technischen Maglichkeiten angepaflt werden. Die
Katastropheneinsatzplane werden individuell fur jeden Tunnel entsprechend den jeweiligen
Gegebenheiten festgelegt und liegen bei den zustdndigen Einsatzkraften und beim
Tunnelbetreiber (Tunnelwarte) auf

In den Katastropheneinsatzplanen sind neben den Aufgaben fir die Einsatzkréfte samtliche

Informationen uber die technischen Einrichtungen und Umweltbedingungen, wie tunnelnahe
Gewadsser, Zufahrtsstralen etc. enthalten.
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Antwort zu den Punkten 6 bis 9 der Anfrage:

In ésterreichischen Stralentunnels finden regelmaRig - in vielen jahrlich -
Katastropheniibungen (z.B. Brandschutziibungen) statt.

In den RVS fur Luftungsanlagen sind Rauch - und Brandversuche fiir Tunnelanlagen mit einer
Lange von mehr als rd. 1 km zwingend vorgeschrieben, welche im Zusammenwirken mit der
zustandigen Feuerwehr durchzufiihren sind, bei kiirzeren Tunnels wird die Notwendigkeit
derartiger Versuche im Einzelfall mit der Feuerwehr geklért.

Antwort zu Punkt 11 der Anfrage:

In ésterreichischen Tunnelanlagen existieren umfangreiche Einrichtungen zur
Brandbekampfung und die zustandigen Feuerwehren werden aus Mitteln des Katastrophen -
Fonds zum Teil mit Geraten versorgt. Eigene Einsatzkrafte fiir die Brandbekdmpfung gibt es
nur am Arlbergtunnel (Betriebsfeuerwehr).

Antwort zu Punkt 12 der Anfrage:

Rettungs - bzw. Fluchtstollen werden bei dsterreichischen Straentunnels dann
vorgeschrieben und ausgefihrt, wenn bei einer L&ngsliftung der Fluchtweg abhéngig vom
Tunnelquerschnitt - 800 bzw. 1000 m Uberschreitet.

Antwort zu Punkt 13 der Anfrage:

Die in der Anfrage angesprochenen Gefahrguttransporte fallen in den Zustandigkeitsbereich
des Bundesministers flr Wissenschaft und Verkehr.
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Antwort zu Punkt 14 der Anfrage:

Die Sicherheitsforderungen der Gewerkschaft HTV sind dem Bundesministerium fir
wirtschaftliche Angelegenheiten nicht bekannt.

Antwort zu Punkt 15 der Anfrage:

Im Mont Blanc Tunnel war ein Sicherheits - und Liiftungssystem im Einsatz, das mit
osterreichischen Luftungssystemen nicht vergleichbar ist. Unabhé&ngig davon hat die
Autobahn - und Schnellstraenfinanzierungs AG (ASFINAG) unmittelbar nach dem Ereignis
im Mont Blanc Tunnel eine Besprechung mit allen Betreibervertretern und den zustandigen
Experten meines Ressorts einberufen und eine Arbeitsgruppe eingerichtet, die sich mit
diesem Thema intensiv auseinandersetzt.

Antwort zu Punkt 16 der Anfrage:

Wie in der Beantwortung der Frage 2 bereits ausgefiihrt, werden bereits jetzt auf Grundlage
der RVS Sicherheitsanalysen von StraBentunnels durchgefiihrt, die in anderen européischen
Léndern grof’e Beachtung finden.

Antwort zu den Punkten 17 und 18 der Anfrage:

Jahr Unfélle Tote Verletzte
1995 327 11 80
1996 333 7 54
1997 331 5 69

Fur 1998 liegen noch keine vollstdndigen Daten vor.
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Die meisten Unfalle in Tunnelanlagen waren auf Konzentrationsméangel zurtickzufiihren, die
haufigsten Unfallursachen waren Auffahren sowie Anfahren an Randsteine oder
Tunnelwénde.

Antwort zu Punkt 19 der Anfrage:

Entsprechend den Unfallanalysen wurden keine generellen sondern spezielle, auf die
einzelnen Tunnelanlagen abgestimmte MaRnahmen gesetzt, wie die Anpassung der
Tunnelbeleuchtung, das Aufstellen von Warntafeln, VVerbesserungen von
Fahrbahnmarkierungen sowie der Einsatz von Staumanagement.

Antwort zu Punkt 20 der Anfrage:

Der Bau der 2. Tunnelréhre fiir den Tauern - und Katschbergtunnel ist in erster Linie eine
Frage der Finanzierbarkeit und ist, da es sich um ein Projekt im der ASFINAG (ibertragenen
StraBennetz handelt, von deren finanziellen Méglichkeiten nach Realisierung des
Luckenschlusses abhéngig.
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