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5944/AB XX.GP

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 6222/J - NR/1999, betreffend ,,Verkehrslawine
statt Schiene® am Beispiel der Muhlkreisbahn in Oberdsterreich, die die Abgeordneten Dr.
Povysil und Kollegen am 10. Mai 1999 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu
beantworten:

Zu Frage 1:

Es ist mir bekannt, daR die OBB die Einstellung des Giiterverkehrs auf dem Teilabschnitt
Gerling - Aigen Schlagl der Mihlkreisbahn beabsichtigt haben, es ist dazu jedoch noch nicht
gekommen.

Zu Frage 2:

Da seitens des Landes Oberdsterreich am 29.4.1999 bei den OBB eine Bestellung tiber Giiter -
verkehrsleistungen auf der Strecke Linz-Urfahr - Aigen-Schlé&gl abgegeben und der konkrete
Bestellauftrag an die OBB erteilt wurde, das derzeitige Angebot an Abfertigungsstellen und
Guterzigen in unverdndertem Umfang weiterhin zu gewéhrleisten, wird der Giiterverkehr im
vereinbarten Zeitraum von (vorerst) 5 Jahren nicht eingestellt.
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Zu den Fragen 3 und 4:

Die Abfrage der gewiinschten Daten stofit auf das Problem, daf es ,,24 Nebenbahnen* nicht
gibt. Die Zahl der betrieblich als Nebenbahnen eingestuften Strecken liegt weit daruber. Der
Begriff ,,Nebenbahn* existiert nur fiir betriebliche Erfordernisse und resultiert aus unter -
schiedlichen Bau - und Betriebsvorschriften (Sicherung von Strallenkreuzungen etc.). Wichtige
Strecken wie Herzogenburg - Krems oder Schwechat - Wolfsthal sind Nebenbahnen. Fir den
Guterverkehr unbedeutende Strecken wie St. Polten - Leobersdorf, Lienz - San Candi -
do/Innichen, Klagenfurt - Rosenbach oder St. Veit - Villach sind Hauptbahnen. Einige Strecken
wechseln im Verlauf ihren Status: Krems - St. Valentin ist bis Mauthausen eine Nebenbahn und
ab dort eine Hauptbahn. Die Strecke Zeitweg - Klagenfurt ist bis St. Paul eine Nebenbahn und
dann Hauptbahn, wobei der kommerziell wichtigere Abschnitt im Nebenbahnbereich liegt. Eine
Zusammenstellung der Tonnage von Strecken, die betrieblich als Nebenbahnen eingestuft sind,
hat daher fir die Fragesteller keinen verniinftigen Wert. Das Giiterverkehrsvolumen der OBB
im Gesamtnetz ist in der Amtlichen Eisenbahnstatistik enthalten und betragt gemal letzt -
vorliegender Ausgabe flr das Jahr 1997 74,347 Mio Tonnen. Fir das Jahr 1998 wurden von den
OBB 76,508 Mio Tonnen gemeldet.

Im tbrigen ist darauf hinzuweisen, dal3 diese Fragen den kommerziellen Geschéftsbereich der
OBB betreffen und daher nicht beantwortet werden konnen.

Zu Frage 5:

Da das Land Obergsterreich mit den OBB einen Vertrag liber die Weiterfilhrung des Giiter
verkehrs abgeschlossen haben, eriibrigen sich Untersuchungen tber andere Formen einer
Fortflihrung des Verkehrs auf dieser Strecke.

Zu Frage 6:

Eine Einstellung der Mihlkreisbahn war seitens der OBB nie beabsichtigt. Was die Fiihrung des
Guterverkehrs auf dem Streckenabschnitt Gerling - Aigen/Schlégl betrifft, handelt es sich um
eine betriebswirtschaftliche Entscheidung des Managements der OBB, ob, in welchem
Streckenabschnitt und in welcher Form diese erfolgt. Mit dem vom Nationalrat beschlossenen
Bundesbahngestz 1992 wurde das Unternehmen OBB zu betriebswirtschaftlicher Filhrung des
Guterverkehrs und des Personenverkehrs verpflichtet. Fir Personenverkehr oder Guterverkehr,
die keine betriebswirtschaftliche Rentabilitat aufweisen, sind entweder geeignete Rationalisie -
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rungsmalinahmen oder Einstellungen erforderlich, es sei denn, durch die Gebietskdrperschaften
werden diese Verkehre in einem Verkehrsdienstevertrag bestellt.

Zu Frage 7:

Eine Zustimmung des Bundesministers fir Wissenschaft und Verkehr zu einer Einstellung des
Guterverkehrs ist nach dem Eisenbahngesetz nicht erforderlich. Falls eine solche Einstellung
erfolgt, steht es Dritten nach dem Eisenbahngesetz jedoch frei, eine Konzession als Eisenbahn -
verkehrsunternehmen fiir den Betrieb auf dieser Strecke der OBB zu beantragen. Es besteht
auch die Mdglichkeit, den Guterverkehr auf dieser Strecke auszuschreiben, um einen Inter -
essenten dafir zu finden.

Zu den Fragen 8 bis 13:

Diese Fragen fallen in die Zusténdigkeit des Herrn Bundesministers fur wirtschaftliche Angele -
genheiten.

Zu Frage 14:

Die Kampagne ,,Schiene statt Verkehrslawine* wurde ausschlielich vom BMWV bestellt und
bezahlt und dient der Erhéhung der Akzeptanz der Bevolkerung fur Ausbaumalnahmen im
Schienenverkehr. Die Kosten werden ca. 100 Mio 6S in zwei Jahren betragen. Die Kampagne
»Man fahrt wieder Bahn“ wurde von den OBB durchgefiihrt und fallt ausschlieBlich in die
Kompetenz des Managements des Unternehmens OBB. Nach dem Bundesbahngesetz hat der
Vorstand der OBB im Absatzbereich in Eigenverantwortung zu agieren. Eine EinfluBnahme -
moglichkeit durch den Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr auf Entscheidungen Uber
WerbemaRnahmen der OBB besteht nicht.

Zu Frage 15:

Fragen an den Aufsichtsrat der OBB kénnen nur von diesem selbst beantwortet werden.

Zu den Fragen 16 und 17:

Das Weisungsrecht des Bundesministers fur Wissenschaft und Verkehr gem. Bundesbahngesetz
1992, § 12, bezieht sich auf die ,,Durchsetzung verkehrspolitischer Grundsatze* und ist aus -
dricklich auf ,,allgemeine Weisungen* sowie in Fallen hoherer Gewalt auch auf Anweisungen
im Einzelfall beschrénkt. Laut Bundesbahngesetz 1992, § 12 (2) sind den OBB die Kosten
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hiefr unter Heranziehung der fur gemeinwirtschaftliche Leistungen geltenden Kriterien
abzugelten. Eine Weisung zur Aufrechterhaltung des Guterverkehrs auf einer bestimmten
Strecke kann nicht erteilt werden. Im (brigen verweise ich zur VVorgangsweise auf meine
Antwort zu Frage 7.

Zu Frage 18:

Die gesetzliche Befdrderungspflicht bezieht sich nur darauf, daf fir eine bestehende Ladestelle
Transportauftrage angenommen werden missen. Wird diese Ladestelle geschlossen, ist sie auch
nicht mehr von der gesetzlichen Beférderungspflicht erfalst.

Grundsatzlich verweise ich zur Problematik des Guterverkehrs auf Strecken, wo die OBB
diesen Verkehr einstellen, auf meine Antwort zu Frage 7.

Zu Frage 19:
Mittlerweile hat das Land Oberdsterreich mit den OBB einen Vertrag tiber die Weiterfiihrung

des Guterverkehrs auf der Mihlkreisbahn abgeschlossen, daher eriibrigen sich Konsequenzen
aus dem zitierten Inititativantrag.
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