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1853 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XX. GP

Nachdruck vom 23. 6. 1999

Regierungsvorlage

Bundesgesetz, mit dem das Bundesstralienfinanzierungsgesetz 1996 und das ASFINAG-
Erméchtigungsgesetz 1997 geéndert werden

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel |

Das Bundesstrallenfinanzierungsgesetz 1996, BGBI. Nr. 201/1996 in der Fassung des Bundesge-
setzes BGBI. | Nr. 158/1998, wird wie folgt geandert:

1. 8 1 lautet:

“§1. (1) Der Benitzer von Bundesstralen A (Bundesautobahnen), Bundesstrallen S
(BundesschnellstraBen) und der B 301 Wiener Sidrand StraBe im Umfang ihrer Beschreibung in den
Verzeichnissen des Bundesstralengesetzes 1971, BGBI. Nr. 286 in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. | Nr. 31/1997, sowie der B 302 Wiener Nordrand Strafle im Bereich der Strecke Hirschstetten
(A 23, B 3d) bis zur Anbindung an die B 8 Angerner StralRe (einschlieBlich Umfahrung SuRenbrunn)
und der B 315 Reschen StraBe im Bereich der Sudumfahrung Landeck mit mehrspurigen
Kraftfahrzeugen, deren héchstes zuldssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrégt, hat dem Bund
als Entgelt eine fahrleistungsabhéngige Maut zu leisten.

(2) Der Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen durch Verordnung weitere Bundesstraen oder Bundesstralenstrecken, fiir
die eine fahrleistungsabhangige Maut zu leisten ist, festlegen, sofern diese in ihrer baulichen Anlage den
in Abs. 1 genannten BundesstraBRen bereits entsprechen oder nach ihrer Errichtung entsprechen oder neu
zu errichtende Bricken, Tunnel oder Strallen tber Gebirgspasse betreffen. Dabei ist auf die funktionelle
Bedeutung der Strecke innerhalb des Bundesstraflennetzes, die wirtschaftlichen Erfordernisse der
Errichtung und der Erhaltung der Strecke Bedacht zu nehmen. Die Léander sind zu regionalen
Gesichtspunkten anzuhéren.

(3) Die fahrleistungsabhangige Maut ist nach den Grundsétzen eines halboffenen Mautsystems
einzuheben. Der Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten hat im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fur Finanzen auf Bundesstralenstrecken gemaR Abs. 1 und 2 Mautstreckenabschnitte
unter Bedachtnahme auf die Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit der Mauteinhebung durch Verord-
nung festzulegen. Den Mautstreckenabschnitten sind in der Verordnung Mautstellen zuzuordnen, deren
Lage unter Bedachtnahme auf die Kosten der Errichtung, auf die zu erwartende verkehrliche Belastung
der Mautstellen, auf eine weitgehende Verhinderung von Ausweichverkehr, auf die Belange der Sicher-
heit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs und nach Anhérung der jeweils betroffenen L&nder zu
regionalen Gesichtspunkten wie folgt festzulegen ist:

1. die Lage der Hauptmautstellen durch Angabe der Kilometrierung des Bereiches, in dem sich
neu zu errichtende Mautstellen befinden sollen, oder bei bereits bestehenden Mautstellen durch
Angabe der Kilometrierung des Querschnittes der Bemautung auf der Hauptfahrbahn und

2. die Lage der Nebenmautstellen durch Angabe, an welchen AnschluBstellen sie sich befinden
sollen.

Der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft obliegt die Erstellung von Vor-
schlagen zur Festlegung der Mautstreckenabschnitte und Mautstellen.

(4) In der Verordnung gemall Abs. 3 ist von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten auf
Bundesstralen gemaR Abs. 1 abzusehen, wenn und solange die Wirtschaftlichkeit und ZweckméaRigkeit
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der Bemautung einzelner Bundesstralenstrecken nicht gegeben ist, es die Belange der Sicherheit,
Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs erfordern oder die zuverlassige Abwicklung der Bemautung
nicht gewaéhrleistet ist. Der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft obliegt
die Erstellung entsprechender Vorschlage.”

2. 8 2 lautet:

“§ 2. (1) Der Bund hat mit der Einhebung einer fahrleistungsabhéngigen Maut zu beginnen, sobald
die Einhebung mittels elektronischer Einrichtungen (8 4) mdglich ist und insgesamt eine zuverldssige
Abwicklung der Bemautung sowie der Schutz personenbezogener Daten gewahrleistet sind.

(2) Der Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten legt im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen auf Vorschlag der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft durch Verordnung den Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhangigen Maut
nach MaRgabe der in Abs.1 genannten Grundsdtze und der Fertigstellung der Mautstellen fiir
verkehrswirksam zusammenhédngende Mautstreckenabschnitte fest.

(3) Die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft regelt in der Mautord-
nung (8 4) die Ruckerstattung des Kaufpreises fir Vignetten, die durch den Beginn der Einhebung der
fahrleistungsabh&ngigen Maut vorzeitig ihre Gultigkeit verlieren.”

3. Im 83 Abs. 1 zweiter Satz wird die Wortfolge “den Mautstellen gemaR § 1 Abs. 4 zuzuordnenden
Mautstreckenabschnitten” durch das Wort “Mautstreckenabschnitte” ersetzt.

4. 8 3 Abs. 2 lautet:

“(2) Von der Mautpflicht ausgenommen sind:

1. Einsatzfahrzeuge (§ 2 Z 25 der Stralenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159),

2. Heeresfahrzeuge (§ 2 Z 38 des Kraftfahrgesetzes 1967, BGBI. Nr. 267),

3. Fahrzeuge, die im Rahmen des Ubereinkommens zwischen den Vertragsstaaten des
Nordatlantikvertrages und den anderen an der Partnerschaft flr den Frieden teilnehmenden
Staaten (ber die Rechtsstellung ihrer Truppen (“PfP-SOFA”), BGBI. Il Nr. 136/1998,
eingesetzt werden, und

4. Fahrzeuge, die in Durchfuhrung von MalRnahmen der Friedenssicherung im Rahmen einer
internationalen Organisation, der Organisation fir Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa
oder der Européischen Union auf Grund eines Beschlusses im Rahmen der gemeinsamen
Aufen- und Sicherheitspolitik eingesetzt werden.”

5. Nach 8 3 Abs. 2 wird folgender Abs. 3 angefgt:

“(3) Die Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wird erméchtigt, bei
einzelnen Mautstellen infolge mangelnder Betriebswirtschaftlichkeit zeitweise von der Einhebung der
Maut abzusehen. In diesen Féllen entféllt fir die Kraftfahrzeuglenker die Pflicht zur Entrichtung der
Maut.”

6. 8 4 Abs. 1 lautet:

“(1) Die Autobahnen- und SchnellstraRen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat einheitlich Bedin-
gungen fiir die Benltzung der Mautstrecken geméR § 1 und § 7 Abs. 1 (Mautordnung) festzulegen und
in ihrem Rahmen auch die Beschaffenheit der Geréte zur elektronischen Abbuchung der fahrleistungs-
abhéngigen Maut und deren Anbringung am oder im Fahrzeug festzusetzen. Die Autobahnen- und
Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat insbesondere die Benlitzung der geméaR § 1 Abs. 3
verordneten Mautstellen zu regeln. Die erforderlichen Fahrverbote sind von der Autobahnen- und
Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft durch Stralenverkehrszeichen geméal der Stralenver-
kehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159, kundzumachen. Die Mautordnung bedarf der Genehmigung des
Bundesministers fur wirtschaftliche Angelegenheiten im Einvernehmen mit dem Bundesminister flr
Finanzen.

7.1m § 4 Abs. 2 lautet der letzte Satz:
“In der Mautordnung kann ein angemessener Kostenersatz flir diese Gerate vorgesehen werden.”

8. Nach 8 4 Abs. 2 wird folgender Abs. 3 angefgt:

“(3) Die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wird ermdchtigt, fur
Fahrten im Rahmen von humanitéren Hilfstransporten oder in Notstandsfallen Fahrzeuge von der zeit-
und fahrleistungsabhangigen Mautpflicht auszunehmen. Die Regelung erfolgt anlalbezogen in der
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Mautordnung. Der Bund ersetzt der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
den Einnahmenentfall bei Ausnahmeregelungen, die langer als 30 Tage gelten.”

9. § 6 erhalt die Bezeichnung “§ 6 Abs. 1”; folgender Abs. 2 wird angefugt:

“(2) Sofern die Einhebung der fahrleistungsabhéngigen Maut nicht auf der Hauptfahrbahn erfolgt,
besteht im Bereich der Hauptmautstellen zwischen den Trenninselspitzen des Verzdgerungsstreifens und
des Beschleunigungsstreifens auf der Hauptfahrbahn ein Fahrverbot fir mehrspurige Kraftfahrzeuge,
deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrédgt. Dieses Fahrverbot gilt nicht fir
Einsatzfahrzeuge (8 2 Z 25 der StraRenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159).”

10. § 7 Abs. 1 lautet:

“(1) Die Benlitzung der BundesstraRen gemaR § 1 Abs. 1 mit einspurigen Kraftfahrzeugen und mit
mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen
betrégt, unterliegt einer zeitabhéngigen Maut. Solange auf keinem der gemaR § 1 Abs. 3 festgelegten
Mautstreckenabschnitte eine fahrleistungsabhangige Maut eingehoben wird, unterliegt die Beniitzung
der BundesstraBen gemdll § 1 Abs. 1 mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hdchstes zuldssiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen, aber weniger als 12 Tonnen betrégt, und mit Omnibussen, deren
hochstes zuléssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrdgt, einer zeitabhédngigen Maut. Sobald
kinftig auf gemanR § 1 Abs. 2 festgelegten Bundesstraen oder BundesstraBenstrecken die in § 1 Abs. 1
genannte Fahrzeugkategorie fahrleistungsabhangig bemautet wird, unterliegt deren Benitzung mit
anderen Fahrzeugkategorien einer zeitabh&ngigen Maut. Die Maut ist vor der mautpflichtigen
StralRenbeniitzung durch Anbringen einer Mautvignette am Fahrzeug zu entrichten.”

11. Im 8 7 Abs. 5 wird nach dem dritten Satz folgender Satz eingefugt:

“Mehrspurige Fahrzeuge, die noch nie zum Verkehr zugelassen waren und Probefahrt- oder Uberstel-
lungskennzeichen flihren, gelten bis zum Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhdngigen Maut
geman 8 2 als solche, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betrégt.”

12. 8 7 Abs. 7 Z 2 lautet:

“2. beim Besitz einer Jahresvignette und zusatzlichem Erwerb einer Jahresmautkarte einer Bundes-
straengesellschaft innerhalb der Gultigkeitsdauer der Jahresvignette auf einer beliebigen, im
Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Bundesgesetzes bereits von dieser BundesstraRengesellschaft
bemauteten Strecke, 550 S samt Umsatzsteuer auf den jeweils giiltigen Jahresmautkartenpreis
angerechnet zu erhalten.”

13. § 7 Abs. 9 entfallt.
14. Im § 7 Abs. 10a lautet der erste Satz:

“Die Bundesédmter fiir Soziales und Behindertenwesen haben auf Antrag behinderten Menschen, die in
ihrem Sprengel ihren Wohnsitz oder gewohnlichen Aufenthalt haben und auf die zumindest ein mehr-
spuriges Kraftfahrzeug mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht bis einschlieRlich 3,5 Tonnen
zugelassen wurde, soweit sie im Besitz eines Behindertenpasses gemal § 40 des Bundesbehinderten-
gesetzes, BGBI. Nr. 283/1990, sind, in dem eine dauernde starke Gehbehinderung, die Unzumutbarkeit
der Benutzung offentlicher Verkehrsmittel wegen dauernder Gesundheitsschadigung oder die Blindheit
eingetragen sind, erstmals fir 1998 und fiir jedes weitere Kalenderjahr héchstens eine Jahresvignette fir
ein Kraftfahrzeug der genannten Kategorie zur Verfligung zu stellen.”

15. Im § 7 Abs. 10a entfallt im zweiten Satz die Wortfolge “in der jeweils geltenden Fassung”.
16. § 7 Abs. 10b entféllt.
17.Im § 7 Abs. 11 lautet der zweite Satz:

“Es kann des weiteren statt des Anbringens einer Wochenvignette oder einer Tageszusatzvignette auch
das Mitflihren der Vignette und statt des Anbringens einer Vignette fir die in Abs. 2 Z5 genannte
Fahrzeugkategorie auch das Anbringen zweier Vignetten fiir die in Abs. 2 Z 4 genannte Fahrzeug-
kategorie vorgesehen werden.”

18. Nach § 7 wird folgender § 8 eingefiigt:

“§ 8. (1) Der Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem
Bundesminister flr Finanzen von 8 7 abweichende Vignettenpreise durch Verordnung nach Fahrzeug-
kategorien und nach zeitlicher Geltungsdauer festsetzen, wobei auf die wirtschaftlichen Erfordernisse
der Errichtung und der Erhaltung der Mautstrecken gemal 8§ 1 und 7 Abs. 1 Bedacht zu nehmen ist.
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Der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft obliegt die Erstellung von ent-
sprechenden Vorschlagen.

(2) Die Verordnung hat Jahres-, Zweimonats- und fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge auch Wochen-
vignetten vorzusehen. Im Sinne der Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit der Mauteinhebung dirfen
von 87 Abs.2 abweichende Fahrzeugkategorien vorgesehen werden. Als Kategorien sind aber
zumindest einspurige Kraftfahrzeuge und mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren hdéchstes zuldssiges
Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betragt, vorzusehen. Fiir die Benlitzung von Mautstrecken
gemaR § 7 Abs. 1 mit Fahrzeugkombinationen, die in eine hdhere Bemessungsgrundlage fallen als die,
fir die die zeitabhangige Maut entrichtet wurde, ist eine Tageszusatzvignette vorzusehen.”

19. § 8 erhalt die Bezeichnung “§ 9”; § 9 erhalt die Bezeichnung “§ 10”.
20. § 11 samt Uberschrift lautet:
“Mautaufsichtsorgane

8 11. Die Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft kann zur Mitwirkung
an der Vollziehung dieses Gesetzes gemal § 14 Abs. 3 Mautaufsichtsorgane bestimmen. Die Mautauf-
sichtsorgane sind von der Bezirksverwaltungsbehorde auf Vorschlag der Autobahnen- und Schnell-
stralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft zu bestellen und zu vereidigen. Als Mautaufsichtsorgane
kénnen nur mit der Mauteinhebung betraute Personen bestellt werden, die das 19. Lebensjahr vollendet
haben und verl&Blich sind. Von der Bestellung zum Mautaufsichtsorgan ist ausgeschlossen, wer wegen
eines Verbrechens oder Vergehens rechtskréftig verurteilt ist. Zum Nachweis der VerlaRlichkeit ist eine
Strafregisterbescheinigung einzuholen. Mautaufsichtsorgane missen bei Austibung ihres Dienstes mit
einem Ausweis, aus dem ihre amtliche Eigenschaft hervorgeht, versehen sein. Der Inhalt des Ausweises
ist in der Mautordnung festzulegen. Mautaufsichtsorgane, die sich zur Ausiibung ihrer Obliegenheiten
ungeeignet zeigen, sind abzuberufen.”

21. Nach § 11 wird folgender neuer § 12 samt Uberschrift eingefiigt:
“Strafbestimmungen fur die fahrleistungsabhangige Maut

8 12. (1) Kraftfahrzeuglenker, die an gemal 8 1 Abs. 3 festgelegten Mautstellen die fahrleistungs-
abhéngige Maut nicht entrichten, begehen eine Verwaltungsibertretung und sind von der Bezirksver-
waltungsbehorde mit Geldstrafe von 3 000 S bis zu 30 000 S zu bestrafen.

(2) Kraftfahrzeuglenker, die Vorschriften gemdal § 4 Abs. 1 zweiter Satz tbertreten, und Kraftfahr-
zeuglenker von geméR § 3 Abs. 2 von der Mautpflicht ausgenommen Fahrzeugen, die das Fahrverbot
gemidl 86 Abs. 2 Ubertreten, begehen eine Verwaltungstbertretung und sind von der Bezirksver-
waltungsbehoérde mit Geldstrafe bis zu 3 000 S zu bestrafen. Die Strafbestimmung fiir die Ubertretung
des Fahrverbotes geméaR § 6 Abs. 2 gilt nicht fiir Lenker von Einsatzfahrzeugen (§ 2 Z 25 der Stralen-
verkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159).

(3) Eine Verwaltungsiibertretung liegt nicht vor, wenn die Tat den Tatbestand einer in die
Zustandigkeit von Gerichten fallenden strafbaren Handlung bildet.

(4) Die Tat wird straflos, wenn der Téter, wenngleich auf Aufforderung bei Betretung oder — soweit
die Tat durch automatische Uberwachung festgestellt wurde — innerhalb von 24 Stunden nach der Tat
eine in der Mautordnung festgesetzte Ersatzmaut zahlt, die fur jede Verwaltungsubertretung gemaR
Abs. 1 den Betrag von 3000 S samt Umsatzsteuer nicht tbersteigen darf. Dem Téter ist sofort eine
Bescheinigung tber die Bezahlung der Ersatzmaut auszustellen.

(5) Bei Verwaltungstbertretungen gemal Abs. 1 kénnen

1. die Bestimmungen des § 37 VStG mit der Malgabe angewendet werden, dal® die Sicherheit
30 000 S nicht Uibersteigen darf;

2. die Bestimmungen des § 37a Abs. 1 und 2 VStG mit der MaRgabe angewendet werden, daf von
Betretenen, die keine Zahlung geméaR Abs. 4 leisten, eine vorlaufige Sicherheit bis zum Betrag
von 27 000 S auch dann festgesetzt und eingehoben werden kann, wenn der Téter von einem
Mautaufsichtsorgan oder — soweit die Tat durch automatische Uberwachung festgestellt wurde —
innerhalb von 24 Stunden nach der Tat betreten wurde;

3. die Bestimmungen des § 47 Abs. 1 VStG mit der MaRgabe angewendet werden, dal durch
Strafverfiigung Geldstrafen bis zu 9 000 S festgesetzt werden drfen;

4. die Bestimmungen der §8 47 Abs. 2 und 49a VStG mit der MaRgabe angewendet werden, daf3
die Verordnung jeweils die Vorschreibung von Geldstrafen bis zu 9 000 S vorsehen darf.
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(6) Wird der gemaR Abs. 5 Z 2 festgesetzte Betrag nicht oder nicht zur Génze geleistet, sind die
Organe gemal § 14 Abs. 1 erméachtigt, die Weiterfahrt mit dem Fahrzeug, mit dem die Tat begangen
wurde, fiir bis zu 24 Stunden zu unterbinden. Hiebei ist insbesondere auf drohende Gefahren fiir Leben
oder Gesundheit von Tieren Bedacht zu nehmen, fir deren Transport die Bestimmungen des Tier-
transportgesetzes — Strale, BGBI. Nr. 411/1994, gelten.

(7) Die Bestimmungen der 8§ 21 und 50 VStG sind auf Verwaltungsiibertretungen gemaR Abs. 1
nicht anwendbar. Die Bestimmung des § 21 VStG ist auf Verwaltungsibertretungen gemal Abs. 2 nicht
anwendbar. 80 vH der eingehobenen Strafgelder sind der Autobahnen- und Schnellstralien-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft abzufiihren.”

22. 8 12 erhalt die Bezeichnung “8§ 13”.
23. Der neue § 13 Abs. 1 lautet samt Uberschrift:
“Strafbestimmungen fur die zeitabhangige Maut

8 13. (1) Kraftfahrzeuglenker, die gemaR § 7 Abs. 1 zeitabhdngig bemautete Bundesstrallen be-
niitzen, ohne die zeitabhdngige Maut ordnungsgemal entrichtet zu haben, begehen eine Verwaltungs-
ubertretung und sind von der Bezirksverwaltungsbehdrde mit Geldstrafe von 3 000 S bis zu 30 000 S zu
bestrafen.”

24. Der neue 8 13 Abs. 3 lautet:

“(3) Die Tat wird straflos, wenn der Tater bei Betretung, wenngleich auf Aufforderung, eine in der
Mautordnung festzusetzende Ersatzmaut zahlt, die den Betrag von 3 000 S samt Umsatzsteuer nicht
ubersteigen darf; hierliber ist dem Téter sofort eine Bescheinigung auszustellen.”

25. Im neuen 8 13 Abs. 4 lautet Z 1:

“1. die Bestimmungen des § 37 VStG mit der MaRgabe angewendet werden, dal die Sicherheit
30 000 S nicht Gibersteigen darf;”

26. Im ersten Satz des neuen § 13 Abs. 5 entféllt die Wortfolge “Z 2”.
27. Im neuen § 13 Abs. 6 lautet der erste Satz:
“Die Bestimmung des § 50 VStG ist auf VVerwaltungsibertretungen gemaf Abs. 1 nicht anwendbar.”
28. § 13 erhalt die Bezeichnung “§ 14” und lautet samt Uberschrift:
“Mitwirkung der Organe der Straenaufsicht, der Zollwache sowie der Mautaufsichtsorgane

§ 14. (1) Die Organe der StraBenaufsicht (8 97 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung 1960, BGBI.
Nr. 159) und die Organe der Zollwache (8 15 Zollrechts-Durchfiuhrungsgesetz, BGBI. Nr. 659/1994)
haben an der Vollziehung der 88 12 und 13 mitzuwirken

1. durch Uberwachung der Einhaltung seiner Vorschriften,

2. durch MalRnahmen, die flr die Einleitung oder Durchfilhrung von Verwaltungsstrafverfahren

erforderlich sind und

3. durch Entgegennahme der Zahlungen gemaR § 12 Abs. 4 und § 13 Abs. 3.
Die Organe der Zollwache werden erméchtigt, nach Mallgabe der Bestimmungen des § 37a VStG, des
812 Abs. 5 Z 2 und des § 13 Abs. 4 Z 2 und 3 eine vorldufige Sicherheit festzusetzen und einzuheben
sowie nach MaRgabe der Bestimmung des 850 VStG mit Organstrafverfigungen Geldstrafen
einzuheben.

(2) Soweit in der Mautordnung bestimmt ist, daf die Zahlung geméaR § 12 Abs. 4 und § 13 Abs. 3
auch in bestimmten Wéhrungen oder mit Scheck oder Kreditkarte geleistet werden kann, sind die
Organe gemaR Abs. 1 und die Mautaufsichtsorgane ermachtigt, die Zahlung auch in dieser Form
entgegenzunehmen. Wird die Zahlung mit Scheck oder Kreditkarte geleistet, so sind allfallige
Scheckgebiihren und Spesen sowie der mit dem Kreditkartenunternehmen vereinbarte Abschlag von der
Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft zu tragen.

(3) Die Mautaufsichtsorgane wirken an den Mautstellen im Bereich der Entrichtung der Maut an
der Vollziehung dieses Gesetzes durch die Entgegennahme von Zahlungen gemaR § 12 Abs. 4 und § 13
Abs. 3 mit. Kommen Kraftfahrzeuglenker der Aufforderung zur Zahlung nicht nach und ist eine
Strafverfolgung offenbar unmdglich oder wesentlich erschwert, sind die Mautaufsichtsorgane
erméachtigt, bis zum Eintreffen von Organen gemaB Abs.1 die Weiterfahrt zu untersagen; falls
erforderlich, durfen zur Verhinderung der Weiterfahrt am Fahrzeug technische Sperren angebracht
werden. Die Organe gemaR Abs. 1 sind unverziiglich zum Einschreiten aufzufordern.
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(4) Der Bundesminister fiir Inneres hat aus der Evidenz geméal § 47 Abs. 4 KFG 1967, BGBI.
Nr. 267, der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft auf Anfrage die Kenn-
zeichen von Kraftfahrzeugen mit einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen
gegen Ersatz der aus der Erfiillung dieser Pflicht entstehenden Aufwendungen mitzuteilen, soweit dies
zur automatischen Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften (iber die Entrichtung der
fahrleistungsabh&ngigen Maut notwendig ist.”

29. 8 14 erhalt die Bezeichnung “8 15”; es entféllt die Wortfolge “in der jeweils geltenden Fassung”.
30. Nach dem neuen § 15 wird folgender § 16 samt Uberschrift eingefiigt:
“Verweisungen

8§ 16. Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer Bundesgesetze verwiesen wird,
sind diese in der jeweils geltenden Fassung anzuwenden.”

31. 8 15 erhalt die Bezeichnung “8 17” und lautet:

“17. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir wirtschaftliche
Angelegenheiten, hinsichtlich des 8 1 Abs. 2 bis 4, des § 3 Abs. 1, der 8§ 4 und 5, des § 7 mit
Ausnahme des Abs. 10 erster und zweiter Satz, des § 8 sowie des § 12 Abs. 4 und des § 13
Abs. 3 der Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fur Finanzen, hinsichtlich des 8§15 der Bundesminister fiir Finanzen,
hinsichtlich des 8 7 Abs. 10 erster und zweiter Satz der Bundesminister fur Arbeit, Gesundheit
und Soziales im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten,
hinsichtlich des 8§ 14 Abs. 4 der Bundesminister fur Inneres im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir Finanzen und hinsichtlich der Ubrigen Bestimmungen des § 14 der
Bundesminister fir Inneres und der Bundesminister flir Finanzen, jeweils im Einvernehmen mit
dem Bundesminister flir wirtschaftliche Angelegenheiten, betraut.”

32. § 16 erhélt die Bezeichnung “8 18” und lautet:

“§ 18. (1) Die Bestimmung des 8 7 Abs. 5 vierter Satz in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. |
Nr. XXX/1999 ist nicht auf Fahrzeuge anzuwenden, insofern und solange an ihnen nach Inkrafttreten
des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. XXX/1999 Vignetten fir die in 87 Abs.2 Z 3 bis 5 genannten
Fahrzeugkategorien angebracht sind.

(2) Die Bestimmung des § 4 Abs. 3 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. XXX/1999 tritt
mit 1. Oktober 1999 in Kraft.

(3) Die Bestimmung des 8 7 Abs. 8 zweiter Satz in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. |
Nr. XXX/1999 tritt mit 1. Dezember 1999 in Kraft.

(4) Die Bestimmung des 8 7 Abs. 5 zweiter Satz tritt mit Beginn der Einhebung der fahrleistungs-
abhéngigen Maut gemaR § 2 auer Kraft.”

Artikel 11
Das ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997, BGBI. | Nr. 113/1997, wird wie folgt geéndert:
8 2 erhalt die Bezeichnung “§ 2 Abs. 1”; folgender Abs. 2 wird angefigt:

“(2) Der Bundesminister fur Finanzen wird erméchtigt, weitere Bundesstraenstrecken, soweit fiir
deren Beniitzung eine Maut gemaR den Bestimmungen des BundesstraBenfinanzierungsgesetzes 1996,
BGBI. Nr. 201/1996 in der jeweils geltenden Fassung, einzuheben ist, der Autobahnen- und Schnell-
stralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft durch FruchtgenuRvertrag zu ibertragen.”
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Vorblatt
Problem:

Der VfGH hat mit Erkenntnis vom 27. Juni 1997, G 213/96, die Bestimmung des 8 1 Abs. 2 Bundes-
straenfinanzierungsgesetz 1996 (BStFG) aufgehoben. Das BStFG in der geltenden Fassung sieht vor,
daB der Bund nach MaRgabe der technischen Mdglichkeiten und einer zuverldssigen Abwicklung der
Bemautung, zeitlich nach Fahrzeugkategorien gestuft, mit der Einhebung einer fahrleistungsabhangigen
Maut zu beginnen hat. Im Hinblick auf das genannte Erkenntnis des VfGH bedarf es einer
entsprechenden Festlegung der einschldgigen Mautstrecken.

Die technischen Voraussetzungen fiir eine fahrleistungsabhéngige Bemautung von Kraftfahrzeugen mit
einem hochsten zul&ssigen Gesamtgewicht bis einschlieflich 3,5 Tonnen sind in absehbarer Zeit nicht
zu erfillen.

Das BStFG enthélt bislang keine expliziten Aussagen dariiber, nach welchem System eine fahrleistungs-
abhéngige Bemautung zu erfolgen hat. Es fehlen Regelungen fiir den Beginn der Einhebung der
fahrleistungsabh&ngigen Maut.

Die Handhabung der zeitabhdngigen Maut hat Mdéglichkeiten zur besseren Administrierbarkeit und zu
einer kundenfreundlicheren Gestaltung des Vignettensystems aufgezeigt.

Die Einfiihrung der fahrleistungsabhangigen Bemautung erfordert Bestimmungen, die die Einhaltung
der Mautpflicht effizient gewéhrleisten.

Es besteht derzeit keine Erméachtigung fiir den Bundesminister flr Finanzen fir den Fall der Festlegung
weiterer fahrleistungsabhangig zu bemautender Bundesstrallen diese Strecken der Autobahnen- und
Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft durch FruchtgenuBvertrag zu tbertragen.

Inhalt:

Jenes BundesstraRennetz, flir das eine fahrleistungsabhéngige Maut eingehoben werden soll, soll grund-
satzlich im Gesetz selbst definiert werden. Da ein solchermalen gesetzlich grundsétzlich umschriebenes
Mautstreckennetz in seiner Detailplanung und Feinabstimmung im Hinblick auf technische und wirt-
schaftliche Grinde fur einzelne Bundesstralen oder BundesstraBenstrecken konkretisiert und
anpassungsfahig gestaltet werden muB, sollen bestimmte BundesstraBen oder Bundesstraienstrecken bei
Vorliegen entsprechender Voraussetzungen in das gesetzlich bestimmte Mautstreckennetz einbezogen
werden konnen und soll auf einzelnen Bundesstralenstrecken bei Vorliegen entsprechender
Voraussetzungen vorerst oder voriibergehend von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten und
somit von der Bemautung abgesehen werden konnen. Im Gesetz selbst soll festgelegt werden, daf die
fahrleistungsabh&ngige Maut nach den Grundsétzen eines halboffenen Mautsystems einzuheben ist.

Die Pflicht zur Entrichtung der fahrleistungsabhéngigen Maut wird auf Kraftfahrzeuge mit einem
hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von tber 3,5 Tonnen eingeschrankt.

Es werden eigene Bestimmungen tber Mautaufsichtsorgane geschaffen; auch die aus der bisherigen
Strafbestimmung herausgeldsten Regelungen Uber die Uberwachung der Einhaltung der fahrleistungsab-
h&ngigen Mautpflicht dienen einem effizienten Mautenforcement.

Es werden weiters Regelungen getroffen, die Verbesserungen des Vignettensystems vorsehen.

SchlieBlich sollen weitere Mautstrecken der Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs-Aktienge-
sellschaft durch FruchtgenuRRvertrag ibertragen werden kénnen.

Alternative:

Keine.

Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort Osterreich, die Beschaftigung und die Konsumenten:
1. Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort Osterreich:

Eine Infrastruktur, die die aktuellen Anspriche erfillt und fur zukiinftige Erfordernisse vorbereitet ist,
zéhlt zu den elementaren Voraussetzungen fiir einen attraktiven Wirtschaftsstandort Osterreich. Die
Verkehrserschliefung und Verkehrsverbindung gehoért neben den rechtlichen Rahmenbedingungen und
neben der Versorgung mit Energie und Telekommunikation zu den wichtigsten Entscheidungen fir
neue Produktions-, Distributions- und Dienstleistungsstatten. Im globalen Wettbewerb ist daher die
Gestaltung des hochrangigen Strallennetzes eine der wichtigsten Aufgaben, damit der
Wirtschaftsstandort Osterreich bestehen kann. Die insbesondere durch die fahrleistungsabhingige Maut
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erschlieBbaren zusatzlichen Mittel werden dazu beitragen, dal im StraBeninfrastrukturbereich
rechtzeitig zukunftsorientierte Investitionen getroffen werden kénnen.

2. Auswirkungen auf die Beschaftigung:

Die Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft  wird vorerst einen
Personalbedarf von zirka 1 050 Mautnern haben.

3. Auswirkungen auf die Konsumenten:
Es ist mit einer minimalen Erhéhung des Verbraucherpreisindex zu rechnen.
Finanzielle Auswirkungen:

Durch die Einfilhrung der fahrleistungsabhéngigen Bemautung von Kraftfahrzeugen mit (ber
3,5 Tonnen héchstem zuldssigen Gesamtgewicht fallen beim Bund zusatzliche Steuereinnahmen von
jéhrlich zirka 50 Millionen Schilling an. Die Entgelte aus der fahrleistungsabhédngigen Bemautung
flieBen der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft zu, der bei dieser
Gesellschaft nach Abzug der Kosten anfallende jahrliche Betrag in der Héhe von zirka 2,3 Milliarden
Schilling dient insbesondere dem weiteren Ausbau des hdéchstrangigen Straennetzes durch die
Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft und entlastet somit den
Bundeshaushalt. Finanzielle Auswirkungen auf die Lander sind nicht zu erwarten. Die dargestellten
finanziellen Auswirkungen ergeben sich nicht aus den Bestimmungen des vorliegenden
Gesetzesentwurfes, sondern folgen bereits aus den Bestimmungen des BStFG in seiner Stammfassung
BGBI. Nr. 201/1996.

EU-Konformitat:

Konformitat mit der Wegekostenrichtlinie 93/89/EWG des Rates vom 25. Oktober 1993 ist gegeben.
Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine.
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Erlauterungen
Allgemeiner Teil

1. Die Bundeskompetenz fiir Gesetzgebung und Vollziehung ergibt sich aus Art. 10 Abs. 1 Z 9 B-VG als
Angelegenheit der wegen ihrer Bedeutung fiir den Durchzugsverkehr zu Bundesstralen erklarten
Strallenzlge.

2. Das Erkenntnis des VfGH vom 27. Juni 1997, G 213/96, hat die Probleme aufgezeigt, die eine
allgemeine Umschreibung jener BundesstraBen(-strecken), die in ein Mautstreckennetz einbezogen
werden sollen, mit sich bringt. Um diese Probleme zu vermeiden, wahlt der vorliegende Gesetzentwurf
ein anderes Regelungssystem: Der Gesetzgeber legt im Gesetz fest, welche Bundesstralen bzw. Bundes-
stralenstrecken grundsétzlich in das Netz von Mautstrecken einbezogen werden sollen, auf dem eine
fahrleistungsabh&ngige Maut einzufiihren ist.

Ein solches Mautstreckennetz kann freilich nicht fur jede Bundesstralle bzw. Bundesstralenstrecke ein
fur alle Male festgelegt werden. Aus einer Reihe von technischen und wirtschaftlichen Griinden ist es
erforderlich, dal moglichst rasch und flexibel bestimmte BundesstraBen bzw. Bundesstraenstrecken in
das Mautstreckennetz einbezogen werden bzw. vorerst oder vorlibergehend auf einzelnen
Bundesstrallenstrecken von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten Abstand genommen wird. So
mufl dem Umstand Rechnung getragen werden, dafl BundesstraBen bzw. Bundesstralenstrecken neu
errichtet werden, die in ihren funktionellen Merkmalen jenen entsprechen, die in das bestehende
Mautstreckennetz einbezogen sind. Dabei ist neben der Neuerrichtung von BundesstraBen bzw.
Bundesstraenstrecken auch an den Um- und Ausbau bestehender Bundesstralen bzw.
Bundesstrallenstrecken zu denken. Weiters ist zu beriicksichtigen, daR sich auf Grund der Erfahrungen
bei der Einhebung einer fahrleistungsabhéngigen Maut die Notwendigkeit ergeben kann, einzelne
Bundesstrallen bzw. BundesstraBenstrecken in das Mautstreckennetz miteinzubeziehen, etwa um einen
unerwiinschten Ausweich- bzw. Umgehungsverkehr hintanzuhalten.

Auch kann es sich auf Grund konkreter Berechnungen bei der Planung und Errichtung eines
fahrleistungsabhéngigen Mautsystems herausstellen, daf auf einzelnen Bundesstralenstrecken vorerst
bzw. voriibergehend von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten abgesehen werden muR, weil auf
Grund des geringen Verkehrsaufkommens entweder die Mauttarife unvertretbar hoch ausfallen miften
oder die Mauteinhebung unwirtschaftlich wére. Ebenso kann sich der Verzicht auf die Festlegung von
Mautstreckenabschnitten deswegen als notwendig erweisen, weil eine angemessene Infrastruktur fur die
Mauteinhebung (Haupt- bzw. Nebenmautstellen) auf Grund der derzeit gegebenen Verhdltnisse auf
einzelnen BundesstraBenstrecken technisch nicht bzw. wiederum nur mit unvertretbarem
wirtschaftlichen Aufwand realisierbar ware, wenn gleichzeitig die Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs gewéhrleistet werden muB. Aus diesen Griinden soll auch keine
fahrleistungsabhangige Bemautung fiir Kraftfahrzeuge mit einem hdochsten zuldssigen Gesamtgewicht
bis einschlieflich 3,5 Tonnen erfolgen.

In diesem Zusammenhang ist auch die Richtlinie 93/89/EWG des Rates vom 25. Oktober 1993 iber die
Besteuerung bestimmter Kraftfahrzeuge zur Guterbeférderung sowie die Erhebung von Maut- bzw.
Beniitzungsgebihren fir bestimmte Verkehrswege durch die Mitgliedstaaten zu beachten und umzu-
setzen.

Zwar lieRen sich die dargestellten Anforderungen an die Ausgestaltung des Mautstreckennetzes und an
die Festlegung der Mautstreckenabschnitte auch jeweils durch eine Novellierung derjenigen Gesetzesbe-
stimmung des BStFG erreichen, in der diese Festlegungen getroffen werden; eine derartige legistische
Bewaltigung des geschilderten Problems wére allerdings im Hinblick auf die damit jeweils verbundenen
Zeitablaufe ineffizient und unpraktikabel.

3. Eine entscheidende Frage bei der Einhebung einer fahrleistungsabhangigen Maut ist die Frage, nach
welchem System diese erhoben werden soll. Im Hinblick auf die Bedeutung dieser Grundsatzent-
scheidung wird im vorliegenden Gesetzentwurf selbst festgelegt, nach welchem System die Einhebung
der fahrleistungsabhangigen Maut zu erfolgen hat.

Nach dem derzeitigen Stand der Technik I&Rt sich eine fahrleistungsabhangige Maut auf dualer Basis
(elektronische und konventionelle Bezahlung) im &sterreichischen Bundesstrallennetz in wirtschaftlicher
Form nur im Rahmen eines halboffenen Mautsystems realiseren. Ein geschlossenes System ware nur bei
obligatorischer Ausrustung aller mautpflichtigen Fahrzeuge mit elektronischen Bordgeréten finanziell
realisierbar. Eine solche Obligatorik wiirde aber, ungeachtet der ohnedies fraglichen praktischen
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Umsetzbarkeit, fiir eine erhebliche Zahl von Féllen unverhéltnismaRige Belastungen mit sich bringen.
Ein offenes System, das vom wirtschaftlichen Standpunkt gesehen gunstiger als ein halboffenes
Mautsystem wadre, ist wiederum wegen der in einem solchen System erdffneten attraktiven
Umfahrungsméglichkeiten und den damit verbundenen, zur Zielsetzung einer fahrleistungsabhéngigen
Maut gegenlaufigen Effekten abzulehnen.

Das halboffene Mautsystem ist dahin gehend charakterisiert, dall es soweit wie moglich die Nachteile
des offenen Systems vermeidet und die Vorteile des geschlossenen Systems integriert. In diesem System
wird die Bemautung primdr an einem Querschnitt der Hauptfahrbahn vorgenommen. Die
Mautstreckenabschnitte entstehen durch eine mdéglichst gleichméBige und routenbezogene Unterteilung
des Mautnetzes. Die Mautstellen auf oder neben der Hauptfahrbahn werden als Hauptmautstellen
bezeichnet. Abhéngig von den baulichen Mdglichkeiten und der verkehrlichen Wirkung sollen dabei die
Hauptmautstellen mdglichst mittig im Mautstreckenabschnitt angeordnet werden. Jedes mautpflichtige
Fahrzeug, das eine Hauptmautstelle passiert, bezahlt einen (an den durchschnittlichen Fahrtweiten in
diesem Abschnitt orientierten) pauschalierten Mautbetrag.

Zusatzlich zur Hauptmautstelle enthalt ein Mautstreckenabschnitt aber auch Nebenmautstellen. Sie sind
notwendig, um ein mautfreies Ausfahren unmittelbar vor der Hauptmautstelle und ein ebenso mautfreies
Wiederauffahren unmittelbar nach der Hauptmautstelle, also ein Umfahren der Hauptmautstelle,
hintanzuhalten. Bei Nebenmautstellen werden die knapp vor einer Hauptmautstelle aus dem Mautnetz
ausfahrenden oder die knapp nach einer Hauptmautstelle in das Mautnetz einfahrenden Fahrzeuge
bemautet. Ist die Wahrscheinlichkeit des Umfahrens der Hauptmautstelle auf Grund der Gestaltung des
alternativen StraBennetzes gering, so kann in Einzelféllen auf Nebenmautstellen verzichtet werden.
Insofern wird in einem solchen halboffenen System von mautpflichtigen Fahrzeugen, die im Zuge ihrer
dann meist nur kurzen Fahrt weder eine Haupt- noch eine Nebenmautstelle passieren, aus
systembedingten (wirtschaftlichen und technischen) Griinden keine Maut eingehoben.

Bereits jetzt enthélt das BStFG die Verpflichtung bei der Mauteinhebung sowohl die Einhebung mittels
elektronischer Einrichtungen (8§ 2 in Verbindung mit § 4 BStFG) als auch eine handische Bemautung
vorzusehen. Im Hinblick auf die mit einer elektronischen Bemautung verbundenen ékonomischen und
umweltbezogenen (wesentlich kiirzere Verweilzeiten an den Mautstellen) Vorteile enthalt das BStFG
auch eine deutliche Praferenz fr die elektronische Bemautung und verpflichtet dazu, die “Uiberwiegende
Mauteinhebung mittels elektronischer Einrichtungen anzustreben” (§ 4 Abs. 2 BStFG). Im halboffenen
Mautsystem wird nun dieses Anliegen durch das Zusammenspiel von Haupt- und Nebenmautstellen
unterstutzt. Sowohl an den Haupt- sowie auch an den Nebenmautstellen wird ein duales System der
Mauteinhebung vorgesehen. Dies bedeutet, dal sowohl die Méglichkeit zur iberwiegend elektronischen
als auch zur konventionellen Bezahlung (Bargeld oder spezielle Kreditkarten des Guterverkehrs)
geschaffen wird. Im Interesse der Realisierung der Vorgabe des §4 Abs. 2 BStFG, namlich der
mdoglichst weitgehenden elektronischen Bemautung, die eine individuellere Berechnung erlaubt, wird im
halboffenen Mautsystem an den einer bestimmten Hauptmautstelle zugeordneten Nebenmautstellen ein
System von “Vorticket” und “Ruckbuchung” fir mautpflichtige Fahrzeuge mit entsprechender elektro-
nischer Ausrustung vorgesehen. Das bedeutet, dal3 an den Auffahrtsrampen der entsprechenden Neben-
mautstellen vor der Hauptmautstelle ein Vorticket und an den betreffenden Abfahrtsrampen nach der
Hauptmautstelle eine Riickbuchung vorgenommen wird. Vorticket und Riickbuchung dienen dazu, den
pauschalierten Mautbetrag der Hauptmautstelle, gemessen an der tatsdchlichen Fahrtweite zwischen
Haupt- und Nebenmautstelle, ndher zu konkretisieren.

4. Um dem im BStFG enthaltenen Auftrag der Einfilhrung einer fahrleistungsabhéngigen Maut zu ent-
sprechen, sind einige ergianzende gesetzliche VVorkehrungen bzw. Klarstellungen notwendig. Die Festle-
gung des Beginnes der Einhebung der fahrleistungsabhangigen Maut soll durch Verordnung erfolgen.

5. Der Katalog der fahrleistungs- und zeitabhéngig bemautbaren Bundesstraenstrecken wird
angeglichen.

6. Die Regelung Uber die Ausnahmen von der Pflicht zur Entrichtung der fahrleistungsabhéngigen Maut
soll nunmehr unmittelbar im BStFG erfolgen. AnlalRbezogene Ausnahmen von der Mautpflicht bei
Fahrten im Rahmen von humanitaren Hilfstransporten oder in Notstandsfallen sollen vereinfacht in der
Mautordnung erfolgen kénnen.

7. Neben einigen Bestimmungen, die auf eine bessere und kundenfreundlichere Administrierbarkeit des
Vignettensystems abzielen, wird auch eine Ermaéchtigung des Bundesministers fiir wirtschaftliche
Angelegenheiten vorgesehen, durch Verordnung im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir
Finanzen Regelungen zu treffen, die von den bisher geltenden Vignettenbestimmungen abweichen.
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8. Fur den Fall, daRR weitere, noch nicht der Autobahnen- und SchnellstraRen-Finanzierungs-Aktien-
gesellschaft Ubertragene Bundesstraenstrecken fahrleistungsabhéngig bemautet werden sollen, ist
vorgesehen, dal’ auch diese Strecken durch Abschlu3 eines FruchtgenuRvertrages der Autobahnen- und
Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft Gbertragen werden kénnen.

9. Zu den Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort Osterreich, die Beschaftigung und die
Konsumenten ist folgendes naher auszufiihren:

Die Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wird im ersten Jahr der fahr-
leistungsabh&ngigen Bemautung der Kraftfahrzeuge mit einem héchsten zul&ssigen Gesamtgewicht von
Uber 3,5 Tonnen einen Personalbedarf von zirka 1 050 Mautnern haben. Diese Zahl an Arbeitsstellen
wird sich in den Folgejahren allerdings abhdngig vom Ausstattungsgrad der Fahrzeuge mit
elektronischen Bordgeraten zur Abbuchung der Maut sukzessive reduzieren.

Die Export- und Importaktivitaten Osterreichischer Unternehmen werden auf Grund unterschiedlicher
Mengen und divergierender Produktionsorte und Absatzgebiete unterschiedlich stark von der Maut
betroffen sein. Dies liegt in der Tatsache begriindet, daf sich viele exportierende Unternehmen in
Grenznéhe befinden, der Groraum Wien jedoch den Hauptabsatzmarkt fiir Importprodukte bildet.

Folgt man den Annahmen, daR8 ein Produkt mit durchschnittlichen Transportkosten von 7 bis 8% des
Produktpreises belastet ist, so ist bei den vorgesehenen Mauttarifen im schlechtesten Fall mit einem
Transportkostenanstieg im Inlandfernverkehr um zirka 5% zu rechnen und somit um eine Erhdhung der
Produktpreise um durchschnittlich 0,35 bis 0,4%. Diese Annahme relativiert sich, wenn man die
3,5 Milliarden Schilling Erlés aus der Bemautung von Kraftfahrzeugen mit einem hochsten zul&ssigen
Gesamtgewicht von ber 3,5 Tonnen mit dem BIP 1996 in der H6he von 2 334 Milliarden Schilling in
Verhdltnis setzt. In diesem Fall der Grobabschatzung wiirden die Preise um durchschnittlich 0,15%
steigen. Setzt man unter Verwendung der verfligbaren Werte von 1994 die Mauterlése in Beziehung
zum Bruttoproduktionswert der Sachglterproduktion, errechnet sich ein Anteil von 0,21%. Die
voraussichtliche Preiserhéhung fiir Konsumenten wird daher zwischen 0,15% und 0,4% liegen.
SchlieRlich ist auf eine im Auftrag des Bundesministeriums fur wirtschaftliche Angelegenheiten erstellte
Studie Uber die Auswirkung der LKW-Maut auf den Verbraucherpreisindex hinzuweisen, wonach mit
dessen Erhdhung zwischen 0,1% und 0,17% zu rechnen ist.

10. Zu den finanziellen Auswirkungen des Gesetzes ist folgendes auszufiihren:

Die Einfilhrung der fahrleistungsabhéngigen Maut fir Kraftfahrzeuge mit einem hdéchsten zuldssigen
Gesamtgewicht von (ber 3,5 Tonnen fuhrt zu einem Entfall an Einnahmen aus der StraRenbe-
niitzungsabgabe in der Hohe von zirka 600 Millionen Schilling. Eine ndhere Kalkulation im Sinne der
mit BGBI. Il Nr. 50/1999 festgelegten Richtlinien ist nicht méglich, da auf Grund der pauschalen
Entrichtung der Stralenbeniitzungsabgabe fiir das gesamte offentliche StraRennetz eine genauere
Differenzierung hinsichtlich des Aufkommens auf den nun fahrleistungsabhéngig zu bemautenden
Strecken und dem restlichen 6ffentlichen Stralennetz nicht mdglich ist. Die vorliegende Schétzung
erfolgt auf Basis des Endberichtes vom 4. Dezember 1997 der von der Bundesregierung eingesetzten
Arbeitsgruppe zur Beurteilung der fahrleistungsabhdngigen Bemautung der &sterreichischen
Autobahnen und Schnellstralen. Weiters bedingt der Entfall der Vignette fiir die Fahrzeugkategorien
mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von (ber 3,5 Tonnen bis unter 12 Tonnen einen
Umsatzsteuerentfall in der Hohe von zirka 50 Millionen Schilling auf Grundlage der von der
Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs- Aktiengesellschaft erstellten Vignettenstatistik fir
1998. Dem gegeniiber stehen zusatzliche Umsatzsteuereinnahmen von zirka 700 Millionen Schilling aus
der fahrleistungsabhdngigen Bemautung. Diese Schéatzung basiert auf einer jahrlichen
Einnahmenerwartung der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft, die in
dem vom Bundesministerium fir wirtschaftliche Angelegenheiten beauftragten Endbericht Ober die
LKW-Maut Osterreich/Phase 1 vom November 1998 enthalten ist.

Die Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat mit dem Bund einen Frucht-
genuBvertrag abgeschlossen, wonach ihr das Recht der Einhebung der fahrleistungs- und zeitabhangigen
Mauten zukommt, dafiir hat sie das Ubernommene Mautstrallennetz zu planen, zu bauen, zu erhalten
und zu verwalten. Der Bund hat nach Maligabe der jahrlichen Bundesfinanzgesetze daflir Sorge zu
tragen, dall der Gesellschaft die zur Erfullung ihrer Aufgaben notwendigen liquiden Mittel zur
Verfugung stehen. Durch den der Gesellschaft aus der fahrleistungsabhéngigen Bemautung zusétzlich
jahrlich zur Verfiugung stehenden Betrag in der Héhe von zirka 2,3 Milliarden Schilling — bei dessen
Berechnung der Entfall der zeitabhangigen Maut fiir Kraftfahrzeuge mit einem hdchsten zulassigen
Gesamtgewicht von (ber 3,5 bis unter 12 Tonnen beriicksichtigt ist — kann der weitere Ausbau des ihr
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ubertragenen hdéchstrangigen StraRennetzes erfolgen, ohne dal’ jahrlich Bundesmittel in dieser Hohe
beansprucht werden mii3ten.

Die von der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft an den Bund zu
leistende Abgeltung fir Mitteilungen aus der Evidenz geméal 8 47 Abs. 4 KFG wird Gegenstand einer
privatrechtlichen Vereinbarung sein; eine nahere Kalkulation im Sinne der Richtlinien des BGBI. Il
Nr. 50/1999 eriibrigt sich.

Bei den Bezirksverwaltungsbehérden wird durch die Einfihrung der fahrleistungsabhéngigen
Bemautung, insbesondere auch von Fahrzeugen, deren héchstes zuldssiges Gesamtgewicht zwolf oder
mehr Tonnen betrdgt, kein erhohter Personalbedarf entstehen, da die ganz Uberwiegende Zahl der
Betretenen die Ersatzmaut gemal § 12 Abs. 4 BStFG entrichten wird und der Entfall der zeitabhéngigen
Bemautung zu berlcksichtigen ist. Die geringe Zahl an verbleibenden Verwaltungsstrafverfahren und
die Bestellung der Mautaufsichtsorgane erfordern keinen besonderen Arbeitsaufwand und werden daher
bei den Bezirksverwaltungsbehorden keine finanziellen Auswirkungen verursachen. Hinzuweisen ist
auch auf die Regelung, wonach ein 20%-Anteil an den Verwaltungsstrafen den in den L&ndern
eingerichteten Sozialhilfeverbanden zuflief3t.

Besonderer Teil
Artikel | (BStFG):
Z1(81):
Diese Bestimmung bestimmt die fahrleistungsabhangig zu bemautenden Fahrzeugkategorien und legt
das vorerst fahrleistungsabhangig zu bemautende Mautstreckennetz fest (Abs. 1). Sie schafft die
Méglichkeit der Konkretisierung und Anpassung dieses Systems durch Verordnungen im Hinblick auf
sachliche Notwendigkeiten, die aus technischen und wirtschaftlichen Griinden entstehen, und normiert,
daB die fahrleistungsabhéngige Maut nach den Grundsétzen eines halboffenen Mautsystems einzuheben
ist. Die gesetzlichen Grundlagen flr die Umsetzung dieses halboffenen Mautsystems werden geregelt
(Abs. 2
bis 4).
Die Bestimmung des § 1 in der Fassung des vorliegenden Gesetzentwurfes steht in engem Zusammen-
hang insbesondere mit § 3 Abs. 1 BStFG.

Zu Abs. 1:

Diese Bestimmung legt neben den fahrleistungsabhéngig zu bemautenden Fahrzeugkategorien jene
Bundesstrallen bzw. Bundesstralenstrecken fest, aus denen grundsatzlich das fahrleistungsabhéngig zu
bemautende Mautstreckennetz bestehen soll. Diese Festlegung der Mautstrecken geht dabei davon aus,
daB grundsatzlich die Bundesstralen A  (Bundesautobahnen), die Bundesstralen S
(BundesschnellstraBen) und bestimmte, funktionsgleiche BundesstraBen bzw. Bundesstraenstrecken
dieses Mautstreckennetz bilden. Die in das Mautstreckennetz einbezogenen, als funktionsgleich
gewerteten Bundesstralen bzw. BundesstraRenstrecken entsprechen jenen, die bereits in der
Mautstreckenverordnung, BGBI. Nr. 615/ 1996, enthalten sind, die auf dem mit Erkenntnis des VfGH
vom 27. Juni 1997, G 213/96, aufgehobenen § 1 Abs. 2 BStFG basiert.

Zu Abs. 2:

Abs. 2 erméchtigt den Bundesminister fir wirtschaftliche Angelegenheiten im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir Finanzen durch Verordnung bestimmte BundesstraBen bzw. BundesstraRenstrecken
in das Mautstreckennetz gemaR Abs. 1 einzubeziehen. Diese Erméchtigung besteht fiir bestehende
Bundesstralen bzw. Bundesstraienstrecken wie fiir neu zu errichtende. Die Ermachtigung bezieht sich
weiters auf Bundesstraen bzw. Bundesstraenstrecken, die aus- bzw. umgebaut werden. Hinsichtlich
bestehender Bundesstralen bzw. BundesstraBenstrecken ist eine Einbeziehung insbesondere auch dann
vorgesehen, wenn diese erforderlich ist, um einen —im Zuge des Betriebs des Mautsystems festgestellten
— erheblichen Umgehungsverkehr und die damit verbundenen Beeintrachtigungen der Zielsetzung des
fahrleistungsabhangigen Mautsystems hintanzuhalten. In allen Féllen kann eine Einbeziehung in das
Mautstreckennetz nur erfolgen, wenn die betreffende Bundesstrale bzw. Bundesstralenstrecke von ihrer
verkehrlichen Funktion her in das Mautstreckennetz gemaBR Abs.1 palit und vergleichbare
wirtschaftliche Erfordernisse im Hinblick auf Errichtung und Erhaltung dieser Bundesstrale bzw.
Bundesstralienstrecke vorliegen.
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Der Erlassung einer entsprechenden Verordnung hat eine Anhorung des oder der betroffenen L&nder
voranzugehen, die zu regionalen Gesichtspunkten im Hinblick auf die gesetzlich normierten Kriterien
der Einbeziehung einer BundesstralRe bzw. Bundesstraenstrecke Stellung nehmen kénnen.

Zu Abs. 3:

Diese Bestimmung enthalt die gesetzliche Festlegung, daB die fahrleistungsabhéangige Maut nach den
Grundsétzen eines halboffenen Mautsystems einzuheben ist. Der Bundesminister fiir wirtschaftliche
Angelegenheiten wird erméchtigt, dieses halboffene Mautsystem durch Verordnung (Mautstreckenab-
schnitts- und Mautstellenverordnung) zu konkretisieren und umzusetzen, indem er unter Bedachtnahme
auf die im Gesetzentwurf genannten Kriterien auf den Mautstrecken Mautstreckenabschnitte festlegt und
die Lage der ihnen zugeordneten Haupt- und Nebenmautstellen festlegt. Diese Festlegung der Maut-
streckenabschnitte ist auf das Mautstreckennetz zu beziehen, wie es sich aus Abs. 1 und zugehdrigen
Mautstreckenverordnungen gemafR Abs. 2 des Gesetzentwurfes ergibt. An diese Festlegung der Maut-
streckenabschnitte ankniipfend hat gleichzeitig die Festlegung der Mautstellen unter Bedachtnahme auf
okonomische (Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit der Mauteinhebung, Kosten der Errichtung der
Mautstellen) und technische (verkehrliche Belastung, Verkehrsplanung im Hinblick auf die
Verhinderung von Umgehungsverkehr, verkehrspolizeiliche Belange der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs) Kriterien zu erfolgen. Der Bundesminister fiir wirtschaftliche
Angelegenheiten hat bei der Festlegung der Mautstreckenabschnitte und der Mautstellen auf eine
Anhorung des jeweils betroffenen Landes zu regionalen Gesichtspunkten im Hinblick auf die
gesetzlichen Kriterien Bedacht zu nehmen.

Eine genauere Fixierung der Lage der neu zu errichtenden Haupt- und Nebenmautstellen ist weder
erforderlich noch im Hinblick auf erforderliche Planungs- oder Bewilligungsverfahren, in denen
unterschiedlichsten Bedirfnissen im konkreten Umfeld der einzelnen Mautstellen Rechnung zu tragen
ist, sinnvoll. Bei bereits bestehenden Hauptmautstellen, die auf der Hauptfahrbahn liegen, kann jedoch
eine genaue Fixierung des Mautquerschnittes erfolgen.

An den Mautstreckenabschnitten und den ihnen zugeordneten Mautstellen hat sodann die Festlegung
der Mauttarife gemal § 3 Abs. 1 BStFG anzukniipfen.

Zu Abs. 4:

Abs. 4 sieht vor, dafl der Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fir Finanzen durch Verordnung auf Bundesstralen bzw. Bundesstralenstrecken
gemaR Abs. 1 von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten absehen kann, sofern dies aus einem der
in der Bestimmung genannten technischen und wirtschaftlichen Griinde erforderlich ist. Eine solche
Ausnahmeverordnung kann durch die — derzeit bzw. vorldufig — verkehrstechnisch nicht mdgliche
Abwicklung der fahrleistungsabhangigen Bemautung bestimmter Bundesstrallen bzw. BundesstralRen-
strecken im Hinblick auf die erforderlichen, auf Grund ihrer Lage oder erforderlichen GréRe aber nicht
realisierbaren Mautstellen bedingt sein. Unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten ist etwa an den Fall zu
denken, dall bestimmte Bundesstralen bzw. BundesstraBenstrecken auf Grund der derzeitigen
Benutzungsfrequenz mit mautpflichtigen Fahrzeugen 6konomisch sinnvoll nicht bemautbar sind oder
auf Grund des — zwar realisierbaren, aber — enormen technischen Aufwands nur zu dkonomisch
unvertretbaren Kosten (die wiederum zu einer 6konomisch unvertretbaren Bemautung filhren mifiten)
bemautbar sind.

Die Bestimmungen tber die Erlassung von Verordnungen gemall Abs. 2 bis 4 des Gesetzentwurfes
héngen, betrachtet man ihre zentrale Stellung im Prozel der Planung und Errichtung eines halboffenen
Mautsystems zur Einhebung einer fahrleistungsabhangigen Maut auf dem umschriebenen Mautstrecken-
netz, eng zusammen. Weder die Einbeziehung einzelner BundesstraBen bzw. BundesstralRenstrecken in
das Mautstreckennetz noch die Festlegung der Mautstreckenabschnitte gemal Abs. 3 und 4 sowie der
Haupt- bzw. Nebenmautstellen kann isoliert voneinander erfolgen. Insoweit bedingen und ergénzen sich
die gesetzlichen Kriterien gemall Abs. 2 bis 4. Zur Unterstlitzung dieses aullert aufwendigen Planungs-
und Errichtungsprozesses wird die Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
verpflichtet, Vorschlage im Hinblick auf die gemaR Abs. 3 und 4 zu erlassenden Verordnungen zu
erstellen.

Die bisherige Bestimmung des §1 Abs.3 {ber die Haftungsiibernahme des Bundes fur
Kreditoperationen der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft entfallt, da in
den jahrlichen BFG jeweils eine derartige Erméchtigung des Bundes enthalten ist.
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Z22(82):

Da das Gesetz nur die fahrleistungsabhéngige Bemautung von Kraftfahrzeugen mit mehr als 3,5 Tonnen
hochstem zulédssigen Gesamtgewicht regelt, entfallt die Bestimmung Uber die stufenweise Einfiihrung
der fahrleistungsabhéngigen Bemautung. Der konkrete Zeitpunkt fiir den Beginn der Einhebung der
fahrleistungsabh&ngigen Maut ist auch unter Beriicksichtigung der datenschutzrechtlichen Dimension
des Regelungsgegenstandes durch Verordnung des Bundesministers fiir wirtschaftliche Angelegenheiten
im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen festzulegen, wobei im Hinblick darauf, daf
gemal § 7 Abs. 1 in der Fassung des vorliegenden Gesetzentwurfes mit der erstmaligen Festlegung des
Beginnes der Einhebung der fahrleistungsabhéngigen Maut fiir die betroffenen Fahrzeugkategorien die
Verpflichtung zur Entrichtung der zeitabh&ngigen Maut auf dem gesamten Mautstreckennetz entfallen
soll, und zur mdoglichst weitgehenden Verhinderung regionaler Ungleichbehandlungen jeweils fir
mehrere verkehrswirksam zusammenh&ngende Mautstreckenabschnitte die fahrleistungsabhéngige Maut
eingefiihrt werden soll. Der gleichzeitige Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhangigen Maut auf
dem gesamten Mautstreckennetz gemaR 8§ 1 ist weder technisch durchfiihrbar noch im Hinblick auf
unterschiedliche regionale Planungs-, Verwaltungsverfahrens- und Bauabldufe realistisch zu erwarten.
Insbesondere fiir den Fall, daR der Beginn der fahrleistungsabhdangigen Bemautung nicht fir einen
1. Janner oder 1. Februar festgelegt wird — in diesen Féllen entféllt eine Riickerstattung des Kaufpreises
fur Jahresvignetten — sieht Abs. 3 vor, dal’ die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktien-
gesellschaft in der Mautordnung nahere Bestimmungen (ber die Rickerstattung der Vignettenkaufpreise
trifft. Nach derzeitiger Voraussicht ist mit Einfilhrung der fahrleistungsabhédngigen Bemautung ab
1. Janner 2002 zu rechnen.

Z 3 (83 Abs. 1):
Die Anderung ist durch die Neufassung des § 1 BStFG bedingt.
Z 4 (83 Abs. 2):

Die bisherige Regelung des § 3 Abs. 2 BStFG verweist auf Ausnahmeregelungen, wie sie in anderen
Gesetzen getroffen wurden, und sieht die Erlassung einer Ausnahmenverordnung vor. Die neue
Regelung legt im offentlichen Interesse liegende Ausnahmen von der Pflicht zur Entrichtung der
fahrleistungsabhéngigen Maut unter Bedachtnahme auf die Besonderheiten der automatischen
Uberwachung der fahrleistungsabhangigen Mautpflicht nunmehr selbst fest. Die von der
fahrleistungsabh&ngigen Mautpflicht befreiten Fahrzeugkategorien sollen im Wege der automatischen
Uberwachung der Mautpflicht einwandfrei identifiziert werden konnen. Dies wird sowohl bei
Einsatzfahrzeugen und Heeresfahrzeugen als auch bei Fahrten im Rahmen der Partnerschaft fur den
Frieden und im Rahmen friedenssichernder MalRnahmen eindeutig mdéglich sein. Auflerdem wird
insbesondere bei Einsatzfahrten (Z 1) die Benutzung der abseits der Hauptfahrbahn liegenden
Hauptmautstellen nicht zumutbar sein. Die Aushahmen von der zeitabhdngigen Mautpflicht fir
Kraftfahrzeuge mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht bis einschlieflich 3,5 Tonnen in der
Verordnung BGBI. Nr. 697/1996 in der Fassung BGBI. Il Nr. 360/1997 bleiben aufrecht, sodaR sich in
diesem Rahmen keine Anderung ergibt.

Z5(83 Abs. 3):

8 3 Abs. 1 des geltenden BStFG regelt die Festsetzung der Mauttarife bei der fahrleistungsabhéngigen
Maut. Der Entwurf fiigt hier in das System der Tariffestsetzung und Mauteinhebung eine Vereinfachung
ein, die aus wirtschaftlichen Griinden erforderlich ist. Insbesondere auf Grund allgemeiner Fahrverbote
fur bestimmte Kategorien mautpflichtiger Fahrzeuge an bestimmten Tagen bzw. zu bestimmten
Tageszeiten kann der Betrieb einzelner Mautstellen zu bestimmten Zeiten véllig unwirtschaftlich
werden. Die Aufrechterhaltung der Bemautung an diesen Mautstellen ist zu diesen Zeiten weder
6konomisch sinnvoll noch im Hinblick auf die Zielsetzungen des Gesamtsystems erforderlich. Die
Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wird daher ermachtigt, bei
Vorliegen entsprechender Voraussetzungen an einzelnen Mautstellen zeitweise von der Einhebung der
Maut abzusehen, also die Mautstelle zu den erwéhnten Zeiten nicht in Betrieb zu halten. Aus Grinden
der Gleichbehandlung hat dies fiir elektronische wie handische Bemautung gleichermaBen zu gelten.
Die Strafbarkeit des Kraftfahrzeuglenkers gemaR § 12 Abs. 1 entfallt.

Z6 (84 Abs. 1):

In der von der Autobahnen- und Schnellstrallen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft zu erlassenden Maut-
ordnung sind die fur die zuverlassige Abwicklung der Bemautung notwendigen Bestimmungen uber die
Beniitzung der Mautstellen und der ihnen unmittelbar vorgelagerten StraBenabschnitte zu treffen.
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Inshesondere wird der Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft die Erméch-
tigung erteilt, Fahrverbote vorzusehen und diese durch die Anbringung von Strallenverkehrszeichen
kundzumachen.

Z 7 (§ 4 Abs. 2):

Im Interesse der Wirtschaftlichkeit soll die Autobahnen- und Schnellstrallen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft nicht mehr verpflichtet sein, selbst die elektronischen Gerédte zur Abbuchung der
Maut zur Abgabe an die Kraftfahrzeuglenker bereitzuhalten; sie soll nunmehr den Vertrieb dieser
Geradte zur Ganze an Dritte Ubertragen kdnnen.

Z 8 (§ 4 Abs. 3):

Aus Grinden der Verwaltungsvereinfachung sollen in Zukunft anlaBbezogene Mautbefreiungen, wie sie
etwa zuletzt zur Unterstiitzung der fiir die Region Kosovo bestimmten Hilfsmalinahmen verordnet
wurden (BGBI. Il Nr. 121/1999), von der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft in der Mautordnung festgelegt werden konnen. Die Gesellschaft soll finanziell nicht
durch langerfristig geltende Ausnahmeregelungen belastet werden.

Z 9 (§ 6 Abs. 2):

Zur effizienten Umsetzung des fahrleistungsabhangigen Mautsystems ist es erforderlich, im Bereich der
Hauptmautstellen Fahrverbote fiir alle Fahrzeuge mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von
uber 3,5 Tonnen vorzusehen, und zwar auch fiir solche, die gem&R §3 Abs.2 von der
fahrleistungsabhéngigen Mautpflicht ausgenommen sind. Nur bei Einsatzfahrzeugen waére die
Verpflichtung zum Passieren der Mautstellen sachwidrig.

Z 10 (§ 7 Abs. 1):

Es wird nunmehr auch die Vignettenpflicht fir die Bundesstrallen B 301, B 302 zwischen Hirschstetten
und der Anbindung an die B 8 einschlieRlich der Umfahrung Sifenbrunn und B 315 im Bereich der
Sudumfahrung Landeck vorgesehen. Der Katalog der vorerst vignettenpflichtigen Strecken wird somit
dem der spéater fahrleistungsabhéngig zu bemautenden Strecken angepaflt. Mit der erstmaligen
Festlegung des Beginnes der Einhebung der fahrleistungsabhdngigen Maut auf verkehrswirksam
zusammenhdngenden Mautstreckenabschnitten gemaR § 2 Abs. 2 entfallt auch die Vignettenpflicht auf
den vorerst noch nicht fahrleistungsabhéngig bemauteten Mautstreckenabschnitten. Aus Grinden der
Gleichbehandlung wird mit Einfilhrung der fahrleistungsabhdngigen Bemautung auf gemal § 1 Abs. 2
verordneten Mautstrecken die Vignettenpflicht fir die nicht der fahrleistungsabhangigen Bemautung
unterliegenden Fahrzeugkategorien auf diesen Strecken vorgesehen.

Z 11 und 32 (§ 7 Abs. 5 und § 18 Abs. 1):

Die Vignettenpreiskategorien orientieren sich an den hochsten zuldssigen Gesamtgewichten der Fahr-
zeuge. Bei der Uberwachung der Vignettenpflicht von Probefahrt- oder Uberstellungskennzeichen
fuhrenden Fahrzeugen, die nicht zum Verkehr zugelassen sind, stellt sich das Problem, daf} die
Eintragung des hdchsten zuldssigen Gesamtgewichtes im Probefahrtschein nicht vorgesehen ist oder daf}
diese Eintragung im Uberstellungsfahrtschein zwar vorgesehen ist, tatsachlich aber nicht erfolgte.
Dieses Problem wird dadurch geldst, dalR generell alle mehrspurigen Kraftfahrzeuge, die noch nie zum
Verkehr zugelassen waren und Probefahrt- oder Uberstellungskennzeichen filhren, wie Fahrzeuge mit
einem hdéchsten zuldssigen Gesamtgewicht bis 3,5 Tonnen behandelt werden. Dieser Fahrzeugkategorie
ist im 87 BStFG die niedrigste Vignettenpreiskategorie fiur mehrspurige Kraftfahrzeuge zugeordnet.
Die notwendige Ubergangsbestimmung tiber die Anwendung der neuen Regelung auf Fahrzeuge, an
denen bereits Vignetten hoherer Preiskategorien eingebracht sind, erfolgt in Z 32.

Z12 (87 Abs. 7Z2):

Die neue Regelung stellt die urspriingliche Intention dieser Bestimmung klar, wonach der beglnstigte
Erwerb einer Jahresmautkarte innerhalb der Gliltigkeitsdauer der Jahresvignette erfolgt. Es soll nicht
mehr der jeweils aktuelle volle Preis der Jahresvignette auf den jeweils gultigen Jahresmautkartenpreis
angerechnet werden, sondern nur der derzeit gultige Preis von 550 S einschlieBlich Umsatzsteuer, da
sonst eine Erh6éhung des Jahresvignettenpreises zu einer weiteren Verbilligung der Jahresmautkarten
fuhren wirde.
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Z 13 (87 Abs. 9 alt):

Siehe Z 18 (iber die Ermdchtigung des Bundesministers fir wirtschaftliche Angelegenheiten im Einver-
nehmen mit dem Hauptausschu des Nationalrates vom 87 BStFG abweichende
Vignettenbestimmungen durch Verordnung zu treffen.

Z 14 und 15 (§ 7 Abs. 10a):

Es erfolgt die Klarstellung, da unabhédngig von der Anzahl der auf behinderte Menschen zugelassenen
mehrspurigen Kraftfahrzeuge mit einem hdochsten zuldssigen Gesamtgewicht bis einschlieRlich
3,5 Tonnen jeweils nicht mehr als eine kostenlose Jahresvignette fiir ein Kraftfahrzeug der genannten
Kategorie abgegeben werden darf. Zur Anwendung des Bundesbehindertengesetzes in der jeweils
geltenden Fassung siehe Z 30.

Z 16 (§ 7 Abs. 10D alt):

Die Gegenseitigkeitsklausel des 8 7 Abs. 10b BStFG erscheint im Hinblick auf Art. 6 EG-Vertrag
problematisch. Ein behinderter Mensch, der nach Osterreich einreist und dabei nach dem BStFG
vignettenpflichtige  StraBen  benitzt, konnte demnach als  Tourist oder  sonstiger
Dienstleistungsempfanger unter den Anwendungsbereich des Gleichbehandlungsgebotes auf Grund der
Staatsangehérigkeit bzw. unter jenen der Grundfreiheiten des EG-Vertrages fallen.

Z 17 (§ 7 Abs. 11):

Das Mitfilhren einer Zahlungsbestatigung statt des Anbringens einer Vignette in Ausnahmeféllen soll
nicht mehr mdglich sein, da eine solche Regelung Milbrauchsmdglichkeiten erdffnet. Die geringe
Nachfrage nach Vignetten der hichsten Preiskategorie fur mehrspurige Kraftfahrzeuge fihrt dazu, daf3
die Vertriebspartner der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wegen der
hohen Versicherungskosten und der hohen Kapitalbindung solche Vignetten nicht bestellen. Im
Interesse der Versorgungssicherheit sollte daher die Mdglichkeit eingerdumt werden kénnen, anstelle
einer Vignette der hochsten Preiskategorie auch zwei im Gesamtpreis entsprechende Vignetten der
mittleren Preiskategorie erwerben und am Fahrzeug anbringen zu dirfen.

Z18 (8 8):

Kriterien fur die Festlegung der von § 7 BStFG abweichenden Vignettenpreise sind einerseits das
Interesse der StraBenbeniitzer an einer mdoglichst raschen Fertigstellung und an der Erhaltung des
hdchstrangigen Bundesstraennetzes sowie an der Gewéhrleistung eines mdéglichst hohen Service- und
Sicherheitsstandards auf diesen Strecken, andererseits das Interesse der Autobahnen- und
SchnellstraRen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft, die ihr nach den Bestimmungen des ASFINAG-
Erméchtigungsgesetzes 1997 im FruchtgenuBvertrag tbertragenen Aufgaben finanzieren zu kénnen. In
der Vignettenpreisverordnung durfen von §7 Abs.2 BStFG abweichende Fahrzeugkategorien
vorgesehen werden, es werden aber gesetzlich Mindestinhalte dieser Verordnung bestimmt, die sich an
der Vignettenpreisregelung des 8 7 BStFG orientieren.

Z 20 (§ 11):

Erweist es sich im Sinne einer effizienten Uberwachung der Einhaltung der zeit- und fahrleistungsab-
h&ngigen Mautpflicht als notwendig, kann die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktien-
gesellschaft Mautaufsichtsorgane bestimmen, die nach MalRgabe der Bestimmung des § 14 Abs. 3 an der
Vollziehung des BStFG mitzuwirken haben. Vorrangig wird dabei die Entgegennahme der
Ersatzmauten gemal 8§12 Abs.4 und §13 Abs.3 in Betracht kommen; doch sollen die
Mautaufsichtsorgane nach MalRgabe der in der genannten Bestimmung angefilhrten Kriterien auch die
Weiterfahrt bis zum Eintreffen von Organen der Stralenaufsicht bzw. der Zollwache unterbinden
dirfen.

Z 21 (§ 12):

Der Verwaltungsstraftatbestand des Abs. 1 knupft nunmehr an die Mautstellen an. Es liegt eine
Blankettstrafnorm  vor, deren Ausfullung im Wege der Mautstreckenabschnitts- und
Mautstellenverordnung geméaR § 1 Abs. 3 BStFG erfolgen soll. Im Hinblick auf die Rechtsprechung des
VfGH zu Blankettstrafnormen und deren Ausfillung im Verordnungswege erscheint eine solche Losung
verfassungsrechtlich zulédssig. Die Strafbestimmungen des 8§ 12 berlcksichtigen die vorgesehene
automatische Uberwachung der Einhaltung der Mautpflicht (Abs. 4 und Abs. 5 Z 2). Der Héchstbetrag
der Ersatzmaut entspricht dem der Ersatzmautregelung des § 13 Abs. 3 bei der zeitabhdngigen Maut
(siehe Z 24). Eine vorlaufige Sicherheit soll bis zum Betrag von 27 000 S festgesetzt und eingehoben



1853 der Beilagen XX. GP - Volltext

werden koénnen, da ein Kraftfahrzeuglenker bei einer gedachten Durchquerung Osterreichs auf der
Strecke Staatsgrenze bei Horbranz — Staatsgrenze bei Nickelsdorf neun Hauptmautstellen passieren
kann, die nicht auf der Hauptfahrbahn errichtet sind. Der Hochstbetrag von 27 000 S ergibt sich aus
einer Multiplikation der Zahl der Hauptmautstellen mit der in Abs. 1 festgelegten Mindeststrafe von
3000 S. Die von dem neuen 8 13 Abs. 4 Z 3 abweichende Bestimmung Uber das Unterbinden der
Weiterfahrt mit dem Fahrzeug fiir den Fall, daB der als vorléufige Sicherheit festgesetzte Betrag nicht
oder nicht zur Génze geleistet wird, erklért sich aus der Notwendigkeit Vorsorge dafiir treffen zu
missen, dal der Tater regelmaBig keine verwertbaren Sachen mit sich filhren wird, die in ihrem Wert
dem als vorlaufige Sicherheit festgesetzten Betrag von bis zu 27 000 S entsprechen. Wird gemafR Abs. 6
die Weiterfahrt unterbunden, so ist neben den drohenden Gefahren flir Leben oder Gesundheit von
Tieren etwa auch darauf Bedacht zu nehmen, ob mit dem Fahrzeug leicht verderbliche Lebensmittel
beférdert werden oder ob es sich um einen Transport geféhrlicher Guter handelt. Da im Falle einer
Verwaltungsiibertretung gemal Abs. 2 die Entgegennahme einer Ersatzmaut nicht in Frage kommt, ist
nunmehr die Anwendbarkeit des § 50 VStG (iber Organstrafverfugungen vorgesehen.

Z 23 (§ 13 Abs. 1):

Der Verwaltungsstrafbestand betrifft nach Herauslésen der Verwaltungsstrafbestimmungen lber die
fahrleistungsabh&ngige Maut nur mehr die zeitabhdngige Maut. Die Obergrenze der Strafdrohung wird
auf 30 000 S herabgesetzt, da die bisher geltende Grenze insbesondere im Vergleich zu den Straf-
drohungen in der StraBenverkehrsordnung unverhéltnismagig hoch erscheint.

Z 24 (§ 13 Abs. 3):

Die Bestimmung Uber die Straflosigkeit der Tat bei der Zahlung der hinterzogenen Maut samt einem in
der Mautordnung festzusetzenden Zuschlag wird durch eine Regelung Uber die Leistung einer
Ersatzmaut ersetzt. Der Hochstbetrag der Ersatzmaut entspricht dabei dem bisher neben der
hinterzogenen Maut einhebbaren Hochstzuschlag. Damit wird im Hinblick auf eine mogliche
Verordnung der Vignettenpreise gemaR § 8 BStFG eine Entkoppelung des vom Téter zu zahlenden
Hdchstbetrages von den Vignettenpreisen erreicht.

Z 25 (8 13 Abs. 4):
Die Anderung ist durch die Reduzierung der Strafobergrenze auf 30 000 S bedingt.
Z 26 (§ 13 Abs. 5):

Die Anderung ist durch die getrennten Strafbestimmungen fir die fahrleistungs- und zeitabhangige
Maut bedingt.

Z 27 (§ 13 Abs. 6):

Bisher war auf Verwaltungsibertretungen gem&R Abs. 1 die Bestimmung des §21 VStG nicht
anwendbar. Der Ausschluf® der Anwendbarkeit dieser Bestimmung hat in der Praxis zu unvertretbaren
Harteféllen gefiihrt.

Z 28 (§ 14):

Die Organe der Zollwache werden ermdchtigt, unabh&ngig von den ihnen nach dem Zollrechts-Durch-
fihrungsgesetz zugewiesenen Aufgaben an der Vollziehung des BStFG mitzuwirken. Zur Mitwirkungs-
pflicht nach Z 1 und 2 gehért insbesondere die Anhaltung von Fahrzeugen im Zuge von Feststellungen
im Vollzugsbereich der §8 12 und 13. Neben der Bestimmung Uber die Mautaufsichtsorgane dient auch
die Verpflichtung des Bundesministers fir Inneres zur Erteilung von Auskiinften gegeniber der
Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft aus der Evidenz gemaR § 47 Abs. 4
KFG einer effizienten Uberwachung der Einhaltung der fahrleistungsabhéngigen Mautpflicht. Die
Vereinbarung zwischen dem Bundesminister fur Inneres und der Autobahnen- und SchnellstralRen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft Gber den Kostenersatz wird sich auf alle Aufwendungen zu beziehen
haben, die fir die einzelnen Dateniibermittlungen und im Vorfeld fir die Schaffung einer allenfalls
zusatzlich notwendigen Infrastruktur anfallen.

Z 29 (§15):
Zur Anwendung des StraRenbeniitzungsabgabegesetzes in der jeweils geltenden Fassung siehe Z 30.
Z 30 (§ 16):

Die Anwendung von Bestimmungen anderer Bundesgesetze, auf die im BStFG verwiesen wird, wird im
Sinne einer dynamischen Verweisung geregelt.
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Z 31 (§ 17):

In der Vollzugsbestimmung werden die Neuregelungen der 8§81, 8 und 11 bis 14 BStFG und die
Kompetenz des Bundesministers fiir Inneres zur Erteilung von Auskiinften aus der Evidenz geméaR § 47
Abs. 4 KFG berlicksichtigt.

Z 32 (§ 18):

Es handelt sich neben der bereits in den Erlduterungen zu Z 11 angesprochenen Ubergangsregelung um
die Bestimmung iber anlalbezogene Mautbefreiungen durch die Autobahnen- und Schnellstraen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft in der Mautordnung, die nach Ablauf der Verordnung BGBI. Il
Nr. 121/1999 in Kraft treten soll, um die Bestimmung uber den flexiblen Giltigkeitsbeginn der
Zweimonatsvignette, die mit dem Tag in Kraft treten soll, an dem die Jahresvignette fiir das Jahr 2000
erstmals zur Benitzung des vignettenpflichtigen Stralennetzes berechtigt, und um die im
Zusammenhang mit der automatischen Uberwachung der Einhaltung der fahrleistungsabhangigen
Mautpflicht notwendige Regelung, wonach die Einstufung von Wohnmobilen als Kraftfahrzeuge mit
einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht bis einschlielich 3,5 Tonnen mit Beginn der
fahrleistungsabh&ngigen Bemautung entfallt.

Artikel 11 (ASFINAG-Ermachtigungsgesetz 1997):

Die bestehende Erméchtigung des Bundesministers fir Finanzen ist mit Abschlul des mit 1. Janner
1997 wirksam gewordenen Fruchtgenufvertrages erschopft. Nunmehr wird die Erméchtigung zum
Abschluf weiterer Vertrdge mit der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
erteilt.
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(2) Der Bundesminister fir Fina
Bundesstrallenstrecken, soweit fir deren E
Bestimmungen des Bundesstralenfinan
Nr.201/1996 in der jeweils geltenden
Autobahnen- und SchnellstraRen-Finanz
FruchtgenuBvertrag zu tbertragen.





