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2045 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XX. GP

Bericht
des Verkehrsausschusses

Uber die Regierungsvorlage (1835 der Beilagen): Bundesgesetz, mit dem das Eisenbahnge-
setz 1957, das Bundesbahngesetz 1992 und das Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesetz
geandert werden (Schienenverkehrsmarkt-Regulierungsgesetz)

und

Uber die Petition Nr.42 “Gegen den Ausverkauf steirischer Schienenwege”, Uberreicht
von den Abgeordneten Sophie Bauer, Josef Edler, Heinz Gradwohl, Franz Hums, Dr.
Gunther Krauter, Ludmilla Parfuss und Heidrun Silhavy

Die Regierungsvorlage 1835 der Beilagen dient folgendem Anliegen:

Ausgehend von den in der EU entwickelten Prinzipien fiir die Eisenbahnreform erfolgte in Osterreich
eine gesetzliche Umsetzung der ersten Schritte zur Marktoffnung fir Schienenverkehrsleistungen
insbesondere mit dem Eisenbahnrechtsanpassungsgesetz 1997.

Im Sinne der auf europaischer Ebene und in Osterreich vorliegenden ersten Erfahrungen sollen schon in
dieser Anfangsphase die Rahmenbedingungen fir einen fairen Wetthewerb weiter ausgestaltet werden.
Insbesondere soll ein Regulator auch fiir den Schienenverkehrsmarkt eingerichtet werden, der alle
fachspezifischen, betrieblich und 6konomisch verflochtenen Kriterien des Zugangs im Schienenverkehr
behandelt. Er soll sowohl praventiv im Sinn fairer Rahmenbedingungen als auch als Beschwerdeinstanz
zur Verfligung stehen.

Die behordliche Konstruktion orientiert sich am Vorbild der fiir den Telekom-Bereich getroffenen
Regelung. Es ist aus gleichartigen Erwégungen die Einrichtung einer Schienen-Control GmbH zur Wahr-
nehmung der spezifischen behordlichen Regulierungsaufgaben vorgesehen. Diese Gesellschaft fungiert
auch als Sekretariat fiir die Schienen-Control Kommission, welche in Nachfolge der bereits nach dem
Eisenbahnrechtsanpassungsgesetz 1997 gebildeten Schiedsstelle als Kollegialbehdrde mit richterlichem
Vorsitz die unabhé&ngige Beschwerdeinstanz in den Angelegenheiten bildet, die hauptsachlich ,civil
rights* betreffen.

Die schon im derzeit geltenden Eisenbahngesetz in Umsetzung der EU-Richtlinien vorhandenen mate-
riellen Regelungen tber Anschlu und Mitbeniitzung einerseits sowie Uber Zugang zur Schienenin-
frastruktur andererseits werden zusammengefalit und insofern ergénzt, als eine allgemeine Regelung tber
die im Zusammenhang mit dem Zugang benétigten sonstigen Leistungen und Anlagen getroffen wird,
und im Sinne der Transparenz der Bedingungen fiir Interessenten an einem Markteintritt normiert wird,
daB die Modalitaten in speziellen allgemeinen Geschéftsbedingungen von vornherein bekanntgegeben
werden sollen.

Im vorliegenden Zusammenhang werden auch die Bestimmungen (ber die Festsetzung und Einhebung
des Benitzungsentgeltes im Bereich OBB reformiert, um dem Inkfrastrukturbereich erweiterte kauf-
mannische Gestaltungsmaéglichkeiten und Anreize zu einer zusatzlichen Nutzung der Schieneninfrastruk-
tur zu erdffnen. Der Aufgabenbereich der Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft wird auf ihre
Finanzierungsfunktion konzentriert.

Was die finanziellen Auswirkungen anlangt, ist vorweg festzuhalten, dafl dieses Gesetzesvorhaben
Aufgabendnderungen nur auf Bundesseite ausldst, nicht fur die anderen Gebietskdrperschaften, sodaf?
sich fur Lander und Gemeinden keine finanziellen Auswirkungen ergeben.

Far die Errichtung der Schienen-Control GmbH fallen einmalige Errichtungskosten an
(Grundungskosten, Einrichtungskosten fur ein Biro); das Stammkapital in H6he von 10 Millionen
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Schilling soll aus dem Bundesbudget beigesteuert werden. Die weiteren jéhrlich anfallenden laufenden
Kosten fiir Personal- und Sachaufwand der Gesellschaft werden bei voller Regulierungstatigkeit unter der
Annahme von 20 nétigen Mitarbeitern mit zirka 29 Millionen Schilling pro Jahr errechnet; dazu ist
anzumerken, dafl der konkret notwendig werdende Aufwand sehr wesentlich von der mangels
Erfahrungswerten nur grob abschatzbaren Haufigkeit des Einschreitens der Regulierungsbehdrde
abhédngen wird. Diese laufenden Kosten sollen von den Nutzern getragen werden.

Den Kosten stehen mittel- bis langerfristig zu erwartende Vorteile aus der verbesserten Nutzung und
Vermarktung der Schieneninfrastruktur der OBB und anderer Bahnen gegentiiber. Diese Vorteile werden
diesen Organisationsaufwand weitaus Uberwiegen.

Die verfassungsrechtlichen Kompetenzgrundlagen liegen in Art. 10 Abs. 1 Z 9 B-VG (Verkehrswesen
beziiglich der Eisenbahnen) und Art. 10 Abs. 1 Z 6 B-VG.

Die Konformitdt mit dem EU/EWR-Recht ist gegeben. Auf Basis der einschlégigen Richtlinien,
insbesondere 91/440/EWG, 95/18/EG und 95/19/EG, welche bereits mit dem Eisenbahnrechtsan-
passungsgesetz 1997 umgesetzt wurden, erfolgen ergénzende Regelungen.

Die Petition Nr. 42 wurde dem Nationalrat am 16. April 1998 vorgelegt.

In der gegenstandlichen Petition wird folgendes ausgefiihrt:

— Die Bezirke Deutschlandsberg, Voitsherg und Weiz haben einen Auspendlerinnenanteil von 71,2%,
73,6% und 63,7%. Das bedeutet, daR immer mehr Arbeiterlnnen gezwungen sind, tber immer gréRere
Entfernungen zu pendeln, um ihren Arbeitsplatz erreichen zu kénnen.

— Mit 31. Dezember 1998 lauft die eisenbahnrechtliche Konzession der Graz-Kdoflacher-Eisenbahn ab.
Die Geschéftsanteile der GKB-Verkehrsbetriebe gehen dann in das Eigentum des Bundes zuriick.

— Im Februar dieses Jahres hat nun ein Franzésischer Konzern, die CGEA, nicht nur Interesse am Kauf
der GKB-Verkehrsbetriebe, sondern auch an den Steiermérkischen Landesbahnen bekundet. Ein
Verkauf einer oder beider Verkehrsunternehmen an die CGEA oder an einen potentiellen privaten
Interessenten wiirde zu einem Monopol filhren, auf das die Politik keinen EinfluR mehr hatte.

— Eine osterreichische bzw. steirische Losung bietet optimale betriebswirtschaftliche, volkswirtschaft-
liche und verkehrspolitische Kooperationen. Ein internationaler Verkauf waére der erste Fall in
Osterreich, daf Infrastruktur zur Grundversorgung der Bevolkerung ins Ausland verkauft wird.

Die Bundesregierung, insbesondere der zustdndige Bundesminister, wird aufgefordert, gegen den Aus-
verkauf steirischer Schienenwege einzutreten.

Der Ausschuf® furr Petitionen und Blrgerinitiativen hat am 19. Mérz 1999 einstimmig beschlossen, den
Présidenten des Nationalrates zu ersuchen, die Petition zur weiteren Behandlung dem Verkehrsausschufy
zuzuweisen. Der Président des Nationalrates hat diesem Ersuchen entsprochen.

Der VerkehrsausschuR hat die Regierungsvorlage 1835 der Beilagen und die Petition Nr. 42 in seiner
Sitzung am 6. Juli 1999 in Verhandlung genommen.

Nach einer Debatte, an der sich die Abgeordneten Mag. Reinhard Firlinger, Mag. Helmut Kukacka, Dr.
Gabriela Moser, Mag. Thomas Barmduller, Franz Lafer, Kurt Wallner, Helmut Dietachmayr und
Anton Blinegger sowie der Obmann des Ausschusses Abgeordneter Rudolf Parnigoni und der
Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr Dr. Caspar Einem beteiligten, wurde der in der
Regierungsvorlage enthaltene Gesetzentwurf unter Beriicksichtigung eines Abénderungsantrages der
Abgeordneten Rudolf Parnigoni und Mag. Helmut Kukacka mit Stimmenmehrheit angenommen.

Die Petition Nr. 42 ist als miterledigt anzusehen.
Dem erwéhnten Abanderungsantrag war folgende Begriindung beigegeben:

Durch die Anderung wird sichergestellt, daR die Verpflichtung zur Bezahlung der Reservierungskosten
(Absatz 1) bzw. die Kiindigung des Vertrages Uber den Zugang zur Schieneninfrastruktur (Absatz 2)
nicht auch dann Platz greift, wenn der Zugangsberechtigte an der Auslibung des Zugangsrechtes
gehindert wird. (siehe § 75 Abs. 1)

Als Ergebnis seiner Beratungen stellt der Verkehrsausschufl somit den Antrag, der Nationalrat wolle
dem angeschlossenen Gesetzentwurf die verfassungsméaBige Zustimmung erteilen.

Wien, 1999 07 06

Winfried Seidinger Rudolf Parnigoni
Berichterstatter Obmann
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Anlage

Bundesgesetz, mit dem das Eisenbahngesetz 1957, das Bundesbahngesetz 1992 und das
Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz gedndert werden (Schienenverkehrsmarkt-
Regulierungsgesetz)

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel |
Anderung des Eisenbahngesetzes 1957

Das Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60/1957, zuletzt geéndert durch das Bundesgesetz BGBI. |
Nr. 15/1998 wird wie folgt geéndert:

1. 8 1a Abs. 1 letzter Satz lautet:

“Eisenbahnunternehmen konnen Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Eisenbahnverkehrsunternehmen
oder sowohl Eisenbahninfrastrukturunternehmen als auch Eisenbahnverkehrsunternehmen (integrierte
Eisenbahnunternehmen) sein; in letzterem Falle beziehen sich die in diesem Bundesgesetz
a) flr Eisenbahninfrastrukturunternehmen statuierten Rechte und Pflichten auf die Funktion des
Eisenbahnunternehmens als Eisenbahninfrastrukturunternehmen und die
b) fir Eisenbahnverkehrsunternehmen statuierten Rechte und Pflichten auf die Funktion des
Eisenbahnunternehmens als Eisenbahnverkehrsunternehmen.”

2. Nach § 10 wird folgender § 10a eingeflgt:

“8 10a. Schieneninfrastruktur umfal3t den in Anlage 1 Teil A der Verordnung (EWG) Nr. 2598/70
der Kommission vom 18. Dezember 1970 zur Festlegung des Inhaltes der verschiedenen Positionen der
Verbuchungsschemata des Anhanges | der Verordnung (EWG) Nr. 1108/70 definierten Umfang.”

3. Im 8§ 14 Abs. 6 erster Satz wird der Klammerausdruck “(8 24a bis 24g)” durch den Klammerausdruck
“(Abschnitt IVa)”, im § 22 Abs. 1 letzter Satz werden der Ausdruck “§ 24a” durch den Ausdruck “§ 56”
und der Klammerausdruck “(8 24e)” durch den Klammerausdruck “(8 67)”, im § 28 wird die Wortgruppe
“88 19 bis 27 und 45” durch die Wortgruppe “88 19 bis 27, 45 und 55”, und im 8§ 30 lit. b wird der
Klammerausdruck “(8 17a Abs. 2 und § 56)” durch den Klammerausdruck “(§ 17a Abs. 2 und § 90)”
ersetzt.

4.8 17 Abs. 2 letzter Satz lautet:

“Fir eine Konzession als Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind zum Antrag auch die Modalitaten fur
den Zugang zur Schieneninfrastruktur (88§ 56 ff) darzustellen.”

5. Die 88 24, 24a, 24b, 24c, 24d, 24e, 24f und 24g werden aufgehoben.

6. 8 26 Abs. 4 wird aufgehoben und § 26 Abs. 5 lautet:

“(5) Wurden die in Abs. 2 und 3 bezeichneten Rechtsakte ohne Genehmigung gesetzt, so sind sie,
unbeschadet der Bestimmungen des § 86 Abs. 2, nichtig.”

7. 852 Abs. 1 zweiter Satz lautet:
“Die Bestimmungen der 88 18 Abs. 1 und 5, 19 Abs. 1 bis 3, 20, 21, 27 und 28 gelten sinngemaR.”
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8. Nach Abschnitt IV wird folgender Abschnitt 1Va eingefugt:
“Abschnitt 1Va
Regulierung des Schienenverkehrsmarktes
1. Teil
Zweck

§ 54. Zweck der Bestimmungen dieses Abschnittes ist es, die wirtschaftliche und effiziente Nutzung
der Schienenbahnen in Osterreich
1. durch die Herstellung eines chancengleichen und funktionsfédhigen Wettbewerbs zwischen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen im Bereich des Schienenverkehrsmarktes auf Haupt- und Neben-
bahnen,
2. durch die Forderung des Eintrittes neuer Eisenbahnverkehrsunternehmen in den Schienenver-
kehrsmarkt,
3. durch die Sicherstellung des Zuganges zur Schieneninfrastruktur fur Zugangsberechtigte,
4. durch die Schaffung einer Wettbewerbsaufsicht zum Schutze von Zugangsberechtigten vor MiR-
brauch einer marktbeherrschenden Stellung und
5. durch die gegenseitige Verknupfung der Schienenbahnen
zu gewdbhrleisten.

Anschluf3 und Mitbenttzung

8 55. (1) Das Eisenbahnunternehmen hat fir die Verknipfung seiner Eisenbahn mit einer anderen
den Anschlul oder die Mitbeniitzung seiner Schieneninfrastruktur sowie seiner fur den Betrieb notwen-
digen Anlagen durch andere Eisenbahnunternehmen gegen angemessenen Kostenersatz und branchen-
tbliches Entgelt diskriminierungsfrei zu gestatten.

(2) Ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat auRerdem Unternehmen, die Fahrbetriebsmittel er-
zeugen, die Mitbenitzung der Schieneninfrastruktur fur eine behérdlich genehmigte Erprobung von Fahr-
betriebsmitteln gegen Kostenersatz zu gestatten; diese Unternehmen haben hiebei die Pflichten auf Grund
des § 19 sinngemal einzuhalten.

Zugang zur Schieneninfrastruktur

8 56. Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben Zugangsberechtigten (§57) den Zugang zur
Schieneninfrastruktur der Haupt- oder Nebenbahnen gegen Benitzungsentgelt diskriminierungsfrei zu
gestatten.

Zugangsberechtigte

§ 57. Der Zugang zur Schieneninfrastruktur nach § 56 ist zu gestatten:

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in Osterreich, die zur Erbringung von Eisenbahnver-
kehrsleistungen auf Haupt- bzw. Nebenbahnen berechtigt sind,;

2. internationalen Gruppierungen
a) wenn eines der ihnen angeschlossenen Eisenbahnunternehmen seinen Sitz in Osterreich hat,

fiir grenziiberschreitendeVerkehrsleistungen von oder nach Osterreich oder
b) fur grenzuberschreitende Verkehrsleistungen im Transit zwischen den Mitgliedstaaten, in
denen die der Gruppierung angeschlossenen Eisenbahnunternehmen ihren Sitz haben;

3. Eisenbahnverkehrsunternehmen, deren Tatigkeit nicht auf den Regionalverkehr beschrankt ist,
mit Sitz in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union oder einer Vertragspartei des Abkom-
mens Uber den Europdischen Wirtschaftsraum, fir Verkehrsleistungen im grenziiberschreitenden
kombinierten Guterverkehr;

4. Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Union
oder einer Vertragspartei des Abkommens (ber den Européischen Wirtschaftsraum, flir sonstige
grenziiberschreitende Verkehrsleistungen im Glterverkehr, soweit die Gegenseitigkeit gewahr-
leistet ist und in dem Ausmal3, in dem jeweils der Zugang fir Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit Sitz in Osterreich zu Anlagen in dem anderen Staat gestattet wird;

5. Eisenbahnunternehmen mit Sitz in anderen Staaten, soweit fiir den Zugang staatsvertragliche
Regelungen bestehen;

6. Eisenbahnunternehmen mit Sitz in anderen Staaten, wenn der Zugang im 6ffentlichen Verkehrs-
interesse gelegen ist und wenn die Gegenseitigkeit gewdéhrleistet ist, wobei Durchfiihrungs-
bestimmungen in zwischenstaatlichen Vereinbarungen zu treffen sind.
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Leistungen und Anlagen, die fr den Zugang zur Schieneninfrastruktur notwendig sind

§ 58. (1) Zwecks Zuganges zur Schieneninfrastruktur der Haupt- und Nebenbahnen haben die Eisen-
bahnunternehmen nach MaRgabe verfugbarer Kapazitdten und der Zumutbarkeit den
Zugangsberechtigten auch jene sonstigen Leistungen und Anlagen (lber die Schieneninfrastruktur
hinaus) diskriminierungsfrei gegen angemessenen Kostenersatz und brancheniibliches Entgelt insoweit
zur Verfligung zu stellen, als dies fiir die Austibung der Zugangsrechte durch die Zugangsberechtigten in
einer dem technischen Stand des Eisenbahnwesens entsprechenden Art und Weise und zu
wettbewerbsfahigen wirtschaftlichen Bedingungen notwendig ist. Dazu zéhlen insbesondere

1. die Mitbenitzung ihrer Ausbildungseinrichtungen fiir Personal, das fur die Sicherheit des Eisen-
bahnbetriebes und Eisenbahnverkehrs verantwortlich ist und dessen Ausbildung fur die Aus-
Uibung des Zugangsrechtes erforderlich ist,

2. im Guterverkehr die Mitbenltzung der fur den allgemeinen Verkehr bestimmten Umschlag-
anlagen fur den kombinierten Verkehr (Terminals),

3. die Zurverfugungstellung der Traktionsenergie,

4. die Zurverfigungstellung jener Leistungen der Kommunikations- und Informationssysteme,
ohne die die Auslibung der Zugangsrechte durch Zugangsberechtigte aus rechtlichen, faktischen
und wirtschaftlichen Grinden unmdglich ist, wobei Geschéfts- und Betriebsgeheimnisse des
Eisenbahnunternehmens gewahrt bleiben miissen.

(2) Abs. 1 gilt zugunsten von Zugangsberechtigten mit Sitz in einem anderen Staat nur, soweit die
Gegenseitigkeit gewahrleistet ist und in dem AusmaB, in dem jeweils diese Leistungen und Anlagen fr
Eisenbahnunternehmen mit Sitz in Osterreich in dem anderen Staat zur Verfiigung gestellt werden.

Allgemeine Geschéaftsbedingungen

§ 59.(1) Fiir den Zugang zur Schieneninfrastruktur der Haupt- und Nebenbahnen durch Zugangs-
berechtigte (8 57) und fir die Zurverfiigungstellung der sonstigen Leistungen und Anlagen (8 58) haben
die betreffenden Eisenbahnunternehmen allgemeine Geschéftsbedingungen zu erstellen, in denen sie die
Bedingungen festlegen, unter denen sie diesen Zugang gestatten und unter denen sie diese sonstigen
Leistungen und Anlagen zur Verfiigung stellen. Diese allgemeinen Geschéftsbedingungen haben alle
wesentlichen administrativen, technischen und finanziellen Modalitaten zu enthalten.

(2) Die allgemeinen Geschéaftsbedingungen sowie deren Anderungen bediirfen der Genehmigung
durch die Schienen-Control Kommission; diese ist zu erteilen, wenn die allgemeinen Geschaftsbedin-
gungen oder deren Anderungen den Bestimmungen dieses Abschnittes nicht entgegen stehen.

(3) Die betreffenden Eisenbahnunternehmen haben die allgemeinen Geschaftsbedingungen sowie
deren Anderungen unentgeltlich im Internet bereitzustellen und der Schienen-Control GmbH mitzuteilen.

Voraussetzungen fir die Austibung von Zugangsrechten

§ 60. Fir die Auslibung von Zugangsrechten durch Zugangsberechtigte sind erforderlich:
1. der Nachweis einer aufrechten Berechtigung als Eisenbahnverkehrsunternehmen (8 14 Abs. 5
oder 6) fiir die betreffenden Verkehrsleistungen;
2. die Sicherheitsbescheinigung (§ 61);
3. der Nachweis der aufrechten Deckung der Haftpflicht durch Versicherung oder gleichwertige
Vorkehrungen;
4. die Zuweisung von Fahrwegkapazitat durch Zuteilung von Zugtrassen an Zugangsberechtigte
(8 57).

Sicherheitsbescheinigung

8§ 61. (1) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat auf Begehren eines Zugangsberechtigten
(8 57) eine Sicherheitsbescheinigung auszustellen, in der die Sicherheitsanforderungen an die
Zugangsberechtigten zur Gewahrleistung eines gefahrlosen Verkehrsdienstes auf den vom Zugang
betroffenen Strecken festgelegt sind. Die Sicherheitsbescheinigung ist vom
Eisenbahninfrastrukturunternehmen auszustellen, wenn die fur die von dem Begehren betroffenen
Verkehrsdienste und Strecken maRgeblichen Bestimmungen ber die Sicherheit und Ordnung des
Eisenbahnverkehrs sowie die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes insbesondere beziiglich Organisation,
Fahrbetriebsmittel und des Personals zur Gewahrleistung der Sicherheit nachgewiesen wurde. Dabei muf3
insbesondere der Nachweis erbracht werden, dal das Fahr- und Begleitpersonal der betroffenen Ziige die
erforderliche Aushildung besitzt, um die fur die Strecken mai3geblichen Verkehrsregeln einzuhalten und
die im Interesse des Eisenbahnbetriebes auferlegten Sicherheitsvorschriften zu beachten. Weiters ist
nachzuweisen, daB die zum Einsatz vorgesehenen Fahrbetriebsmittel hinsichtlich der fur die betroffenen
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Strecken geltenden technischen und betrieblichen Vorschriften geprift und geeignet sind; wenn es zur
Uberpriifung dessen notwendig ist, kann das Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Durchfiihrung einer
Probefahrt auf Kosten des Zugangsberechtigten verlangen.

(2) Auf Antrag des Zugangsberechtigten (8 57) oder des Eisenbahninfrastrukturunternehmens hat
die Schienen-Control GmbH eine angemessene Frist fir die Ausstellung einer Sicherheitsbescheinigung
festzusetzen. Stellt das Eisenbahninfrastrukturunternehmen eine Sicherheitsbescheinigung nicht antrags-
gemaR oder nicht in der von der Schienen-Control GmbH gesetzten Frist aus, hat Uber Antrag die Schie-
nen-Control GmbH festzustellen, ob alle Voraussetzungen fir die Ausstellung einer Sicherheitsbe-
scheinigung vorliegen. Hat die Schienen-Control GmbH festgestellt, daR alle VVoraussetzungen fir die
Ausstellung einer Sicherheitsbescheinigung vorliegen, hat das Eisenbahninfrastrukturunternehmen die
Sicherheitsbescheinigung binnen 14 Tagen auszustellen.

(3) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist verpflichtet, Standardsicherheitshescheinigungen fur
alle seine Strecken auszustellen, in denen die Sicherheitsanforderungen zur Gewéhrleistung eines gefahr-
losen Verkehrsdienstes auf diesen Strecken festgelegt sind.

(4) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat die Standardsicherheitsbescheinigungen sowie
deren Anderungen der Schienen-Control GmbH mitzuteilen.

Zuweisungsstelle

8§ 62. Die Wahrnehmung der Aufgaben der Zuweisungsstelle, welche die Zuweisung von Fahrweg-
kapazitat vornimmt, obliegt dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen fiir seine Schieneninfrastruktur. Das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen kann aber auch eine Vereinbarung mit einer anderen Zuweisungs-
stelle treffen, welche die Aufgaben in seinem Namen wahrnimmt; dies bedarf der Zustimmung der
Behorde, die zu erteilen ist, wenn dadurch der Zugang zur Schieneninfrastruktur der Haupt- und
Nebenbahnen fiir Zugangsberechtigte nicht erheblich erschwert wird.

Trennung von Unternehmensbereichen

§63. (1) Integrierte Eisenbahnunternehmen haben im Rechnungswesen die Funktion
Eisenbahninfrastrukturunternehmen als Fahrwegbetreiber einschlieflich der Zuweisungsstelle getrennt
von anderen Unternehmensbereichen auszuweisen; ein Transfer von Mitteln vom Bereich
Schieneninfrastruktur zu anderen Unternehmensbereichen ist unzulassig.

(2) Integrierte Eisenbahnunternehmen, deren Téatigkeit nicht ausschlieBlich auf Stadt-, VVororte- oder
Regionalverkehr beschrankt ist, haben (berdies die Funktion Eisenbahninfrastrukturunternehmen als
Fahrwegbetreiber einschlieRlich der Zuweisungsstelle getrennt von anderen Unternehmensbereichen zu
organisieren.

Behandlung von Fahrwegskapazitétszuweisungsbegehren

§ 64. Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitét sind nach den Grundsatzen der Gleichbe-
handlung und einer effizienten Nutzung der Schieneninfrastruktur zu erledigen; dabei sind gemein-
wirtschaftliche Verkehrsdienste nach Artikel 4 der Richtlinie 95/19/EG (iber die Zuweisung von Fahr-
wegkapazitat der Eisenbahn und die Berechnung von Wegeentgelten (ABI. Nr. L 143 vom 27. 6. 1995,
S 75) vorrangig zu berticksichtigen und ist auf sonstige im offentlichen Interesse gebotene Systemver-
kehre angemessen Bedacht zu nehmen.

Reservierungskosten

§ 65. (1) Zugangsberechtigte, die auf der ihnen zugewiesenen Zugtrasse ihr Zugangsrecht auf Grund
von Umstanden, die sie selbst zu vertreten haben, nicht ausuben, haben jedenfalls an das Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen Kosten in angemessener Héhe fiir die Reservierung dieser zugewiesenen
Zugtrasse zu entrichten, wenn die Zuweisung dieser Zugtrasse dazu gefiihrt hat, dal3 ein anderer an der
Ausiibung des Zugangsrechtes auf dieser Zugtrasse interessierter Zugangsberechtigter diese Zugtrasse
nicht zugewiesen erhalten hat. Dies gilt nicht, wenn auf dieser reservierten Zugtrasse ein Zugangsrecht
durch einen Zugangsberechtigten ausgeibt wird.

(2) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist berechtigt, Vertrdge mit Zugangsberechtigten ber
den Zugang zu seiner Schieneninfrastruktur zu kindigen, wenn der Zugangsberechtigte innerhalb der
letzten drei Monate sein Zugangsrecht auf zugewiesenen Zugtrassen auf Grund von Umsténden, die der
Zugangsberechtigte zu vertreten hat, nicht ausge(bt hat.
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Anzahlung eines Teiles des Benutzungsentgeltes

§ 66. (1) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist berechtigt, vom Zugangsberechtigten den Erlag
einer angemessenen Anzahlung eines Teiles des Beniitzungsentgeltes vorschuBweise zu verlangen.

(2) Auf Antrag des Zugangsberechtigten hat die Schienen-Control Kommission dariiber zu ent-
scheiden, ob die vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen geforderte Anzahlung angemessen ist.

Benutzungsentgelt

§ 67. (1) Fur den Zugang zur Schieneninfrastruktur hat der Zugangsberechtigte ein Benlitzungs-
entgelt an das Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu entrichten. Fur die Festsetzung der Hohe des
Beniitzungsentgeltes durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen gilt Abs. 2.

(2) Das Beniitzungsentgelt ist insbesondere nach Art und Zeit der Verkehrsleistungen, Art
einschlieBlich Nutzung und Abnitzung der Schieneninfrastruktur sowie Marktlage festzusetzen, wobei
fur gleichartige Verkehrsleistungen auf demselben Markt keine Ungleichbehandlung erfolgen darf. Fur
Leistungen nach Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 in der Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 1893/91
kann eine globale Vereinbarung tber die zu zahlenden Beniitzungsentgelte getroffen werden.

(3) Nahere Bestimmungen Uber die weitere Ausgestaltung der Kriterien fur die Festsetzung des
Beniitzungsentgeltes sind — nach Anhorung der Eisenbahninfrastrukturunternehmen und der Schienen-
infrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH — durch Verordnung des Bundesministers fur Wissenschaft
und Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Finanzen festzulegen, soweit dies jeweils
insbesondere zur Umsetzung der Richtlinie 95/19/EG (ber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der
Eisenbahn und die Berechnung von Wegeentgelten (ABI. Nr. L 143 vom 27. 6. 1995, S 75) sowie zur
Berlcksichtigung der 6ffentlichen Interessen notwendig ist.

Verhandlungspflicht

8 68. (1) Jedes Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat ein schriftliches Begehren von Zugangsbe-
rechtigten auf Abschluf3 eines Vertrages lber die Zuweisung von Zugtrassen zu prifen.

(2) Richtet sich ein Begehren gemal Abs. 1 auf die Zuweisung von Zugtrassen auf Schieneninfra-
struktur mehrerer Eisenbahninfrastrukturunternehmen, ist dieses bei dem Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen einzubringen, auf dessen Schieneninfrastruktur sich der Anfangspunkt der Zugtrasse befindet.
Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen unterrichtet unverziglich alle betroffenen Zuweisungsstellen,
die binnen einem Monat zum Begehren Stellung nehmen.

(3) Zugangsberechtigte dirfen sich selbst unmittelbar mit den anderen betroffenen
Zuweisungsstellen in Verbindung setzen. Davon haben sie das fur die Zuweisung zusténdige
Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu unterrichten.

(4) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen entscheidet tiber das Begehren in Abstimmung mit den
anderen betroffenen Zuweisungsstellen ohne unnétigen Aufschub, spétestens aber zwei Monate nach
Einlangen des schriftlichen Begehrens. Ein Méngelbehebungsauftrag bewirkt, dal3 erst mit der vollstén-
digen Méngelbehebung das Begehren als eingelangt gilt. Die Entscheidung hat nach MalRgabe der Vor-
gaben dieses Gesetzes entweder durch Abschlu eines schriftlichen Vertrages, der samtliche
Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und finanziellen Modalitaten enthalt, zu
erfolgen oder ist mit schriftlicher Begriindung abzulehnen.

(5) Jedes Eisenbahnunternehmen hat ein schriftliches Begehren von Anschluf3- und Mitbeniitzungs-
berechtigten auf Abschlu eines Vertrages Uber den Anschluf oder die Mitbenltzung und ein
schriftliches Begehren von Zugangsberechtigten auf AbschluB eines Vertrages (Uber die
Zurverfiigungstellung von sonstigen Leistungen und Anlagen (§ 58) zu prifen. Die Entscheidung uber
das Begehren hat entweder durch Abschluf} eines schriftlichen Vertrages, der samtliche Bedingungen im
Hinblick auf die administrativen, technischen und finanziellen Modalitaten enthélt, zu erfolgen oder ist
mit schriftlicher Begruindung abzulehnen.

(6) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat fiir den Zugang zur Schieneninfrastruktur die von
ihm bendtigten Leistungen dem Zugangsberechtigten (8 57) transparent, angemessen, wirtschaftlich rea-
listisch und ausreichend entbilindelt anzubieten, sodal der Zugangsberechtigte nicht fir Leistungen zu
zahlen braucht, die er fur die Auslibung des Zugangsrechtes nicht benétigt. § 65 Abs. 2 gilt sinngemaR.

Anrufung der Schienen-Control Kommission durch Zugangsberechtigte

§ 69. (1) Wird das Begehren von Zugangsberechtigten (§ 57) auf Abschlu eines Vertrages tber die
Zuweisung von Zugtrassen abgelehnt oder kommt ein solcher Vertrag in einzelnen Punkten zwischen
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dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen und dem Zugangsberechtigten binnen zwei Monaten ab
Einlangen des Begehrens beim Eisenbahninfrastrukturunternehmen nicht zustande, kann der
Zugangsberechtigte Beschwerde an die Schienen-Control Kommission erheben. Die Beschwerde hat
schriftlich zu erfolgen und den Text des angestrebten Vertrages zu enthalten.

(2) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen, an das das Begehren gestellt wurde, hat der Schienen-
Control Kommission die fiir die Entscheidung tber die Beschwerde erforderlichen Unterlagen, insbe-
sondere den Schriftverkehr mit sdmtlichen betroffenen Zuweisungsstellen, binnen einer Woche nach
Anforderung durch die Schienen-Control Kommission zu tibermitteln.

(3) Die Schienen-Control Kommission darf die in den Unterlagen gemaR Abs. 2 enthaltenen An-
gaben nur fiir die Entscheidung Uber die Beschwerde verwenden.

(4) Hinsichtlich der Zuweisung von Zugtrassen hat die Schienen-Control Kommission nach An-
hoérung des fiir die Zuweisung zustédndigen Eisenbahninfrastrukturunternehmens und des Zugangsberech-
tigten innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Einlangen der Beschwerde mit Bescheid zu
entscheiden. Ein Méngelbehebungsauftrag bewirkt, dal3 erst mit der vollstandigen Méangelbehebung die
Beschwerde als eingelangt gilt. Der Bescheid ersetzt den Abschlul} eines Vertrages uber die Zuweisung
von Zugtrassen; er hat samtliche Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und
finanziellen Modalitaten zu enthalten.

(5) Ein gemal Abs. 4 erlassener Bescheid steht einem zeitlich spateren Abschlul} eines Vertrages
Uber die Zuweisung von Zugtrassen zwischen dem beschwerdefiihrenden Zugangsberechtigten und dem
Eisenbahninfrastrukturunternehmen nicht entgegen.

Mangel aktuell verfigbarer Zugtrassen

§ 70. Ist die begehrte Zuweisung von Zugtrassen mangels aktuell verfligharer Zugtrassen nicht
maglich, ist dieses Begehren vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen, bei dem das ursprungliche Be-
gehren eingebracht wurde, bei der nichsten Fahrplan- oder sonstigen Anderung neuerlich zu behandeln,
wenn der Zugangsberechtigte dies ausdriicklich verlangt. Die Termine dieser Anderungen sind den inte-
ressierten Zugangsberechtigten bekanntzugeben.

Anrufung der Schienen-Control Kommission beziglich Anschlu3- und Mitbenitzungsrechte
sowie sonstigen Leistungen und Anlagen

§ 71.(1) Wird das Begehren von AnschluB- und Mitbenitzungsberechtigten (§ 55) auf Abschlu
eines Vertrages uber den Anschlu} oder die Mitbeniitzung oder das Begehren von Zugangsberechtigten
Uber den AbschluRR eines Vertrages uber die Zurverfiigungstellung sonstiger Leistungen und Anlagen
(8 58) abgelehnt oder kommt ein solcher Vertrag in einzelnen Punkten zwischen dem Eisenbahn-
unternehmen und dem Anschlu-, Mitbeniitzungs- oder Zugangsberechtigten langstens binnen drei
Monaten ab Einlangen des Begehrens beim Eisenbahnunternehmen nicht zustande, kann der Anschluf3-,
Mitbeniitzungs- oder Zugangsberechtigte Beschwerde an die Schienen-Control Kommission erheben. Die
Beschwerde hat schriftlich zu erfolgen und den Text des angestrebten Vertrages zu enthalten.

(2) Das Eisenbahnunternehmen, an das das Begehren gestellt wurde, hat der Schienen-Control Kom-
mission die fiir die Entscheidung (iber die Beschwerde erforderlichen Unterlagen binnen einer Woche
nach Anforderung durch die Schienen-Control Kommission zu ibermitteln.

(3) Die Schienen-Control Kommission darf die in den Unterlagen geméR Abs. 2 enthaltenen Anga-
ben nur fur die Entscheidung tber die Beschwerde verwenden.

(4) Hinsichtlich des Anschlusses und der Mitbenitzung sowie der Zurverfligungstellung von son-
stigen Leistungen und Anlagen (8 58) hat die Schienen-Control Kommission nach Anhérung des Eisen-
bahnunternehmens und der AnschluB-, Mitbeniitzungs- oder Zugangsberechtigten nach Einlangen der
Beschwerde mit Bescheid zu entscheiden. Der Bescheid ersetzt den Abschlull eines Vertrages (ber den
AnschluB, die Mitbeniitzung oder die Zurverfligungstellung von sonstigen Leistungen und Anlagen
(8 58); er hat sémtliche Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und finanziellen
Modalitaten zu enthalten.

(5) Ein gemall Abs. 4 erlassener Bescheid steht einem zeitlich spateren Abschlul eines Vertrages
uber den Anschluf?, die Mitbeniitzung oder die Zurverfligungstellung von sonstigen Leistungen und
Anlagen (858) zwischen dem  beschwerdefiihrenden  AnschluB-,  Mitbenltzungs-  oder
Zugangsberechtigten und dem Eisenbahnunternehmen nicht entgegen.
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Mitteilung von Vertrégen

§ 72. (1) Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist verpflichtet, abgeschlossene Vertrage tiber die
Zuweisung von Zugtrassen zur Ganze der Schienen-Control GmbH mitzuteilen.

(2) Abs. 1 gilt auch fur Eisenbahnunternehmen im Hinblick auf Vertrdge tber den AnschluB, die
Mitbeniitzung oder die Zurverfiigungstellung von sonstigen Leistungen und Anlagen (§ 58).

Wettbewerbsaufsicht

8 73. (1) Die Schienen-Control Kommission hat von Amts wegen einem Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen hinsichtlich des Zuganges zur Schieneninfrastruktur einschlieflich samtlicher damit ver-
bundener Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und finanziellen Modalitéten
wie etwa das Beniitzungsentgelt und die Reservierungskosten und einem Eisenbahnverkehrsunternehmen
hinsichtlich sonstiger Leistungen und Anlagen (8§ 58) einschlielich s&mtlicher damit verbundener
Bedingungen im Hinblick auf die administrativen, technischen und finanziellen Modalitaten wie etwa
angemessener Kostenersatz und brancheniibliches Entgelt ein nichtdiskriminierendes Verhalten aufzu-
erlegen oder das diskriminierende Verhalten zu untersagen oder/und Vertrdge ganz oder teilweise fur
unwirksam zu erklaren, wenn ein solches Unternehmen unter vergleichbaren Umstanden nicht zu gleich-
wertigen Bedingungen in derselben Qualitat Leistungen bereitstellt, die es am Markt anbietet oder die es
furr seine eigenen Dienste oder fur Dienste verbundener Unternehmen anbietet.

(2) Die zZustandigkeiten des Kartellgerichtes bleiben unberihrt.
Auskunftspflichten

§ 74. (1) Die Eisenbahnunternehmen haben der Schienen-Control GmbH und der Schienen-Control
Kommission auf Verlangen die Auskinfte zu erteilen, die fur den ihnen {bertragenen Vollzug eisenbahn-
rechtlicher Regelungen erforderlich sind, sowie diesen und den von ihnen Beauftragten zur Uberpriifung
der Einhaltung der ihnen zum Vollzug tbertragenen eisenbahnrechtlichen Verpflichtungen auf Verlangen
die erforderlichen Auskunfte zu erteilen und Einschau in die Aufzeichnungen und Blicher zu gewéhren.

(2) Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben der Schienen-Control GmbH periodisch alle
Fahrpléane bzw. die sonstige Trassennutzung mitzuteilen sowie die zur Nachprifung der Plausibilitit der
Angaben erforderlichen Unterlagen zu tibermitteln.

(3) Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen unterrichten die Schienen-Control GmbH sowie das
Eisenbahnverkehrsunternehmen, das Zugangsrechte auf dessen Schieneninfrastruktur auslibt oder sein
Interesse am Zugang durch ein Begehren auf Abschlul} eines Vertrages tber die Zuweisung von Zug-
trassen kundgetan hat, rechtzeitig tber alle wichtigen Anderungen der Qualitit oder der Kapazitit der
Schieneninfrastruktur, insbesondere {ber Fahrplandnderungen und sonstige Anderungen im
Trassenmanagement.

Zwangsmaflnahmen

§ 75. (1) Verhindert ein Eisenbahnunternehmen trotz Vorliegens eines giltigen Vertrages oder trotz
eines rechtskraftigen Bescheides gemal § 69 Abs. 4 und § 71 Abs. 4 unabhéngig von der Einleitung
eines Strafverfahrens faktisch den Anschluf3, die Mitbeniitzung, die Zurverfiigungstellung von sonstigen
Leistungen und Anlagen (8 58) oder den Zugang zur Schieneninfrastruktur, hat die Schienen-Control
GmbH das Eisenbahnunternehmen mit Verfahrensanordnung zur Herstellung des der Rechtsordnung
entsprechenden Zustandes innerhalb einer angemessenen, drei Tage nicht (iberschreitenden und von der
Behorde zu bestimmenden Frist aufzufordern.

(2) Kommt das Eisenbahnunternehmen dieser Aufforderung innerhalb der gesetzten Frist nicht nach,
so darf die Schienen-Control GmbH mit Bescheid die zur Erméglichung des Anschlusses, der Mit-
beniitzung, der Zurverfligungstellung von sonstigen Leistungen und Anlagen (8§ 58) oder des Zuganges
zur Schieneninfrastruktur erforderlichen Malsnahmen verfligen.

2. Teil
Schienen-Control GmbH

Griundung der Schienen-Control GmbH

§ 76. (1) Zur Wahrung der ihr durch dieses Bundesgesetz iibertragenen Aufgaben wird eine Gesell-
schaft mit beschrankter Haftung mit einem Stammkapital von 10 Millionen Schilling gegriindet. Der Sitz
der Gesellschaft ist Wien. Sie ist nicht gewinnorientiert.
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(2) Die Gesellschaft mit beschrankter Haftung fiihrt die Firma “Schienen-Control Osterreichische
Gesellschaft fiir Schienenverkehrsmarktregulierung mit beschrankter Haftung” (Schienen-Control
GmbH). lhre Anteile sind zu 100% dem Bund vorbehalten. Die Verwaltung der Anteilsrechte fir den
Bund obliegt dem Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr.

(3) Der Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr wird ermdchtigt, im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir Finanzen Kapitalerhdhungen zuzustimmen.

(4) Der Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr hat daftr Sorge zu tragen, da dem Auf-
sichtsrat der Schienen-Control GmbH auch ein Vertreter des Bundesministers fir Finanzen angehdort.

(5) Das Stammkapital fiir die Griindung der Gesellschaft ist beim bundesfinanzgesetzlichen Ansatz
1/65133 im Jahr 1999 zu budgetieren.

Aufgaben der Schienen-Control GmbH

§ 77. (1) Der Schienen-Control GmbH obliegen neben den ihr im 1. Teil dieses Abschnittes zuge-
wiesenen Zusténdigkeiten (88 61 und 75) folgende Aufgaben:

1. die Marktbeobachtung zur Feststellung der Entwicklung des Wettbewerbs am einschlagigen Ver-
kehrsmarkt;

2.die  Uberwachung der Wahrung der Bereitstellungs- und Mitteilungspflichten der
Eisenbahnunternehmen und der Eisenbahninfrastrukturunternehmen;

3. die Verpflichtung zur Abgabe einer Stellungnahme zu den von den Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen gemal § 61 Abs. 4 mitgeteilten Standardsicherheitsbescheinigungen;

4. die Geschéftsfiihrung fir die Schienen-Control Kommission (8§ 81 Abs. 3).

(2) Im Rahmen der Geschéftsfihrung fiir die Schienen-Control Kommission hat die Schienen-
Control GmbH dieser alle mitteilungspflichtigen Akte zur Kenntnis zu bringen.

(3) Die Schienen-Control GmbH kann zur Durchsetzung der ihr zukommenden Aufgaben mit
Bescheid Anordnungen erlassen.

(4) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr kann im Zusammenhang mit seinen Zustén-
digkeiten im Bereich des Schienenverkehrs auf Haupt- und Nebenbahnen die Schienen-Control GmbH
mit der Durchfiihrung vorbereitender Aufgaben und der Erstellung von Gutachten beauftragen.

(5) Die Schienen-Control GmbH hat alle organisatorischen Vorkehrungen zu treffen, um ihre Auf-
gaben erfillen zu kénnen und der Schienen-Control Kommission die Erfiillung von deren Aufgaben zu
ermoglichen.

(6) Die Organe und die Bediensteten der Schienen-Control GmbH sind entsprechend Art. 20 Abs. 3
B-VG zur Verschwiegenheit verpflichtet.

Verfahrensvorschrift, Instanzenzug

§ 78. (1) Die Schienen-Control GmbH wendet im Verwaltungsverfahren das AVG an, sofern dieses
Bundesgesetz nichts anderes bestimmt.

(2) Gegen Bescheide der Schienen-Control GmbH ist die Berufung an die Schienen-Control Kom-
mission zulassig.

Aufsicht

§79. (1) Unbeschadet der Rechte der Generalversammlung geméR dem Gesetz Uber die Gesell-
schaften mit beschrénkter Haftung, RGBI. Nr. 58/1906, unterliegt die Té&tigkeit der Schienen-Control
GmbH der Aufsicht des Bundesministers fiir Wissenschaft und Verkehr.

(2) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr kann in Erfullung seines Aufsichtsrechtes der
Schienen-Control GmbH begriindete Weisungen in schriftlicher Form erteilen.

(3) Dem Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr sind von der Geschéftsfiihrung alle zur
Erflllung seiner Aufgaben erforderlichen Auskiinfte zu erteilen und die entsprechenden Unterlagen zu
tbermitteln.

(4) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr kann die Bestellung zum Geschaftsfuhrer
widerrufen, wenn ein Geschéftsfiihrer eine Weisung gemall Abs. 2 nicht befolgt oder eine Auskunft
geméal Abs. 3 nicht erteilt. § 16 des Gesetzes lber die Gesellschaften mit beschrankter Haftung, RGBI.
Nr. 58/1906, wird dadurch nicht berihrt.
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Aufwand der Schienen-Control GmbH

§ 80. Die Geschéftsfiihrung der Schienen-Control GmbH hat wirtschaftlich, zweckmé&Rig und
sparsam zu erfolgen, und sie hat dem Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr und dem Bundes-
minister fir Finanzen einen j&hrlichen Finanzplan vorzulegen. Der fiir die Erfillung der der Schienen-
Control GmbH durch dieses Bundesgesetz ubertragenen Aufgaben notwendige Personal- und Sachauf-
wand ist aus Kostenbeitradgen von den Schieneninfrastrukturnutzern zu decken. Die Hohe dieser Beitrage
hat der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen durch Verordnung zu regeln, wobei von den Grundsdtzen einer pauschalierten anteiligen
Anlastung entsprechend der Inanspruchnahme der Schieneninfrastruktur und der Begrenzung der Hohe
nach nach dem fir die Erfillung der Aufgaben bei wirtschaftlicher, zweckméRiger und sparsamer
Gebarung notwendigen Aufwand auszugehen ist.

3. Teil
Schienen-Control Kommission
Einrichtung der Schienen-Control Kommission
§ 81. (1) Bei der Schienen-Control GmbH wird eine Schienen-Control Kommission eingerichtet.

(2) Der Schienen-Control Kommission obliegen die ihr im 1. Teil dieses Abschnittes zugewiesenen
Zustandigkeiten (8§ 59 Abs. 2, 66 Abs. 2, 69, 71 und 73) und die Erledigung von Berufungen gegen
Bescheide der Schienen-Control GmbH.

(3) Die Geschaftsfiihrung der Schienen-Control Kommission obliegt der Schienen-Control GmbH.
Im Rahmen ihrer Tatigkeit fir die Schienen-Control Kommission ist das Personal der Schienen-Control
GmbH an die Weisungen des Vorsitzenden oder des in der Geschaftsordnung bezeichneten Mitgliedes
gebunden.

Zusammensetzung der Schienen-Control Kommission

8 82. (1) Die Schienen-Control Kommission besteht aus einem Vorsitzenden und zwei weiteren
Mitgliedern. Fir jedes Mitglied ist ein Ersatzmitglied zu bestellen. Das Ersatzmitglied tritt bei Verhin-
derung eines Mitglieds an dessen Stelle. Der Vorsitzende und dessen Ersatzmitglied, die dem
Richterstand anzugehéren haben, werden vom Bundesminister fir Justiz bestellt. Die ibrigen Mitglieder
und deren Ersatzmitglieder, die Fachleute fiir die einschldgigen Bereiche des Verkehrswesens sein
missen, werden Uber Vorschlag des Bundesministers fur Wissenschaft und Verkehr von der
Bundesregierung bestellt.

(2) Der Schienen-Control Kommission dirfen nicht angehdren:

1. Mitglieder der Bundesregierung oder einer Landesregierung sowie Staatssekretare;

2. Personen, die in einem rechtlichen oder faktischen Naheverhdltnis zu jenen stehen, die eine
Tatigkeit der Schienen-Control Kommission in Anspruch nehmen;

3. Personen, die zum Nationalrat nicht wahlbar sind.

(3) Die Mitglieder der Schienen-Control Kommission und ihre Ersatzmitglieder werden flr eine
Amtsdauer von funf Jahren berufen. Sie haben bei Ablauf dieser Amtsdauer ihr Amt bis zu dessen
Wiederbesetzung auszuiiben. Wiederbestellungen sind zuldssig. Scheidet ein Mitglied bzw. ein
Ersatzmitglied vor Ablauf der Bestellungsdauer aus, so ist unter Anwendung des Abs. 1 fir die restliche
Bestellungsdauer ein neues Mitglied bzw. Ersatzmitglied zu bestellen.

(4) Die Mitgliedschaft bzw. Ersatzmitgliedschaft erlischt:

1. wegen Todes;

2. wegen Ablaufes der Bestellungsdauer;

3. wegen Verzichts;

4. mit der Feststellung aller ubrigen Mitglieder, dall das Mitglied bzw. Ersatzmitglied wegen
schwerer korperlicher oder geistiger Gebrechen zu einer ordentlichen Funktionsausiibung
unfahig ist;

5. mit der Feststellung aller tibrigen Mitglieder, dal’ das Mitglied bzw. Ersatzmitglied Einladungen
zu drei aufeinanderfolgenden Sitzungen ohne geniigende Entschuldigung keine Folge geleistet
hat;

6. fur den Vorsitzenden bzw. dessen Ersatzmitglied wegen Ausscheidens aus dem Richterstand.

(5) Die Mitglieder und die Ersatzmitglieder sind entsprechend Art. 20 Abs.3 B-VG zur Ver-
schwiegenheit verpflichtet.
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BeschluRfassung und Geschéftsordnung

§ 83. Entscheidungen der Schienen-Control Kommission werden mit Stimmenmehrheit gefaft;
Stimmenthaltung ist unzulassig. Bei Stimmengleichheit gibt die Stimme des Vorsitzenden den Ausschlag.
Die Schienen-Control Kommission hat sich eine Geschéaftsordnung zu geben, in der einzelne ihrer
Mitglieder mit der Flhrung der laufenden Geschéfte, unter Einschlu® der Erlassung verfahrensrechtlicher
Bescheide, betraut werden konnen. Die Mitglieder sind in Austibung ihres Amtes unabhangig und an
keine Weisungen gebunden.

Verfahrensvorschrift, Instanzenzug

§ 84. Sofern in diesem Bundesgesetz nichts anderes bestimmt ist, hat die Schienen-Control Kom-
mission das AVG, insbesondere auch dessen Bestimmungen flr das Verfahren vor den unabhdngigen
Verwaltungssenaten, anzuwenden. Entscheidungen der Schienen-Control Kommission unterliegen nicht
der Aufhebung oder Ab&nderung im Verwaltungsweg. Die Erhebung einer Beschwerde an den Verwal-
tungsgerichtshof ist zulassig.

Kosten und Entschadigung der Mitglieder

§ 85. Die Mitglieder der Schienen-Control Kommission haben Anspruch auf Ersatz der ange-
messenen Reisekosten und Barauslagen sowie auf ein Sitzungsgeld. Der Bundesminister fir
Wissenschaft und Verkehr kann im Einvernehmen mit dem Bundesminister flr Finanzen unter
Bedachtnahme auf den Umfang der von der Schienen-Control Kommission zu besorgenden Aufgaben
durch Verordnung pauschalierte Betrage fiir das Sitzungsgeld der Mitglieder festlegen.”

9. Der §54 erhélt die Bezeichnung “8§ 86”, der § 54a die Bezeichnung “8 87", die §8 55 bis 61 die
Bezeichnung “88 89 bis 95”.

10. Nach § 87 wird folgender § 88 eingefligt:

“888. (1) Eisenbahnunternehmen begehen eine Verwaltungstbertretung und sind vom Bundes-
minister flr Wissenschaft und Verkehr mit einer Geldstrafe bis zu 100 000 S zu bestrafen, wenn sie

a) entgegen 8 59 Abs. 1 der Verpflichtung zur Erstellung von allgemeinen Geschéftshedingungen
nicht nachkommen,

b) entgegen § 59 Abs. 3 die allgemeinen Geschéftsbedingungen nicht unentgeltlich im Internet be-
reitstellen;

c) entgegen § 59 Abs. 3 die allgemeinen Geschaftsbedingungen nicht mitteilen,

d) entgegen § 63 die Verpflichtung zur Trennung der Unternehmensbereiche nicht beachten,

e) der Ubermittlungspflicht nach § 71 Abs. 2 nicht nachkommen,

f) entgegen § 72 Abs. 2 der Mitteilungspflicht nicht nachkommen,

g) gegen Auskunftspflichten des § 74 Abs. 1 verstoRen und keine Einschau in Aufzeichnungen und
Bicher gewdhren, oder

h) einem Bescheid der Schienen-Control GmbH nach § 77 Abs. 3 nicht Folge leisten.

(2) Eisenbahninfrastrukturunternechmen begehen eine Verwaltungsubertretung und sind vom
Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr mit einer Geldstrafe bis zu 100 000 S zu bestrafen, wenn
sie

a) entgegen 8 61 Abs. 2 letzter Satz eine Sicherheitsbescheinigung nicht binnen 14 Tagen aus-
stellen,

b) entgegen 8 61 Abs. 3 der Verflichtung zur Ausstellung von Standardsicherheitsbescheinigungen

fiir ihre Strecken nicht nachkommen,
c) entgegen § 61 Abs. 4 Standardsicherheitsbescheinigungen fir ihre Strecken nicht mitteilen,

d) der Ubermittlungspflicht nach § 69 Abs. 2 nicht nachkommen,

e) gegen die Verpflichtung zur Beriicksichtigung eines Begehrens geméaR 8§ 70 verstolien,
f) entgegen 8§ 72 Abs. 1 der Mitteilungspflicht nicht nachkommen,

g) entgegen § 74 Abs. 2 der Mitteilungs- und Ubermittlungspflicht nicht nachkommen,
h) der Informationspflicht gemé&R § 74 Abs. 3 nicht nachkommen, oder

i) einem Bescheid der Schienen-Control GmbH nach § 77 Abs. 3 nicht Folge leisten.

(3) Ein Eisenbahnunternehmen und ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen begehen eine Ver-
waltungsubertretung und sind vom Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr mit einer Geldstrafe bis
zu 500 000 S zu bestrafen, wenn sie trotz Vorliegens eines gultigen Vertrages oder eines rechtskraftigen
Bescheides nach 8 69 Abs. 4 und § 71 Abs. 4 faktisch den AnschluB, die Mitbeniitzung, den Zugang zur
Schieneninfrastruktur oder die Zurverfugungstellung von sonstigen Leistungen und Anlagen verhindern.”
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11. Nach § 91 Abs. 6 werden folgende Abs. 7 und 8 angefiigt:

“(7) Die Aufgaben und Befugnisse des Verkehrs-Arbeitsinspektorates nach dem Bundesgesetz (iber
die Verkehrs-Arbeitsinspektion, insbesondere die Uberwachung der Einhaltung der zum Schutz der
Arbeitnehmer erlassenen Rechtsvorschriften und behdrdlichen Verfugungen, erstrecken sich auch auf
Zugangsberechtigte mit Sitz im Ausland, insoweit Tétigkeiten nach diesem Bundesgesetz in Osterreich
ausgeubt werden.

(8) Durch dieses Bundesgesetz werden folgende Richtlinien der Europdischen Gemeinschaft
umgesetzt:
1. Richtlinie 91/440/EWG zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft;
2. Richtlinie 95/18/EG (iber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen;
3. Richtlinie 95/19/EG (ber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn und die Berech-
nung von Wegeentgelten.”

12. Dem 8 93 Abs. 3 wird folgender Abs. 4 angefugt:

“(4) Die gemal § 24g in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 15/1998 ernannten Mitglieder
und Ersatzmitglieder der unabhdngigen Schiedsstelle gelten als gem&R § 82 ernannte Mitglieder und
Ersatzmitglieder der Schienen-Control Kommission. Ihre Mitgliedschaft endet nach Ablauf des Jahres
2001. Bis zu diesem Zeitpunkt besteht die Schienen-Control Kommission abweichend von § 82 Abs. 1
aus einem Vorsitzenden und fiinf weiteren Mitgliedern.”

13. Nach § 95 wird folgender § 96 samt Uberschrift angefugt:
“Inkraftreten, Aul3erkrafttreten

§ 96. (1) § 10a, § 14 Abs. 6 erster Satz, § 17 Abs. 2, § 22 Abs. 1 letzter Satz, § 28, § 30 lit. b, § 52
Abs. 1, die 88 54 bis 75 samt Uberschriften, die 88 77 bis 85 samt Uberschriften, § 88, § 91 Abs. 7 und 8,
§ 93 Abs. 4 und § 96 samt Uberschrift in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. xxx/19XX sowie
die Anderung der Bezeichnung der §8 54 bis 61 treten mit 1. Janner 2000 in Kraft.

(2) Die 8§ 24 bis 24g treten mit Ablauf des 31. Dezember 1999 auler Kraft.”
Artikel 11
Anderung des Bundesbahngesetzes 1992

Das Bundesbahngesetz 1992, BGBI. Nr. 825/1992, zuletzt ge&dndert durch das Bundesgesetz BGBI. |
Nr. 15/1998, wird wie folgt gedndert:

1. 8§ 2 samt Uberschrift lautet:
“Schieneninfrastrukur

8§2. (1) Der Bund tragt die Kosten fir die Bereitstellung und den Ausbau jener
Schieneninfrastruktur (8 10a Eisenbahngestz 1957), die zur Erfiillung des Betriebszweckes gemal § 1
Abs. 3 notwendig ist, soweit die Kosten nicht durch Dritte aufgebracht werden konnen. Die
Bereitstellung und der Ausbau der Schieneninfrastruktur hat nach den vom Bundesminister flr
Wissenschaft und Verkehr vorzugebenden verkehrspolitischen Grundsétzen (Verkehrswegeplan) zu
erfolgen.

(2) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr 0bertrdgt durch Verordnung im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen den Osterreichischen Bundesbahnen nach deren
Anhorung  Schieneninfrastrukturvorhaben, wenn nach den vorgegebenen verkehrspolitischen
Grundsatzen die Planung und die Durchfiihrung der VVorhaben geboten ist, die Durchfiihrung durch die
Osterreichischen Bundesbahnen erfolgen soll und der Bund ganz oder teilweise die Kosten tragt. Vor
Erlassung einer Verordnung haben die Osterreichischen Bundesbahnen die Art, den Umfang sowie die
Kosten- und Zeitpldne der Vorhaben glaubhaft zu machen. Bauvorhaben der Osterreichischen
Bundesbahnen, fir die vor dem 1. Juli 1996 eine eisenbahnrechtliche Baugenehmigung erteilt wurde,
gelten als Gbertragen.

(3) Die Bereitstellung oder der Ausbau von Schieneninfrastruktur im besonderen regionalen
Interesse kann davon abhédngig gemacht werden, dal entsprechende Beitrdge zu den Investitions- und
Folgekosten geleistet werden.

(4) Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr legt im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fir Finanzen im Rahmen der Grundsétze des Bundeshaushaltes einen mehrjahrigen Rahmen fir
Mittel flir den Schieneninfrastrukturbetrieb und die Schieneninfrastrukturerhaltung fest.
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(5) Die Osterreichischen Bundesbahnen haben den Unternehmensbereich Infrastruktur
einschlieBlich der Funktionen als Fahrwegbetreiber und Zuweisungsstelle getrennt von anderen
Unternehmensbereichen zu organisieren und auch das Rechnungswesen getrennt gemal § 63
Eisenbahngesetz 1957 zu gestalten und zu fiihren; ein Transfer von Mitteln vom Unternehmensbereich
Infrastruktur zu einem anderen Bereich ist unzul&ssig.

(6) Fur den Zugang zur Schieneninfrastruktur ist an den Fahrwegbetreiber ein Beniitzungsentgelt zu
entrichten. Bei dessen Festsetzung ist von den gemdl § 67 Eisenbahngesetz 1957 festgelegten Kriterien
auszugehen und fiir die jeweiligen Benltzungsentgeltkategorien und Benltzungsentgeltsétze die Zustim-
mung des Bundesministers fur Wissenschaft und Verkehr und des Bundesministers fir Finanzen einzu-
holen. Die Berechnung und Einhebung der Beniitzungsentgeltsbetrdge selbst obliegt dem Fahrweg-
betreiber, dem die Uber den gemaR Abs. 7 zu zahlenden Pauschalbetrag hinaus erzielten Erlése aus der
Benitzung und Verwertung der Schieneninfrastruktur verbleiben.

(7) Die Osterreichischen Bundeshbahnen haben als Beitrag zur Finanzierung der Investitionen in die
Schieneninfrastruktur der Osterreichischen Bundesbahnen durch die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-
Gesellschaft mbH einen Pauschalbetrag an diese Gesellschaft zu entrichten; dieser Pauschalbetrag ist
solange jahrlich unmittelbar an die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH zu zahlen, bis
die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH ihren Verpflichtungen aus der Finanzierung
der vom Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr durch Verordnung Ubertragenen Schieneninfra-
strukturvorhaben der Osterreichischen Bundesbahnen nachgekommen ist. Der Pauschalbetrag fir das
Jahr 1999 betragt 3,695 Milliarden Schilling (268 526 122,25 EURO); fir die Folgejahre hat der Bundes-
minster fiir Wissenschaft und Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen unter
Bedachtnahme auf die Entwicklung am Verkehrsmarkt, die allgemeine Preisentwicklung und das
Refinanzierungserfordernis fur die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH nach Anhérung
dieser Gesellschaft jeweils den Prozentsatz zur Valorisierung festzusetzen.”

2. Im § 17 Abs. 1 entfallen der dritte und vierte Satz.
3. Im § 25 wird folgender Abs. 5 angefiigt:

“(5) 82 samt Uberschrift in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr.xxx/1999 tritt mit
1. Janner 2000 in Kraft; die vom Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fur Finanzen gemdR §2 Abs.4 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. |
Nr. 15/1998 festgelegten Kriterien sind bis zum Wirksamwerden der Festsetzung der
Benitzungsentgeltkategorien und Benitzungsentgeltsdtze nach §2 Abs.6 in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. | Nr. xxx/1999 anzuwenden.”

Artikel 111
Anderung des Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetzes

Das Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz, BGBI. Nr. 201/1996, in der Fassung des Bundes-
gesetzes BGBI. | Nr. 16/1998, wird wie folgt gedndert:

1. 8 1 lautet:

“8 1. Fir Zwecke der Finanzierung der Investitionen in die Schieneninfrastruktur (8 10a Eisenbahn-
gesetz 1957) der Hauptbahnen und Nebenbahnen (Regionalbahnen) ist eine Kapitalgesellschaft in Form
einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung mit einem Stammkapital von mindestens 10 Millionen
Schilling mit Sitz in Wien zu errichten, welche die Bezeichnung “Schieneninfrastrukturfinanzierungs-
Gesellschaft mbH”, im folgenden Gesellschaft genannt, fihrt, deren Anteile zumindest zu 51% dem
Bund vorbehalten sind.”

2. § 2 samt Uberschrift entfallt.
3. Im 8 3 entfallen die Ziffern 2 und 3.
4. Im § 3 lautet Ziffer 4:

“4. die Mitwirkung an und der Abschlul von Vertrdgen mit Dritten ber die Mitfinanzierung,
Errichtung bzw. Verwertung von Schieneninfrastruktur, wobei im Falle, da Zahlungsverpflich-
tungen durch die Gesellschaft eingegangen werden, vorher das Einvernehmen mit dem Bundes-
minister fiir Wissenschaft und Verkehr und dem Bundesminister fir Finanzen herzustellen ist,”

5. Im 8 3 lautet die Ziffer 5:

“5. die Besorgung aller Geschafte und Tétigkeiten, die der diskriminierungsfreien Entwicklung und
Verbesserung des Eisenbahnwesens sowie neuer Eisenbahntechnologien auf dem Schienennetz
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dienen, sowie alle damit zusammenhéngenden Geschéfte und Tétigkeiten, die das Ergebnis der
Gesellschaft verbessern helfen.”

6. Im 8 5 Abs. 1 lautet die Ziffer 1:
“1. durch den jahrlichen Pauschalbetrag gemaR § 2 Abs. 7 Bundesbahngesetz 1992;”
7. Im § 13 wird folgender Satz angefligt:

“81,83Z4und 5 sowie § 5 Abs. 1 Z 1 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I. Nr. xxx/1999 treten
mit 1. Janner 2000 in Kraft; § 2 samt Uberschrift und § 3 Z 2 und 3 treten mit Ablauf des 31. Dezember
1999 auRer Kraft.”
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