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Vorblatt

Problem:

Osterreich ist auf Grund des EG-Vertrages verpflichtet, die Richtlinie 2000/9/EG des Europiischen
Parlamentes und des Rates vom 20. Mérz 2000 iiber Seilbahnen fiir den Personenverkehr, ver6ffentlicht
im Amtsblatt Nr. L 106/21 vom 3. Mai 2000, in innerstaatliches Recht umzusetzen. Im Hinblick auf die
verfahrensrechtlichen Besonderheiten der Seilbahnen im Vergleich zu Schienenbahnen ist es in diesem
Zusammenhang zweckmidBig, fiir diese Verkehrsanlagen im Rahmen des Kompetenztatbestandes
Eisenbahnwesen (Artikel 10 Abs. 1 Z.9 des Bundes-Verfassungsgesetzes) eine eigene gesetzliche
Grundlage zu schaffen und gemidB den Vorgaben der Richtlinie 2000/9/EG Schlepplifte ohne
Veranderung der verfassungsrechtlichen Grundlagen fiir die Zwecke dieses Gesetzes dem Seilbahnbegriff
zu unterstellen. Durch die Umsetzung ergibt sich auch die Notwendigkeit zur Anderung des
Eisenbahngesetzes 1957.

Ziel:

Schaffung einer, an einem hohen, in den Mitgliedsstaaten der Europdischen Union einheitlichen
Sicherheitsniveau orientierten neuen gesetzlichen Grundlage fiir Seilbahnen einschlieflich der
Schlepplifte, Kompetenzanpassung unter Beibehaltung der bisherigen biirgernahen Verwaltungspraxis
sowie verstirkte Betonung der Aufgaben und Verantwortungsbereiche der Hersteller und Betreiber von
Seilbahnen. Ein weiteres Ziel ist die Straffung und Vereinfachung von Verfahrensabldufen sowie die
Schaffung genehmigungsfreier Tatbesténde.

Inhalte:

Umsetzung der Richtlinie 2000/9/EG

Definition der Seilbahnsysteme

Einbeziehung der Schlepplifte

Kompetenzfestlegung

Verfahrenserleichterung

Konformititsbewertungsverfahren fiir Sicherheitsbauteile und Teilsysteme
CE Kennzeichnung von Sicherheitsbauteilen und Teilsystemen
Vorraussetzungen fiir die Notifizierung benannter Stellen

Erweiterung der Uberpriifungsverpflichtungen der Seilbahnunternehmen
Neugestaltung des Betriebsleiterwesens

Alternative:

Keine. Im Falle der Nichtumsetzung der Richtlinie 2000/9/EG droht der Republik Osterreich eine
Klagserhebung im Vertragsverletzungsverfahren vor dem Europdischen Gerichtshof. Eine Beibehaltung
der seilbahnbehordlichen Bestimmungen im bestehenden Eisenbahngesetz wire zwar grundsitzlich
moglich, bediirfte allerdings umfassender und komplexer, sich zum Teil {iberschneidender und letztlich
uniibersichtlicher legistischer Mainahmen, die dem Grundsatz der Klarheit gesetzlicher Bestimmungen
widersprechen.

Finanzielle Auswirkungen:

siche Beiblatt

Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:

Durch die Einfiihrung der in der Richtlinie 2000/9/EG angefiihrten Konformitdtsbewertungsverfahren
durch Benannte Stellen werden spezifische zusétzliche Arbeitsplitze geschaffen. Jedenfalls sichergestellt

ist durch dieses Bundesgesetz, dass im Seilbahnbereich keine Reduktion von Arbeitspldtzen, die mit
Projektierung und Bau von Seilbahnen befasst sind, eintritt.

Verhiiltnis zu Rechtsvorschriften der Europiischen Union:

Der Entwurf dient der Umsetzung des Gemeinschaftsrechtes (Richtlinie 2000/9/EG des Européischen
Parlamentes und des Rates vom 20. Mérz 2000 iiber Seilbahnen fiir den Personenverkehr, veréffentlicht
im Amtsblatt Nr. L106/21 am 3. Mai 2000). Durch diese Umsetzung des Gemeinschaftsrechtes ergeben
sich keine negativen Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich. Die
mit der Umsetzung des Gemeinschaftsrechtes verbundenen finanziellen Auswirkungen sind im Abschnitt
,Finanzielle Auswirkungen eingehend dargelegt.
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Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine.
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Beiblatt
Darstellung der finanziellen Auswirkungen

Das Secilbahngesetz 2003 sieht den Ubergang der Zustindigkeit der Genehmigungs- und
Aufsichtsbefugnisse hinsichtlich bestehender kuppelbarer Sesselbahnen sowie fiir neue derartige Anlagen
nach Erteilung der Baugenehmigung vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie auf
die Landeshauptleute (mittelbare Bundesverwaltung) vor.

Dadurch ist mit geringfiigigen finanziellen Auswirkungen auf die Lander zu rechnen, im
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie werden, bedingt durch umfassende
zusitzliche, sich aus der Richtlinie 2000/9/EG des Rates und Parlamentes und deren Umsetzung
ergebende Aufgaben zwei zusitzliche Planstellen erforderlich.

In Lénderkompetenz werden (ohne Beriicksichtigung der Projekte 2003) folgende kuppelbare
Sesselbahnen iibertragen:

Tirol: 112
Salzburg: 61
Steiermark: 25
Vorarlberg: 25
Kérnten: 14
Oberdsterreich: 4

Niederosterreich: 1
Insgesamt stehen daher zusatzlich 242 kuppelbare Sesselbahnen in der Kompetenz der Lander.

Aufgrund der durchschnittlichen Zahl von Seilbahnprojekten der letzten 10 Jahre ist davon auszugehen,
dass im Durchschnitt jahrlich 15 neue derartige Anlagen (nahezu ausschlieBlich als Ersatz fiir bereits in
Kompetenz der Linder befindliche fixgeklemmte Sessellifte oder Schlepplifte) errichtet werden. Das
Konzessions- und das Baugenehmigungsverfahren fiir diese Anlagen wird weiterhin durch den
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie gefiihrt, die Betriebsbewilligungsverfahren
obliegen hingegen ebenso wie die weitere Genehmigungs- und Aufsichtstitigkeit den Landern.

Finanzielle Auswirkung der Kompetenzverlagerung bei den Léndern:

Ein finanzieller Mehraufwand auf Lénderseite fiir bestehende Anlagen wird dadurch minimiert, dass eine
Reihe von Aufgaben auch fiir diese Anlagen gemifl dem Entwurf des Seilbahngesetzes weiterhin durch
den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wahrgenommen werden (Beurteilung von
Innovationen; Ausstellung von Betriebsleiterpatenten; Erstellung von Rahmenentwiirfen fiir
Betriebsvorschriften; Entscheidung von Normungsfragen). Fiir die periodische Uberpriifung bestehender
Anlagen konnen, wie dies bei den in Kompetenz des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und
Technologie befindlichen Seilbahnen schon bisher gehandhabt wurde, akkreditierte externe
Uberpriifungsstellen herangezogen werden. Eine groBe Anzahl von Verfahren, insbesondere im Bereich
von Umbauten, wurde schon bisher an die Lander delegiert. SchlieBlich sieht das Seilbahngesetz auch
eine Reihe von verfahrenserleichternden Bestimmungen im Hinblick auf genehmigungsfreie
Umbauvorhaben vor.

Der jéhrliche Personalaufwand fiir bestehende Anlagen kann auf Grund der Erfahrungswerte mit 15
Stunden angenommen werden.

Der Personalaufwand fiir 242 zusétzliche Anlagen betrigt daher insgesamt 3630 Stunden. Im Hinblick
auf die weiterhin durch den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wahrzunehmenden
Aufgaben, der schon bisher im Wege der Delegierung wahrgenommenen Aufgaben sowie der
Auslagerung von Uberpriifungen an akkreditierte Stellen, kann davon ausgegangen werden, dass sich
dieser Mehraufwand um rund 50 % reduziert, was einen effektiven Mechraufwand von rund 1850
Jahresstunden bedeutet.

Bei neuen kuppelbaren Sesselbahnprojekten kann sich der Personalmehraufwand lediglich auf
Aufwendungen fiir Betriebsbewilligungsverfahren beziehen. Daflir sind (einschlieflich der
Ortsverhandlungen) aufgrund der Erfahrungswerte rund 60 Stunden je Anlage zu veranschlagen. Bei
einer durchschnittlichen Anzahl von 15 neuen Anlagen pro Jahr bedeutet dies einen Mehraufwand von
insgesamt 900 Stunden pro Jahr.
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Der durch die Kompetenzverlagerung mogliche zusitzliche Personalaufwand bei den Landern wird daher
mit rund 2750 Stunden/Jahr angenommen.

Einsparungen/Mehraufwand beim Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie:

Da die technisch periodischen Uberpriifungen bestehender kuppelbarer Sesselbahnen bisher
ausschlieBlich durch akkreditierte externe Stellen durchgefiihrt wurden und die Mehrzahl von Umbauten
an die Lander delegiert worden war, weiters auch im Hinblick darauf, dass fiir die technische Beurteilung
aufgrund der knappen Personalressourcen iiberwiegend externe, nicht amtliche technische
Sachverstindige herangezogen werden mussten, wére im Bereich des Bundes trotz Abgabe bestehender
kuppelbarer Sesselbahnen und der Betriebsbewilligungsverfahren fiir neue derartige Anlagen nur mit
einer Einsparung von insgesamt 1700 Stunden/Jahr im Bereich der juristischen bzw. technischen
Sachbearbeiter zu rechnen.

Festzuhalten in diesem Zusammenhang ist, dass die Zumutbarkeitsgrenze schon jetzt bei weitem
iiberschritten ist, was letztlich auch hinsichtlich der Sicherheit der Seilbahnen nicht mehr vertreten
werden kann. Trotz Kompetenzabgabe und der dadurch bedingten geringfiigigen Einsparungspotentiale
ist daher dringender Personalmehrbedarf im Bereich der Seilbahnbehorde des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Innovation und Technologie gegeben.

Dies vor allem deshalb, weil sich durch das Inkrafttreten der Seilbahnrichtlinie der EU und deren
Umsetzung umfangreiche zusidtzliche Aufgaben in legistischen, administrativen und technischen
Belangen ergeben, die durch nichtamtliche Sachverstindige nicht wahrgenommen werden konnen. Es
betrifft dies beispielsweise Akkreditierungs- und Normungsangelegenheiten, Neuordnung des
Betriebsleiterwesens, Ausstellung von Betriebsleiterpatenten, Ausarbeitung von Verordnungen und
technischen Vorschriften, Beurteilung von Innovationen fiir alle Seilbahnsysteme unabhéngig von der
Behordenzusténdigkeit, Erldsse an nachgeordnete Verwaltungsbehdrden, laufende Kontakte mit dem
Seilbahnausschuss  der Europédischen =~ Kommission, = Typengenehmigungen,  Erstellung  von
Rahmenentwiirfen fiir Betriebsvorschriften unabhidngig von der Behdrdenzustindigkeit, Beurteilung
samtlicher Innovationen auch bei den in Kompetenz der Lander befindlichen Anlagen sowie Feststellung
der Voraussetzungen fiir einzutragende benannte und akkreditierte Stellen sowie sonstiger fiir den
Seilbahnbereich in Betracht kommender Sachverstdandiger.

Unter Beriicksichtigung dieser zusétzlichen, bisher nicht wahrgenommenen Aufgaben sind als unterste
Grenze flir die Aufgabenerfiillung der Seilbahnbehorde des Bundes zusétzlich rund 5000 Stunden/Jahr
erforderlich, die im Hinblick auf die EinsparungsmaBnahmen nicht aus den derzeitigen
Personalressourcen des Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie bedeckt werden
konnen.

Unter Beriicksichtigung von Einsparungen und zusitzlichen Aufgaben ergibt sich sohin ein
Personalmehraufwand beim Bund in Hohe von zumindest rund 3300 Stunden, der von nicht amtlichen
Sachverstdndigen nicht abgedeckt werden kann.

Zusammenfassung

Aufgrund der dargelegten Situation ergeben sich aufgrund des Seilbahngesetzes 2003 voraussichtlich
folgende finanziellen Auswirkungen:

Léander: 2 zusitzliche Planstellen der Verwendungsgruppe A

entspricht einem Personalmehraufwand von 174 300 € jéhrlich, unter Beriicksichtigung von 32 %
Verwaltungsgemeinkosten und pauschaliertem Sachaufwand insgesamt 230 076 €

Bund: 2 zusitzliche Planstellen der Verwendungsgruppe A

entspricht einem Personalmehraufwand von 174 300 € jéhrlich, unter Beriicksichtigung von 32 %
Verwaltungsgemeinkosten und pauschaliertem Sachaufwand insgesamt 230 076 €

Anmerkung: ein allfilliger Personalmehraufwand im Bereich der Nebendienste (Verwendungsgruppen C
oder D) wurde nicht berticksichtigt, da dieser durch interne Umschichtung abgedeckt werden konnte
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Erliuterungen
A. Allgemeiner Teil

Seilbahnen sind ein wichtiger Bestandteil der Osterreichischen Volkswirtschaft und Infrastruktur. Mit
Anfang 2003 standen in Osterreich 892 Seilbahnen und rund 2300 Schlepplifte in Betrieb, mit denen im
Jahr 2002 mehr als 550 Millionen Personen befordert wurden. In Entwicklung sind derzeit auch
Seilbahnsysteme fiir den 6ffentlichen Nahverkehr, die in einigen Bereichen vor der Realisierung stehen.

Insgesamt betrachtet rechtfertigt die Bedeutung der Seilbahnen eine eigene gesetzliche Grundlage im
Rahmen des verfassungsrechtlichen Kompetenztatbestand des Eisenbahnwesen (Artikel 10 Abs. 1 Z. 9 B-
VG; siche hiezu auch V{Slg. 2556). Dies ist nicht nur in Umsetzung der Richtlinie 2000/9/EG
zweckméBig sondern auch im Hinblick auf die Besonderheiten der Verfahren bei Seilbahnen im
Vergleich zu Schienenbahnen notwendig: Eine Trennung in Infrastruktur und Betrieb mit Auswirkungen
auf die Konzessionen ist im Seilbahnbereich nicht gegeben, die Frage internationaler Streckenfiihrungen
und die daraus resultierenden MafBnahmen sind nicht Gegenstand der Uberlegungen im Seilbahnbereich.
SchlieBlich bringt die Umsetzung der Richtlinie 2000/9/EG zwingend mit sich, die schon vor Jahrzehnten
unter anderem von Univ.-Prof. BM. a.D. Dr. Klecatzky geforderte Zuordnung der Schlepplifte zum
Seilbahnbegriff (wie in den iibrigen Mitgliedsstaaten der Europiischen Union) ohne Anderung der
verfassungsrechtlichen Grundlage fiir diese Anlagen vorzunehmen; die Verlagerung der Kompetenz fiir
diese Anlagen von den Bezirksverwaltungsbehorden auf die Lénder ist gerechtfertigt, da schon jetzt deren
technische Beurteilung durch Amtssachverstindige bei den Amtern der jeweiligen Landesregierungen
erfolgt.

Bei der Frage der Kompetenzzuordnung wird den langjdhrigen Léanderforderungen, kuppelbare
Sesselbahnen in die Zustdndigkeit der Lander zu iibertragen, durch Ubertragung bestehender kuppelbarer
Sesselbahnen sowie der Betriebsbewilligungsverfahren fiir diese Anlagen, Rechnung getragen.
Andererseits wird die von Industrie und Wirtschaft geforderte, bei Seilbahnen aus bundeseinheitlichen
Sicherheitsgriinden notwendige Beurteilung von Innovationen durch den Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie und dessen Zusténdigkeit fiir hochkomplexe Anlagen, wie Standseilbahnen,
Pendelseilbahnen und Kabinenseilbahnen sowie fiir die Konzessions- und Baugenehmigungsverfahren fiir
kuppelbare Sesselbahnen erreicht. Dabei wird auch beriicksichtigt, dass im Zusammenhang mit
grundsitzlichen Aufgaben - wie Normung, Akkreditierung, Beurteilung von Innovationen, Wahrnehmung
der Aufgaben im Rahmen des Seilbahnausschusses der Europdischen Kommission, Ausarbeitung
bundeseinheitlicher Verordnungen und Erldsse — praktische Erfahrungen auch im Bereich von
kuppelbaren Anlagen unabdingbar sind.

Entsprechend den in den letzten Jahren gewonnenen Erfahrungswerten und in Ausfithrung der Vorgaben
der Richtlinie 2000/9/EG iiber Seilbahnen fiir den Personenverkehr ist unter Beibehaltung der
Aufsichtsbefugnisse der Behdrden bei der Neuordnung der Genehmigungs- und Uberpriifungsverfahren
gleichzeitig ein erhdhter Verantwortungsbereich fiir Hersteller und Betreiber von Seilbahnen zu
berticksichtigen.

Aufgenommen wird eine Bestimmung, wonach Seilbahnanlagen alle fiinf Jahre nicht nur in seilbahn- und
elektrotechnischer, betrieblicher und sicherheitstechnischer Hinsicht sondern auch im Hinblick auf
Brandschutz seitens externer Sachverstidndiger zu iiberpriifen sind. Neu ist auch die Schaffung einer
Grundlage fiir die Einfithrung eines Betriebsleiterpatentes, das die Einzelgenehmigungen ersetzen wird.

Durch Schaffung zusitzlicher genehmigungsfreier Tatbestinde soll eine Verfahrenserleichterung
ermdglicht werden, ohne dadurch die Sicherheit der Anlagen zu geféahrden.

Die Bestimmungen iiber die Konformititsverfahren von Sicherheitsbauteilen und die daraus
resultierenden Auswirkungen, wie Festlegung der Vorraussetzungen fiir die Notifizierung Benannter
Stellen und Bestimmungen {iiber die CE-Konformititskennzeichnung von Sicherheitsbauteilen,
entsprechen der Richtlinie 2000/9/EG.

Die Strafbestimmungen werden angepasst und die Moglichkeit zur Festlegung von speziellen
Kostenbeitragen fiir verschiedene Genehmigungstatbestéinde zur teilweisen Abdeckung des Personal- und
Sachaufwandes im Rahmen einer eigenen Verordnung geschaffen.

Um einerseits die Behorden, andererseits die Industrie sowie die Seilbahnbetreiber in die Lage zu
versetzen, die entsprechenden Vorbereitungen fiir die neue Form der Verfahren treffen zu kénnen, wird
fiir deren Wirksamwerden der 3. Mai 2004 festgelegt, was auch der Ubergangsfrist der Richtlinie
2000/9/EG entspricht.
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Mangels eines nennenswerten Umsetzungsspielraumes und wegen der Notwendigkeit, einzelne
Tatbestandselemente durch umfangreiche Aufzihlungen zu spezifizieren, wird in diesem Bundesgesetz
schlieBlich auf einige Anhénge der Richtlinie 2000/9/EG verwiesen.

In Artikel II dieses Bundesgesetzes erfolgen die notwendigen Anderungen des Eisenbahngesetzes 1957,
das, abgesehen von den Ubergangsbestimmungen, mit Inkrafttreten des Seilbahngesetzes fiir Seilbahnen
materiell keine Anwendung mehr findet.
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B. Besonderer Teil
Zu Artikel I:

Zu Abschnitt 1:
Zu §2:

Die Definition folgt der Richtlinie 2000/9/EG. Seilbahnen gemil Z. 1, 2, 4 und 5 fallen zwar weiterhin
unter den Begriff der Eisenbahnen geméf Artikel 10 Abs. 1 Z. 9 des Bundes-Verfassungsgesetzes (siche
hiezu auch Artikel II, mit dem das Eisenbahngesetz 1957 geédndert wird), das Eisenbahngesetz findet mit
Inkrafttreten des Seilbahngesetzes, abgesehen von Ubergangsbestimmungen, jedoch materiell keine
Anwendung mehr. Wie bereits im allgemeinen Teil der Erlduterungen dargelegt, werden als Folge der
Umsetzung dieser Richtlinie Schlepplifte dem Seilbahnbegriff unterstellt, ohne jedoch die
verfassungsrechtliche Grundlage fiir diese Anlagen zu verdndern. Fiir Schlepplifte und deren
verfahrensmifBige Behandlung sind ausschlieBlich diese Bestimmungen dieses Bundesgesetzes und nicht
der Gewerbeordnung 1994 maf3igebend. Eine Einteilung in Hauptseilbahnen und Kleinseilbahnen gemaf
der bisherigen Rechtslage (Eisenbahngesetz 1957) ist nicht mehr erforderlich. Aus Griinden der
Verwaltungsvereinfachung wird zwischen Werksverkehr und erweitertem Werksverkehr nicht mehr
unterschieden.

Zu § 3:

Entsprechend der Richtlinie 2000/9/EG erfolgt eine auch den Bediirfnissen der Praxis folgende
Abgrenzung zwischen Seilbahnen und Aufziigen und Festlegung der nicht dem Seilbahngesetz
unterfallenden Beforderungseinrichtungen. Materialseilbahnen fiir ausschlieBlichen Giitertransport ohne
Personenverkehr fallen nicht unter die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes. Unter gewerblichen
Betrieben im Sinne dieses Bundesgesetzes sind auch industrielle Betriebe zu verstehen.

Forderbandern zur Beforderung von Schifahrern mangelt es am Element der Bewegung durch ein Seil,
sodass diese Beforderungseinrichtungen nicht unter den Seilbahnbegriff fallen. Unter Anlagen in
Vergniigungsparks sind solche zu verstehen, die nicht der Beforderung von Fahrgisten sondern deren
Vergniigen dienen, wie beispielsweise sogenannte ,,Mountain Glider* oder dhnliche Einrichtungen.

Zu § 4:

Da der Konzessionsinhaber einer Seilbahn sowie ein betriebsfithrendes Unternechmen nicht ident sein
miissen, wesentliche Bestimmungen dieses Bundesgesetzes aber auch auf lediglich betriebsfithrende
Unternehmen anzuwenden sind, ist es erforderlich, auch diese unter den Begriff Seilbahnunternehmen zu
subsumieren. Als Seilbahnunternehmen im Sinne dieser Gesetzesstelle kommen auch Skischulen oder
gemeinniitzige Vereine in Betracht.

Zu §s:

Das wesentliche Kriterium fiir die Zuordnung einer Seilbahn als 6ffentliche Seilbahn ist das Erfordernis
einer Konzession samt den sich daraus ergebenden Verpflichtungen und Berechtigungen, wie
Betriebspflicht, Enteignungsrecht und Schutz vor unzumutbarer Konkurrenzierung. Im Hinblick auf den
Beforderungszweck der Anlage ist es allerdings zuldssig, die ganzjdhrige Betriebspflicht nach dem
Ergebnis des Konzessionsverfahrens einzuschrinken. Die Betriebspflicht setzt bei ausschlieBlich zur
Ausilibung des Wintersportes errichteten Anlagen ausreichende Schneelage voraus. Eine Einschrinkung
der Betriebspflicht auf Winter- oder Sommerbetrieb ist zuldssig.

Zu § 6:

Fiir Schlepplifte fanden nach der bisherigen Rechtslage (Gewerbeordnung 1994) die Bestimmungen des
Eisenbahnenteignungsgesetzes keine Anwendung, es bestand keine Betriebspflicht. Diese Rechtslage
bleibt durch Zuordnung zu den nicht 6ffentlichen Seilbahnen ihrer Wirkung nach weiterhin aufrecht. Da
nicht 6ffentliche Seilbahnen keine Konzession gemifl § 16 bendtigen, treffen auch die sonstigen daraus
sich ergebenden Folgewirkungen, wie Schutz vor unzumutbarer Konkurrenzierung, fiir Schlepplifte und
Materialseilbahnen mit Werksverkehr oder beschriankt 6ffentlichem Verkehr nicht zu.

Die Definition des Werksverkehrs bezieht den erweiterten Werksverkehr, wie er nach der bisherigen
Rechtslage (Eisenbahngesetz 1957) definiert wurde, mit ein.

Zu§7:

Entspricht der Richtlinie 2000/9/EG. Der Begriff Seilbahnanlage im Sinne dieses Bundesgesetzes
umfasst, abweichend von den bisherigen Festlegungen des Eisenbahngesetzes 1957, auch
Fahrbetriebsmittel und nicht ortsfeste eisenbahntechnische Einrichtungen, nicht jedoch beispielsweise
Schneeerzeugungsanlagen.
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Zu § 8:

Hoch- und Mittelspannungsanlagen und Betankungsanlagen fiir Pistengeréate fallen auch dann nicht in den
Anwendungsbereich dieses Bundesgesetzes, wenn sie in Gebauden oder Gebdudeteilen untergebracht
sind, welche der Infrastruktur der betreffenden Seilbahn zugerechnet werden. Die Beurteilung, ob die
Infrastruktur auch Gebdudeteile umfasst, die nicht ausschlieflich dem Seilbahnbetrieb oder
Seilbahnverkehr dienen (wie gastgewerbliche Betriebe oder Nachtigungsrdume fiir Seilbahnbedienstete)
ist im Einzelfall zu treffen. Voraussetzung fiir eine Einbeziehung ist jedenfalls deren untrennbare bauliche
Verbindung mit den unmittelbar dem Seilbahnbetrieb und Seilbahnverkehr dienenden Seilbahnanlagen
(einheitlicher Baukorper). Zum Schutz der Seilbahn errichtete Bauwerke, wie beispielsweise
Lawinenverbauungen, sind kein Bestandteil der Infrastruktur, sie sind nach den hiefiir in Betracht
kommenden Bestimmungen, wie Baurecht oder Wasserrecht, zu genehmigen.

Zu §§ 9 bis 12:

Entspricht der Richtlinie 2000/9/EG
Zu Abschnitt 2:

Zu § 13.

Hinsichtlich der Uberwachung der Rechtsvorschriften ist auf die Zustindigkeit des Verkehrs-
Arbeitsinspektorates beziiglich der Arbeitnehmerschutzvorschriften zu achten.

Durch die Zuordnung der Schlepplifte unter den Seilbahnbegriff ergibt sich auch eine
Zustandigkeitsverlagerung fiir diese Beforderungseinrichtungen an den Landeshauptmann. Durch die
Aufnahme einer Delegierungsmoglichkeit wird die Moglichkeit geschaffen, die von einzelnen
Bundesldndern im Begutachtungsverfahren erwiinschte Beibehaltung der bisherigen Zusténdigkeit der
Bezirksverwaltungsbehorden fiir einzelne Amtshandlungen zu gewihrleisten.

Zu § 14.

Die dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie eingerdumte Moglichkeit zur
Durchfithrung von Betriebsbewilligungsverfahren unabhéngig von der Behdrdenzustdndigkeit ist
erforderlich, um fiir die Ausarbeitung grundlegender Richtlinien und Verordnungen sowie von Normen
und Typengenehmigungen den hiefiir notwendigen Praxisbezug aufrecht zu halten. Der Vorbehalt ist
restriktiv zu handhaben und auf solche Anlagen beschrinkt, die iiber erstmals zur Ausfithrung gelangende
Projektsmerkmale (Sicherheitsbauteile, Teilsysteme) verfiigen.

Die Beurteilung besonderer Bedingungen fiir innovative Sicherheitsbauteile oder Teilsysteme ist im
Interesse eines gleichen Sicherheitsstandards bundeseinheitlich auch bei denjenigen Seilbahnen durch den
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie vorzunehmen, die nicht in seiner unmittelbaren
Kompetenz liegen. Vor Erstellung des Bauentwurfes wird daher diejenige Stelle, die derartige innovative,
erstmals zur Ausfithrung gelangende Bauteile oder Teilsysteme in Verkehr zu bringen beabsichtigt, im
Regelfall der Hersteller, diesbeziigliche Unterlagen dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie zur Festlegung allfdlliger besonderer Bedingungen vorzulegen und das Ergebnis dieser
Beurteilung den Bauentwurfsunterlagen anzuschlieBen haben.

Die Erlassung genereller Anordnungen bezieht sich auf MafBlnahmen, die unabhingig von der
Behordenzustindigkeit fiir die Sicherheit des Seilbahnbetriebes und Seilbahnverkehrs allgemein und im
Hinblick auf die Bundeseinheitlichkeit erforderlich sind.

Die Ausstellung von Betriebsleiterpatenten und deren Widerruf erfolgt unabhéngig von der
Behordenzusténdigkeit durch den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie.

Bei der Erstellung von Rahmenentwiirfen fiir Betriebsvorschriften und Befoérderungsbedingungen fiir in
der Zustindigkeit der Landeshauptleute befindlichen Seilbahnen ist deren Mitwirkung vorgesehen.

Die Delegierungsmoglichkeit an den Landeshauptmann im Einzelfall wird beibehalten.
Zu Abschnitt 3:
Zu § 15:

Da derzeit nicht abgesehen werden kann, welche zusatzlichen Vorfragen sich aus der Umsetzung der
Richtlinie 2000/9/EG ergeben, ist eine taxative Anfiihrung derartiger Vorfragen nicht mdoglich. Eine
allfdllige Erweiterung wird sich an den Erfordernissen der Gerichte oder Verwaltungsbehdrden fiir eine
Abklérung zu orientieren haben.
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Zu Abschnitt 4:
Zu § 16:

Das Erfordernis einer Konzession als Voraussetzung fiir die Erteilung der Baugenchmigung bei
offentlichen Seilbahnen entspricht der bisherigen Rechtslage, Seilbahnen sind 6ffentliche Verkehrsmittel.

Fiir nicht 6ffentliche Seilbahnen ist eine Konzession nicht vorgesehen. Im Rahmen einer, in der Regel der
Baugenehmigung vorangehenden, Genehmigung soll jedoch die Moglichkeit geschaffen werden, die
Zuverléssigkeit des Genehmigungswerbers und die grundsétzliche Ausfiihrbarkeit des Projektes einer
Uberpriifung zu unterzichen.

Fiir Umbauten von Seilbahnen ist weder eine Konzession noch eine Genehmigung erforderlich, sofern
keine Anderung des Standortes erfolgt und mit dem Umbau keine Anderung der in § 2 definierten Art
(System) der Anlage eintritt.

Zu § 17:

Der bisherigen Rechtslage folgend ist eine gesonderte baurechtliche Genehmigung von Seilbahnanlagen
nicht vorgesehen, die seilbahnrechtliche Baugenehmigung ersetzt diese. Die bisherige gewerberechtliche
Genehmigung fiir Schlepplifte wird durch die Verfahren nach diesem Bundesgesetz ersetzt.

Zu § 18:

Die schon bisher gegebene Moglichkeit, BaumaBnahmen geringfiigigen Umfanges unter Leitung einer
qualifizierten Person ohne Durchfiihrung von Baugenehmigungs- und Betriebsbewilligungsverfahren
vorzunehmen, wird durch die Maoglichkeit erweitert, MaBnahmen gewissen Umfanges auch ohne
Zuziehung einer derartigen Person genehmigungsfrei vorzunehmen. Welche konkreten MafBinahmen
hiefiir in Betracht kommen, ist im Rahmen einer Verordnung festzulegen.

Die Befugnisse der nach der bisherigen Rechtslage (§ 15 Eisenbahngesetz 1957) eingetragenen Personen,
unter deren Leitung BaumaBnahmen durchgefiihrt werden kdnnen, bleiben aufrecht.

Dem Gedanken der Richtlinie 2000/9/EG folgend ist weiters vorgesehen, auch fiir solche Maflnahmen,
die iiber die in Abs. 1 angefiihrten hinausgehen, kein Genehmigungsverfahren durchzufiihren, wenn die in
Abs. 3 angefiihrten Voraussetzungen zutreffen.

Zu § 20:

Die Voraussetzungen, unter denen Personen durch den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie in ein Verzeichnis aufgenommen werden, sind der Praxis entsprechend formuliert, wobei
ohne Qualitétsverlust eine Zugangserleichterung vorgesehen ist. Unter seilbahnspezifischen Fachgebieten
sind Seilbahntechnik einschlieBlich Verkehrstechnik, Elektrotechnik, Sicherungstechnik sowie Hoch- und
Tiefbau zu verstehen.

Zu § 21:

Gemeinniitzigkeit im Sinn dieses Bundesgesetzes bedeutet, dass das offentliche Interesse an einer
bestimmten Seilbahn nachgewiesen ist oder dass das oOffentliche Interesse die entgegenstehenden
Interessen iliberwiegt. Gemeinniitzigkeit bedeutet nicht Gemeinwirtschaftlichkeit im Sinn von
Verkehrsdiensten 6ffentlicher Unternehmungen.

Hinsichtlich der Feststellung der Gemeinniitzigkeit ist kein eigener Spruchteil erforderlich, die erteilte
Konzession umfasst in sich die Feststellung dieser Gemeinniitzigkeit.

Zu § 22:

Das Konzessions- und Baugenehmigungsverfahren einschlielich der Beurteilung der Ausfiihrbarkeit von
Bauentwiirfen wird aus verwaltungsvereinfachenden Griinden in Einem durchzufiihren sein. Vor
Anberaumung einer Bauverhandlung miissen jedoch die Konzessionsvoraussetzungen vorliegen.

Zu § 23:

Welche Interessen als allenfalls entgegenstehend anzusehen sind, wird sich in der Regel aus den dem
Konzessionsantrag gemdl § 24 beizugebenden Unterlagen ergeben; der Behorde sonst bekannt
gewordene entgegenstehende Interessen sind im Verfahren ebenfalls zu beriicksichtigen.

Zur Verfahrensbeschleunigung wurde die Frist zur jeweiligen Stellungnahme der angefiihrten
Gebietskdrperschaften auf 3 Wochen verkiirzt.

Zu § 24:

Auch wenn im Konzessionsverfahren Grundeigentiimern und Anrainern keine Parteistellung zukommt, ist
zur Feststellung des Vorliegens offentlicher Interessen und zur Feststellung, ob allenfalls ein
Enteignungsverfahren notwendig wird, die Einholung von Zustimmungserkldrungen der betroffenen
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Grundeigentiimer zweckmifBig. Die nunmehr im Gesetz enthaltene Zusammenfassung der im
Konzessionsverfahren zu priifenden Unterlagen ergibt sich aus der Notwendigkeit, bei Priifung der
Konzessionsvoraussetzungen bundeseinheitlich vorzugehen. Die Unterlagen entsprechen der bisherigen
Verwaltungspraxis. Da die Durchfiihrbarkeit des Projektes im Rahmen der Priifung offentlicher
Interessen eine wesentliche Voraussetzung darstellt, ist der Bauentwurf schon im Konzessionsverfahren
vorzulegen.

Mit den Firmenanboten ist die Plausibilitdt der Baukostenaufstellung fiir die gesamte Seilbahnanlage
einschlieBlich der Infrastruktur darzulegen.

Die Wirtschaftlichkeitsprognose kann anlagenbezogen erstellt werden, wobei jedoch auch die
Gesamtrentabilitit des antragstellenden Seilbahnunternehmens darzulegen ist.

Als Anschluss der Seilbahn an das offentliche Verkehrsnetz ist auch eine Verbindung zwischen
offentlichem Verkehrsnetz (Schiene, Autobus) durch fahrplandhnliche Verbindungen in Form eines
Skibusses anzusehen.

Da nicht offentliche Seilbahnen keinen Konkurrenzierungsschutz haben, sind zur Priifung eines
allfdlligen Konkurrenzierungseinwandes lediglich die néichstliegenden o&ffentlichen Seilbahnen
anzugeben.

Die unter Z.13 und 14 angefiihrten Unterlagen sind insbesondere auch zur Beurteilung allenfalls
entgegenstehender Interessen erforderlich. Ein rechtskréaftiger Bescheid der Naturschutzbehérde oder der
fir die Rodung zustdndigen Behorde ist in der Regel nicht erforderlich, es geniigt die Feststellung der
grundsitzlich zu erwartenden Zustimmung fiir die Errichtung und den Betrieb der Seilbahn.

Zu § 25:

Es wird den Erfordernissen der Praxis entsprechen, Konzessionen fiir Sessellifte mit 30 Jahren, fiir
Sesselbahnen und Kabinenseilbahnen mit 40 Jahren sowie fiir Standseilbahnen und Pendelseilbahnen mit
50 Jahren zu bemessen.

Zu § 26:

Fiir den Fall, dass die Konzession einer physischen Person erteilt wurde, erlischt diese grundsétzlich mit
deren Tod. Bei einem der Behorde nachgewiesenen Fortbetriebsrechtes des Nachlasses ist im Einzelfall
zu priifen, ob bis zur Einantwortung an einen Erben die Voraussetzungen fiir die Konzession bis zu deren
Neuverleihung weiterhin gegeben sind.

Zu § 28:

Fiir eine Konzessionsverldngerung ist nunmehr auch zu priifen, ob hinsichtlich der fiir die Sicherheit
wesentlichen Bauteile der Stand der Technik unter Heranziehung der grundlegenden Anforderungen der
Richtlinie 2000/9/EG gegeben ist.

Zu § 29:
Eine Verpflichtung zum Erwerb der fiir die Stationen erforderlichen Grundfldchen ist nicht erforderlich.
Das Bestehen eines aus dem Grundbuch ersichtlichen Dienstbarkeitsvertrages fiir die Inanspruchnahme

von Grundflichen fiir Stationen, Stiitzen und hinsichtlich der Uberspannungs- und Uberfahrungsrechte
einschlieBlich der fiir Betrieb, Wartung und Erhalt notwendigen Fléchen ist in der Regel ausreichend.

Zu § 30:

Die Teilnahme eines Behordenvertreters an den Sitzungen der Organe des Seilbahnunternehmens wird
dann zweckmiBig sein, wenn Angelegenheiten behandelt werden, deren Kenntnis fiir die Ausiibung der
Behordentétigkeit von Bedeutung ist.

Zu § 31:

Fiir BaumaBBnahmen gemédl3 § 18 Abs. 1 Z. 1 sowie Abs. 3 ist ein Bauentwurf zu erstellen, der von einer
Person gemél § 20 zu beurteilen ist.

Zu § 33:

Der Umfang der Unterlagen, die ein Bauentwurf zu enthalten hat, bezieht sich auf die Richtlinie
2000/9/EG.

Unter Betriebsbedingungen und Betriebsbeschrankungen sind insbesondere auch die Art der Beforderung
(mit oder ohne angeschnalltem Sportgerdt), die vorgesehenen Betriebsprogramme (etwa nur
Winterbetrieb), die maximale Fahrgeschwindigkeit, die Beforderung von Giitern und anderes zu
verstehen.
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Zu § 34:

Die Bestimmung folgt den Vorgaben der Richtlinie 2000/9/EG. Die Priifung des Bauentwurfes durch die
Behorde erfolgt grundsitzlich im Hinblick auf Plausibilitdt und Vollstdndigkeit. Die Beurteilung von
Schnittstellen, die Beurteilung der Infrastruktur sowie von innovativen Baumerkmalen bleibt jedenfalls
der Behorde vorbehalten.

Zu § 35:

Bei innovativen Merkmalen von Sicherheitsbauteilen und Teilsystemen ist die Festlegung besonderer
Bedingungen auch dann zuldssig, wenn dieses Bauteil oder Teilsystem in anderen Mitgliedsstaaten
keinem Konformititsbewertungsverfahren unterzogen wurde. Da dies zu divergierenden Mafinahmen
fiihren konnte, ist die Verstindigkeit des Seilbahnausschusses der Europdischen Kommission
erforderlich.

Zu § 36:
Die Durchfiihrung einer miindlichen Verhandlung mit Ortsaugenschein ist nicht in allen Féllen
erforderlich; dies entspricht den Erfordernissen der  Verwaltungsdkonomie und

Verwaltungsvereinfachung.
Unter Wirkungsbereich anderer Behdrden ist auch das Verkehrs-Arbeitsinspektorat zu verstehen.
Zu § 39:

Im Hinblick darauf, das wesentliche Fachgebiete durch Gutachten (Sicherheitsanalysen) bereits im
Rahmen des Bauentwurfes abgedeckt werden, entspricht es den Grundsétzen der Verwaltungsékonomie
und Verfahrenserleichterung, nach Moglichkeit eine neuerliche Beurteilung anldsslich von miindlichen
Verhandlungen zu vermeiden, sofern diese Sicherheitsanalysen durch Amtssachverstindige (z.B. fiir
Wildbach- und Lawinenverbauung) oder durch nichtamtliche Sachverstindige oder sonst anerkannte
Sachverstindige (wie etwa Landesstellen fiir Brandverhiitung) vorgenommen wurden. Eine Beiziehung
von Sachverstindigen zum Baugenehmigungsverfahren ist jedoch dann zwingend, wenn sich im Rahmen
des Genehmigungsverfahrens ein gednderter Sachverhalt ergibt, der eine ergénzende Beurteilung
erforderlich macht. Die Entscheidung hieriiber trifft die jeweils zustédndige Behorde. Es ist zweckméBig,
hinsichtlich seilbahntechnischer, elektrotechnischer und sicherungstechnischer Belange diejenigen
Sachverstindigen beizuziehen, denen auch die Priifung des Bauentwurfes gemif3 § 34 oblag.

Zu § 40:

Im Hinblick auf die Besonderheiten der Seilbahnen im Rahmen des Eisenbahnwesens ist es erforderlich,
erginzend zu den Bestimmungen des Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes (AVG) besondere
Parteiberechtigte ausdriicklich anzufiihren. Ungeachtet dessen handelt es sich hier um eine demonstrative
Aufzéhlung, wobei eine Parteistellung nach anderen gesetzlichen Bestimmungen (wie etwa Verkehrs-
Arbeitsinspektorat, Bergbauberechtigte) ebenfalls zu berticksichtigen ist.

Zu § 41:

Unter Seilbahnbetrieb sind jene Handlungen und Vorginge zu verstehen, die der Ausfithrung selbst, also
der Beforderung durch Bewegung der Fahrbetriebsmittel, dienen oder in einem engen, inneren
Zusammenhang damit stehen, sei es, dass sie sie unmittelbar vorbereiten, sichern oder abschlieBen. Unter
Seilbahnverkehr sind jene Handlungen und Vorginge zu verstehen, die sich unmittelbar auf den
Transportgegenstand beziehen; sei es nun, dass sie die Art seiner Beforderung durch das
Fahrbetriebsmittel betreffen oder dass sie die mit der Beférderung zusammenhéngenden wirtschaftlichen
und rechtlichen Beziehungen des Seilbahnunternehmens zu ihren Beniitzern zum Gegenstand haben.

Zu § 42:

Im Zuge der durch die Behorde vorzunehmenden Interessensabwégung ist insbesondere das Ergebnis des
Konzessionsverfahrens sowie die Wiirdigung der Bedeutung der Seilbahn fiir die infrastrukturelle
Entwicklung der Region, in der sie zur Ausfiihrung gelangt, maB3gebend.

Zu § 43:

Die Feststellung, welche Maflnahmen als Bauarbeiten im Sinne dieser Bestimmung zu werten sind,
obliegt der Behorde.

Die Setzung einer Bauvollendungsfrist ist erforderlich, um auf Anderungen des Standes der Technik
reagieren zu konnen.

Zu § 45:

Die Bestimmungen des Baukoordinationsgesetzes bleiben unberiihrt.
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Zu § 48:

Durch diese Bestimmung soll unter gewissen Voraussetzungen eine Verfahrenserleichterung ermoglicht
werden. Der Behorde bleibt es bei vorhandenen Bedenken jedoch unbenommen, sich die Erteilung der
Betriebsbewilligung auch in diesen Féllen vorzubehalten.

Ob die in Anspruch genommenen Liegenschaften in den Besitz des Seilbahnunternehmens iibergegangen
sind, ist anlédsslich des Betriebsbewilligungsverfahrens seitens der Behorde nicht zu priifen. Im Rahmen
des Betriebsbewilligungsverfahrens kommt den Grundeigentiimern der betroffenen Liegenschaften oder
den an diesen dinglich Berechtigten weiterhin keine Parteistellung zu. Es ist Sache des
Seilbahnunternehmens, die zivilrechtliche Verfiigungsgewalt iiber diese Grundstiicke sicherzustellen.

Die FEinvernehmensbestimmung ist erforderlich, um eine bundeseinheitliche Beurteilung von
Sicherheitsbauteilen oder Teilsystemen im Interesse eines bundeseinheitlichen Sicherheitsstandards zu
gewihrleisten. Geringfiigige Abweichungen, die keiner Genehmigung bediirfen, keine neuerliche
Sicherheitsanalyse voraussetzen und die Bundeseinheitlichkeit nicht beeintrachtigen, sind davon
ausgenommen.

Zu § 49:

Derzeit steht die Seilbahniiberpriifungs-Verordnung, BGBI. Nr. 253 vom 7. April 1995, in Kraft (siche
auch Ubergangsbestimmungen). Die Bestimmungen iiber die Uberpriifung von Schleppliften und
Materialseilbahnen mit Werksverkehr oder beschrankt 6ffentlichem Verkehr folgen den fiir Schlepplifte
bisher bestehenden Bestimmungen, wurden jedoch, der Seilbahniiberpriifungs-Verordnung folgend, durch
eine Uberpriifung in zehnjihrigen Abstinden durch akkreditierte Seilbahniiberpriifungsstellen erginzt.

Zu § 50:

Als Fachbereiche im Sinne dieser Bestimmung kommen unter anderem in Betracht Hochbau,
Sanitétspolizei, Wildbach- und Lawinenverbauung. Diese Bestimmung bietet der Behorde die
Moglichkeit, sich selbst unter Beiziehung aller relevanten Sachverstdndigen vom ordnungsgemafen
Betriebs- und

tungszustand zu iiberzeugen; im Regelfall kommt hierfiir eine kommissionelle miindliche Verhandlung
mit Ortsaugenschein in Betracht.

Zu § 51:

Die Bestimmung iiber die durch die Seilbahnunternehmen zu veranlassenden Uberpriifungen beziiglich
Brandschutz sowie FEinrichtungen zur Brandbekdmpfung werden neu aufgenommen. Fiir diese
Uberpriifungen in Betracht kommen insbesondere die jeweiligen Landesstellen fiir Brandverhiitung,
Dienststellen der Feuerwehr oder dhnliche unabhéngige Institutionen.

Zu Abschnitt 5:
Zu § 53:

Diese Bestimmung gilt grundsitzlich auch fiir nicht 6ffentliche Seilbahnen, wobei auf die Moglichkeit
zur Erteilung einer Ausnahmebewilligung gemdl3 § 54 verwiesen wird. Es wird zweckméaBig sein, die
vom Bauverbot betroffenen Bereiche in den jeweiligen Vertrdgen mit den betroffenen Grundeigentiimern
ersichtlich zu machen. In den Stationsbereichen wird von der bisherigen Rechtslage, wonach sich der
Bauverbotsbereich nach der im Eigentum des Seilbahnunternehmens stehenden Grundgrenze richtet,
abgegangen, da ein Eigentumserwerb an den Stationsgrundstiicken nicht zwingend erforderlich ist.

Zu § 55:

Unter einer Gefdhrdung im Sinne dieser Bestimmung sind insbesondere auch seilbahnfremde
Einrichtungen anzusehen, wenn durch deren Errichtung, Einbau oder Betrieb sicherheits- oder
betriebsbeeinflussende Wechselwirkungen moglich oder Eingriffe in Seilbahnanlagen erforderlich sind,
die durch entsprechende Schutzmafnahmen nicht ausgeschaltet werden koénnen. In diesem
Zusammenhang sind auch Anweisungen und Sicherheitshinweise der Seilbahnherstellerfirmen
maligebend und zu beachten.

Zu Abschnitt 6:

Die unter diesem Abschnitt enthaltenen Bestimmungen entsprechen der Richtlinie 2000/9/EG und dienen
deren Umsetzung.

Zu § 57:

Fir MalBnahmen der Infrastruktur, die fiir die Sicherheit des Seilbahnbetriebes und Seilbahnverkehrs
keine Bedeutung haben, finden diese Bestimmungen keine Anwendung. Als, den o6rtlichen Gegebenheiten
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entsprechende, Gefdhrdungsbilder kommen die Ndhe zu gefahrbringenden Anlagen, spezielle Wind- oder
Eisverhéltnisse, die Wildbach- und Lawinensituation, Erdrutschgefahren und Anderes in Betracht.

Zu § 58:

Unter anerkannten oder feststehenden Methoden sind solche zu verstehen, die fiir derartige Analysen
entsprechend den Regeln der Technik allgemein Verwendung finden. Unter ungiinstigsten Bedingungen
sind beispielsweise Lastannahmen bei zu erwartenden Schneedriicken, zu erwartende Windlasten und
anderes zu verstehen, wobei die hiezu bestehenden Normen zu beriicksichtigen sind.

Zu § 60:

Im Hinblick darauf, dass .gier Sicherheitsbericht eine 6ffentliche Urkunde darstellt, ist die Behorde nicht
verpflichtet, diesen einer Uberpriifung auf inhaltliche Richtigkeit zu unterziehen.

Zu Abschnitt 7 und 8:

Die unter diesen Abschnitten enthaltenen Bestimmungen entsprechen der Richtlinie 2000/9/EG und
dienen deren Umsetzung.

Zu §§ 61 und 67:

Die Bestimmung des Abs. 2 entspricht insofern der Richtlinie 2000/9/EG, als bei Nachweis, wonach ein
Sicherheitsbauteil oder ein Teilsystem einer europédischen Spezifikation entspricht, die Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen anzunehmen ist.

Zu Abschnitt 9:

Mit diesen Bestimmungen wird die Richtlinie 2000/9/EG beziiglich der Anforderungen an Benannte
Stellen umgesetzt, wobei erginzend festgelegt wird, dass eine Notifizierung solcher Stellen deren
vorhergehende Akkreditierung voraussetzt; bei Anwendung der Module D und H ist eine weitere
Voraussetzung, dass die zu benennende Stelle eine akkreditierte Zertifizierungsstelle ist.

Die Hohe der abzuschlieBenden Haftpflichtversicherung wird je nach dem Akkreditierungsumfang
festzulegen sein.

Zu Abschnitt 10:
Dieser Abschnitt entspricht der Richtlinie 2000/9/EG und dient deren Umsetzung.
Zu Abschnitt 11:

Die Bestimmungen nehmen auf die zur Spezifizierung der grundlegenden Anforderungen gemif § 11
durch die Europédische Normungsorganisation CEN zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses
Bundesgesetzes in Ausarbeitung befindlichen Seilbahnnormen Bezug.

Die Verdffentlichung kann beispielsweise iiber Internet, durch Verlautbarung in der Wiener Zeitung oder
im Rahmen einer Verordnung erfolgen.

Zu Abschnitt 12:

Bis zur Erlassung einer Verordnung gemil § 82 Abs. 2 bleiben die bisherigen Bestimmungen des
Eisenbahngesetzes 1957 (§ 21 Abs. 1), wonach der Betriebsleiter fiir jede einzelne Anlage mit Bescheid
der Behorde zu genehmigen ist, aufrecht; gleichfalls bis zu diesem Zeitpunkt aufrecht bleiben die Erlésse
des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie, welche die Voraussetzung fiir die
Genehmigung von Betriebsleitern sowie diejenigen Voraussetzungen regeln, denen das Betriebspersonal
von Seilbahnen und Schleppliften entsprechen muss. Die Bestimmungen der §§ 81 Abs. 1 und 2, 83
Abs. 2 und 84, die der bisherigen Rechtslage entsprechen, sind hingegen bereits ab Inkrafttreten dieses
Bundesgesetzes rechtswirksam.

Zu § 81:

Die Verantwortung fiir das Vorliegen der Voraussetzungen zur Bestellung eines Betriebsleiters oder
Betriebsleiter-Stellvertreters obliegt dem Seilbahnunternehmen. Die Behdrde ist allerdings berechtigt,
unter den angegebenen Voraussetzungen die Bestellung bescheidméfBig zu untersagen.

Die Bestimmungen entsprechen im Ubrigen der bisherigen Sach- und Rechtslage. In der Praxis wird bei
Bestellung eines gemeinsamen verantwortlichen Betriebsleiters oder Betriebsleiter-Stellvertreters fiir
mehrere Seilbahnen durch die Behorde zu priifen sein, ob das Erfordernis, den jeweiligen Standort in
kiirzester Zeit zu erreichen, gegeben ist. In der Regel wird dies bedeuten, dass es sich um nicht mehr als
drei bis vier Anlagen innerhalb eines geschlossenen Schiraumes handelt und die jeweiligen Seilbahnen
innerhalb eines Zeitraumes von etwa zwanzig Minuten vom jeweiligen Standort des Betriebsleiters aus
erreichbar sind. Zu priifen wird auch sein, ob der Betriebsleiter bei Ausiibung seiner Funktion fiir mehrere
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Anlagen in der Lage ist, den ihm obliegenden Aufgaben gemifl den Betriebsvorschriften fiir diese
Anlagen voll zu entsprechen.

Zu § 82:

Durch die Einfiihrung eines Betriebsleiterpatentes soll einerseits die Bedeutung und der
Verantwortungsbereich der Funktion eines Betriebsleiters einer Seilbahn dokumentiert werden,
andererseits dessen Ausbildung weiter intensiviert aber auch eine Verfahrenserleichterung insofern
ermdglicht werden, als ein gesondertes Genehmigungsverfahren fiir jede einzelne Betriebsleiterbestellung
nicht mehr erforderlich ist.

Das Verzeichnis der ausgestellten Betriebsleiterpatente, der entzogenen oder erloschenen Patente und der
Anmerkung iiber eingeleitete Ansuchen wird den Landeshauptleuten sowie dem Fachverband der
Seilbahnen, der die Betriebsleiterkurse durchfiihrt, jeweils zur Kenntnis gebracht.

Inwieweit vor Erlassung der Verordnung mit Bescheid erteilte Genehmigungen der Bestellung von
Betriebsleitern oder Betriebsleiter-Stellvertretern als Betriebsleiterpatente anzusehen sind, wird ebenfalls
in dieser Verordnung festzulegen sein.

Zu § 83:

Eine Verstindigung der Behdrde von der Bestellung eines Betriebsleiters, von einem
Betriebsleiterwechsel oder einer Funktionsenthebung ist erforderlich, um allenfalls auch von Amtswegen
entsprechende MaBinahmen, wie Entzug des Betriebsleiterpatentes, veranlassen zu kdnnen.

Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird vom Wegfall der Voraussetzungen
durch allfillige eigene Wahrnehmung, durch Mitteilung des Landeshauptmannes als Seilbahnbehorde
oder durch das Seilbahnunternehmen Kenntnis erhalten.

Zu § 84:

Als befristet kann ein Zeitraum von maximal einer Betriebssaison angesehen werden, sofern keine
anderen geeigneten Betriebsleiter-Stellvertreter, die liber ein Betriebsleiterpatent verfiigen, vorhanden
sind und ein Betriebsstillstand fiir die gesamte Region maBgebliche wirtschaftliche Nachteile mit sich
bringt.

Zu Abschnitt 13:
Zu § 86:

Eine Einbindung der Seilbahnbehdrden der Bundesldnder bei Erstellung von Rahmenentwiirfen fiir die in
ihrer Kompetenz befindlichen Seilbahnen ist vorgesehen.

Zu § 87:

Eine Genehmigungspflicht fiir Beforderungsbedingungen ist nicht mehr vorgesehen. Sollten die fiir die
Sicherheit der Fahrgédste mafigeblichen Bestimmungen in den Beforderungsbedingungen nicht in der
durch den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie festgelegten Form enthalten sein, hat
die Behorde jedoch entsprechende Ergéinzungen mit Bescheid anzuordnen.

Zu § 88:

Eine Genehmigungspflicht von Tarifen fiir Seilbahnen und Schlepplifte besteht nach wie vor nicht. Die
Tarifgestaltung unterliegt dementsprechend den Bestimmungen des Kartellgesetzes.

Zu § 89:

Durch diese Bestimmung soll sichergestellt werden, dass das Eigentum an den fiir den Betrieb einer
Seilbahn notwendigen Anlageteilen in einer Hand vereint und im Hinblick auf die 6ffentlichen Interessen
am Betrieb der Seilbahn und deren Auswirkung auf die Infrastruktur der gesamten Region, auch in
Hinsicht auf das im Konzessionsverfahren festgestellte volkswirtschaftliche Interesse, eine
Aufrechthaltung des Betriebes auf Konzessionsdauer sichergestellt ist. Dies wire bei VerduBerung
beispielsweise eines Stationsgebdudes oder anderer betriebsnotwendiger Teile nicht im ausreichenden
Umfang gewihrleistet. Die VerduBerung von fiir den Seilbahnverkehr nicht oder nicht mehr benétigter
Bauteile, Teilsystemen oder der Infrastruktur ist darunter nicht zu verstehen.

Die Bestimmungen finden fiir Schlepplifte und andere nicht 6ffentliche Seilbahnen keine Anwendung, da
fiir diese das Vorliegen eines 6ffentlichen Interesses nicht zu priifen ist und Thnen keine Gemeinniitzigkeit
zukommt.

Zu § 90:

Zur Vermeidung nachteiliger Auswirkungen auf die regionale Infrastruktur ist bei der Genehmigung der
dauernden Einstellung einer Seilbahn aus wirtschaftlichen Griinden ein besonders strenger Maf3stab
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anzulegen. Eine derartige Bewilligung wird nur dann zu erteilen sein, wenn aufgrund der wirtschaftlichen
Situation die Sicherheit des Betriebes, die Wartung, und die Anschaffung von Ersatzteilen nicht mehr
gewdhrleistet werden konnen.

Die Schutzmafinahmen gemaf §§ 91-94 bleiben davon unberiihrt.
Zu Abschnitt 14:
Zu §91:

Wenn es die Sicherheit erfordert, ist die Behorde berechtigt, zusétzliche Auflagen zu erteilen und
MaBnahmen (Sanierungskonzept) anzuordnen.

Zu § 92:

Die Seilbahnunternehmen, die Hersteller von Sicherheitsbauteilen sowie die mit Uberpriifungen
bestehender Seilbahnen beauftragten Stellen sind von sich aus verpflichtet, die jeweils zustindige
Behorde von erkannten Gefdhrdungsmoglichkeiten umgehend in Kenntnis zu setzen und bei festgestellter
Gefahrdung erforderlichenfalls den Seilbahnbetrieb einzustellen oder dessen Einstellung zu veranlassen.

Zu §§ 93 und 94:

Ein Téatigwerden des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie im Sinne dieser
Bestimmungen setzt voraus, dass er von der Nichtkonformitit des Sicherheitsbauteiles oder von der
unberechtigten Anbringung des Konformititskennzeichens seitens des Herstellers oder eines Dritten in
Kenntnis gesetzt wird.

Zu Abschnitt 15:
Zu § 96:

Der Konkurrenzierungsschutz entspricht der bisherigen Rechtslage auf Grund der Zuordnung der
Seilbahnen zum Kompetenztatbestand Eisenbahnwesen und ist im Hinblick auf das Erfordernis, wahrend
der gesamten Konzessionsdauer die Seilbahn unter Bedachtnahme auf das 6ffentliche Interesse und die
volkswirtschaftliche Bedeutung fiir die gesamte regionale Infrastruktur ununterbrochen zu betreiben
notwendig. Durch unzumutbare Konkurrenzierung verursachte Einnahmenausfille konnten aber auch
Sicherheitseinbulen durch fehlende finanzielle Mittel fiir Wartung und Erneuerungsarbeiten mit sich
bringen. Die Aufrechterhaltung des Konkurrenzierungsschutzes ist daher insbesondere auch aus Griinden
der Sicherheit erforderlich.

Entsprechend der bisherigen Rechtslage wird ein Schutz vor unzumutbarer Konkurrenzierung lediglich
fir offentliche Seilbahnen, nicht jedoch fiir Schlepplifte oder Materialseilbahnen, denen die
Gemeinniitzigkeit fehlt, zuerkannt.

Zu § 97:

Das Enteignungsrecht ergibt sich aus der Zuerkennung der Gemeinniitzigkeit und damit festgestellten
iiberwiegenden oOffentlichen Interessen. Fiir nicht 6ffentliche Seilbahnen besteht ein derartiges Recht
nicht.

Zu Abschnitt 16:
Zu § 99:

Das Seilbahnunternehmen hat bei der Erhaltung, Wartung sowie bei allen MafBlnahmen in diesem
Zusammenhang die allgemein anerkannten Regeln der Technik zu beachten. Erweist sich auf Grund
dessen eine genehmigungspflichtige Anderung als erforderlich, ist die Behorde hievon in Kenntnis zu
setzen.

Zu § 100:

Von der Erfolgshaftung ausgenommen ist der Betriecb von Anlagen, die nicht als Seilbahnanlagen
qualifiziert sind, z.B. Schneeerzeugungsanlagen.

Zu §§ 101 und 102:
entspricht der bisherigen Rechtslage (Eisenbahngesetz 1957)
Zu § 103:

Die Hohe der Haftpflichtversicherung wird sich an der Forderleistung der Anlage zu orientieren und ein
Mehrfaches der Mindestdeckungssummen zu betragen haben. Es ist vorgesehen, im Rahmen einer
Richtlinie des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie die bei Seilbahnen fiir
notwendig befunden Deckungssummen systembezogen festzulegen.
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Zu Abschnitt 17:

Die Bestimmungen regeln das im Interesse der Sicherheit und Ordnung notwenige Verhalten der
Fahrgidste. Der Fahrgast muss jedenfalls bei Erwerb des Fahrausweises oder vor Antritte der Fahrt in der
Lage sein, von den angefiihrten Bestimmungen sowie den Beforderungsbedingungen, die einen
Bestandteil des mit dem Seilbahnunternehmen abgeschlossenen Werksvertrages darstellen, Kenntnis zu
erhalten.

Zu Abschnitt 18:
Zu § 110:

Mit der Genehmigung ist keine Feststellung einer Gemeinniitzigkeit verbunden. Im Verfahren soll jedoch
die Moglichkeit geboten werden, die grundsétzliche Durchfiihrbarkeit des Projektes feststellen zu konnen,
wozu auch eine Bekanntgabe der nichstgelegenen 6ffentlichen Seilbahn, denen gegeniiber Schleppliften
oder  Materialseilbahnen  mit  Werksverkehr  oder  beschrdnkt  offentlichem  Verkehr
Konkurrenzierungsschutz zukommt, gehort.

Zu Abschnitt 19:
Zu §112:

Kostenbeitrage gemil3 Abs. 2 fiir Amtshandlungen im Zustindigkeitsbereich der Landeshauptleute sollen
diesen zuflieBen, was fiir den Fall der Erlassung einer derartigen Verordnung in dieser zu beriicksichtigen
sein wird.

Zu Abschnitt 20:

Die Straftatbestinde und die Strafbemessung wurden den Erfordernissen angepasst. Eine allfdllige
Bestrafung durch ein Gericht oder eine andere Verwaltungsbehorde bleibt davon unberiihrt.

Zu Abschnitt 21:
Zu §117:

Als andere Rechtsvorschriften kommen beispielsweise in Betracht Natur- und Landschaftsschutzgesetze,
Gesetz liber die Umweltvertraglichkeit von Bauvorhaben, Eisenbahnenteignungsgesetz, Eisenbahn- und
Kraftfahrzeug-Haftpflichtgesetz, Bestimmungen der Bauordnungen im Zusammenhang mit
Stationsgebduden von Schleppliften und anderes mehr. Durch die Bestimmung unter Abs.3 wird
klargestellt, dass die bisherigen Behoérdenzustindigkeiten fiir den Arbeitnehmerschutz durch das
Seilbahngesetz nicht gedndert werden. Fiir Schlepplifte ist dem gemédB weiterhin die Zusténdigkeit des
allgemeinen Arbeitsinspektorates gegeben.

Zu Abschnitt 22:

Im Hinblick auf die neuen Verfahrensregeln und Kompetenztatbestinde sind léngerfristige
Ubergangsbestimmungen ~ erforderlich. Mit Ausnahme der Bestimmungen hinsichtlich des
Kompetenziiberganges fiir Seilbahnen an den Landeshauptmann ist der fiir die Anwendung der
Bestimmungen dieses Gesetzes zutreffende Stichtag im Einklang mit der Richtlinie 2000/9/EG der 3. Mai
2004.

Zu § 119:

Unter Berechtigungen sind auch allfillige Maflnahmen, die fiir Schlepplifte nach der Gewerbeordnung
gesetzt wurden, zu verstehen.

Zu § 120:

Durch diese Bestimmung soll sichergestellt werden, dass derartige Bauteile, wenn sie als gleichartige
Bauteile eingesetzt werden, entsprechend der bisherigen Rechtslage keinen genehmigungspflichtigen
Sachverhalt darstellen.

Zu Artikel II:

Die hier angefiihrten Anderungen sind erforderlich, da auf Seilbahnen im Sinne des
Eisenbahngesetzes 1957 dessen materiellrechtliche Bestimmungen nicht mehr anzuwenden sind.



Textgegeniiberstellung

Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung

Artikel 11
Anderung des Eisenbahngesetzes 1957

_ § 1. Eisenbahnen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind:
I. Offentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. Haupt- und Nebenbahnen,
2. Stralenbahnen,
3.Haupt- und Kleinseilbahnen;
II Nicht-6ffentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. Anschluf3bahnen,
2. Materialbahnen und Materialseilbahnen.

§ 6. (1) Haupt- und Kleinseilbahnen sind fiir den oOffentlichen Verkehr
bestimmte durch Seile oder dhnliche Fordermittel bewegte Verkehrseinrichtungen.

§ 8. Materialbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr bestimmte
Schienenbahnen, sofern sie nicht Anschluflbahnen sind. Materialseilbahnen sind
fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr bestimmte Seilbahnen.

§9. Auf Materialbahnen und Materialseilbahnen ohne
beschrinkt-6ffentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4), die Bestandteil eines Bergwerkes,
eines gewerblichen oder eines land- oder forstwirtschaftlichen Betriebes sind,
sowie auf Bahnen, die ohne besondere Herstellung des Unterbaues angelegt
werden (Feldbahnen), findet dieses Bundesgesetz keine Anwendung.

§ 12. (1) Soweit sich aus diesem Gesetz keine andere Zustandigkeit ergibt, ist
die Bezirksverwaltungsbehorde als Behorde zustindig fiir Materialbahnen und
Materialseilbahnen ohne beschriankt-6ffentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4) und ohne

§ 1. (1) Eisenbahnen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind:
1. Offentliche Eisenbahnen, und zwar:
a) Hauptbahnen;
b) Nebenbahnen;
¢) Stralenbahnen;
2. Nicht-6ffentliche Eisenbahnen, und zwar:
a) Anschlussbahnen;
b) Materialbahnen.

(2) Eisenbahnen sind weiters
1. offentliche Seilbahnen gemél § 2 Z 1, 2 und 4 des Seilbahngesetzes 2003,
BGBI. I Nr. xxx/20xx und
2. Materialseilbahnen mit Werksverkehr oder beschrankt-6ffentlichem
Verkehr gemdB § 2 Z 5 des Seilbahngesetzes 2003.

§ 6. entfallt

§ 8. Materialbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr bestimmte
Schienenbahnen, sofern sie nicht Anschlu3bahnen sind.

§ 9. Auf Materialbahnen ohne beschrankt-6ffentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4),
die Bestandteil eines Bergwerkes, eines gewerblichen oder eines land- oder
forstwirtschaftlichen Betriebes sind, sowie auf Bahnen, die ohne besondere
Herstellung des Unterbaues angelegt werden (Feldbahnen), findet dieses
Bundesgesetz keine Anwendung.

§ 12. (1) Soweit sich aus diesem Gesetz keine andere Zustiandigkeit ergibt, ist
die Bezirksverwaltungsbehorde als Behorde zustiindig fiir Materialbahnen ohne
beschrinkt-6ffentlichen Verkehr (§ 51 Abs.4) und ohne Werksverkehr (§ 51
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Geltende Fassung
Werksverkehr (§ 51 Abs. 3) sowie flir Anschlussbahnen.

(2) Soweit sich aus diesem Gesetz keine andere Zustandigkeit ergibt, ist der
Landeshauptmann als Behorde zustindig fiir

I...
2. ...
3.Seilbahnen gemil § 6 Abs. 3;

4 Materialbahnen und Materialseilbahnen gemif3 § 8 mit beschrinkt-6ffentlichem
oder mit Werksverkehr.

§ 22 (1) bis (4) ...

(5) Die Tarife der StraBenbahnen und Seilbahnen haben die
Beforderungsbedingungen und alle zur Berechnung der Beforderungspreise
notwendigen Angaben zu enthalten. Sie sind jedermann gegeniiber in gleicher
Weise anzuwenden. Die Beforderungsbedingungen bediirfen zu ihrer Giiltigkeit
der Genehmigung der Behorde. Diese ist zu erteilen, wenn 6ffentliche Interessen
nicht entgegenstehen. Die zur Berechnung der Beforderungspreise notwendigen
Angaben sowie die wesentlichen Bestimmungen der Beforderungsbedingungen
sind durch Aushang an geeigneter Stelle bekanntzumachen

§ 28. Die Behorde hat Nebenbahnen, StraBenbahnen und Seilbahnen
Erleichterungen von den ihnen nach den §§ 19 bis 27, 45 und 55 obliegenden
Verpflichtungen zu gewidhren, soweit hiedurch die Sicherheit der Betriebsfiihrung
nicht gefdhrdet ist und private Rechte oder offentliche Interessen nicht
entgegenstehen.

§ 38. (1) bis (2)...

(3) Bei Seilbahnen ist die Errichtung bahnfremder Anlagen jeder Art in einer
Entfernung von zwolf Meter beiderseits des dufleren Seilstranges bei den Berg-
und Talstationen innerhalb der Bahngrundgrenze und bis zu zwolf Meter von
dieser, verboten (Bauverbotsbereich).

(4) Die Behorde kann Ausnahmen von den Bestimmungen der Abs. 1 bis 3
erteilen, soweit dies mit den Offentlichen Verkehrsinteressen zu vereinbaren ist.
Eine solche Bewilligung ist nicht erforderlich, wenn es iiber die Errichtung der
bahnfremden Anlagen zwischen dem Eisenbahnunternehmen und dem Anrainer zu
einer Einigung gekommen ist.

§53. (1) Fir das Verhalten gegeniiber der Eisenbahn und im

Vorgeschlagene Fassung
Abs. 3) sowie fiir Anschlussbahnen.

(2) Soweit sich aus diesem Gesetz keine andere Zustdndigkeit ergibt, ist der
Landeshauptmann als Behorde zustdndig fiir

1. ..
2. ..
3. entfillt

4. Materialbahnen gemdfl § 8 mit beschrinkt-offentlichem oder mit
Werksverkehr.

§ 22 (1) bis (4) ...

(5) Die Tarife der Stralenbahnen haben die Beforderungsbedingungen und
alle zur Berechnung der Beforderungspreise notwendigen Angaben zu enthalten.
Sie sind jedermann gegeniiber in gleicher Weise anzuwenden. Die
Beforderungsbedingungen bediirfen zu ihrer Giiltigkeit der Genehmigung der
Behorde. Diese ist zu erteilen, wenn offentliche Interessen nicht entgegenstehen.
Die zur Berechnung der Beforderungspreise notwendigen Angaben sowie die
wesentlichen Bestimmungen der Beforderungsbedingungen sind durch Aushang
an geeigneter Stelle bekanntzumachen

§ 28. Die Behorde hat Nebenbahnen und Stralenbahnen Erleichterungen von
den ihnen nach den §§ 19 bis 27, 45 und 55 obliegenden Verpflichtungen zu
gewidhren, soweit hiedurch die Sicherheit der Betriebsfithrung nicht gefahrdet ist
und private Rechte oder 6ffentliche Interessen nicht entgegenstehen.

§ 38. (1) bis (2)...
(3) entfillt

(4) Die Behorde kann Ausnahmen von den Bestimmungen der Abs. 1 und 2
erteilen, soweit dies mit den Offentlichen Verkehrsinteressen zu vereinbaren ist.
Eine solche Bewilligung ist nicht erforderlich, wenn es iiber die Errichtung der
bahnfremden Anlagen zwischen dem Eisenbahnunternehmen und dem Anrainer zu
einer Einigung gekommen ist.

§53. (1) Fir das Verhalten gegeniiber der Eisenbahn und im
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Geltende Fassung

Eisenbahnverkehr gelten die Bestimmungen der §§ 39 bis 44 und § 46 sinngema0;
§ 38 gilt sinngemidB, wenn dem Eisenbahnunternechmen die Gemeinniitzigkeit
zuerkannt wird. Wurden mit Genehmigung der Behorde auf AnschluBbahnen
sowie auf Materialbahnen und Materialseilbahnen mit beschriankt-6ffentlichem
Verkehr Eisenbahnaufsichtsorgane bestimmt, so sind fiir diese die Bestimmungen
des § 45 gleichfalls sinngemal3 anzuwenden. Bei AnschluSbahnen, die von einem
offentlichen Eisenbahnunternehmen betrieben werden, k6énnen
Eisenbahnbedienstete dieses Eisenbahnunternehmens auf der Anschlu8bahn zu
Eisenbahnaufsichtsorganen bestimmt werden.

@)...

Vorgeschlagene Fassung

Eisenbahnverkehr gelten die Bestimmungen der §§ 39 bis 44 und § 46 sinngema0;
§ 38 gilt sinngemdB, wenn dem Eisenbahnunternechmen die Gemeinniitzigkeit
zuerkannt wird. Wurden mit Genehmigung der Behorde auf AnschluBbahnen
sowie auf  Materialbahnen mit beschrankt-6ffentlichem Verkehr
Eisenbahnaufsichtsorgane bestimmt, so sind fiir diese die Bestimmungen des § 45
gleichfalls sinngeméfl anzuwenden. Bei Anschlulbahnen, die von einem
offentlichen Eisenbahnunternehmen betrieben werden, k6énnen
Eisenbahnbedienstete dieses Eisenbahnunternechmens auf der AnschluSbahn zu
Eisenbahnaufsichtsorganen bestimmt werden.

Q).

USI[BLISIBIA] - 9FR[IOASSUNISIZIY - D) [IXX USTR[I9g I9p $0T

61 UoA 6]



