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1429/AB XXIII. GP 

Eingelangt am 20.11.2007 
Dieser Text ist elektronisch textinterpretiert. Abweichungen vom Original sind möglich. 

BM für europäische und internationale Angelegenheiten 

Anfragebeantwortung 
Die Abgeordneten zum Nationalrat Dr. Eva Glawischnig-Piesczek, Kolleginnen und Kollegen 

haben am 26. September 2007 unter der Nr. 1423/J-NR/2007 an mich eine schriftliche 

parlamentarische Anfrage betreffend „klimafreundliche Fahrzeuge im Bundesdienst" gerichtet. 

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt: 

Zu den Fragen 1 bis 3 und 5: 

Zum Beantwortungszeitpunkt sind im Bundesministerium für europäische und internationale 

Angelegenheiten folgende 6 Dienstkraftfahrzeuge am Standort Wien im Einsatz: 
 

Marke Typ Modell Hubraum kW Beschaffung CO2/km l/100km Anschaffungskosten 
     

VW Caravelle 7DB 2461 75 2000 208,00 11,00 € 28.923,78 
BMW 520I 5/d 2171 125 2001 237,00 9,90 € 35.428,58 
AUDI A8 4E 2967 171 2004 231,00 8,60 € 69.427,20 
AUDI A6 4F 2967 165 2005 232,00 8,60 € 53,880,00 
AUDI A6 4F 2967 165 2005 232,00 8,60 € 53,880,00 
AUDI A6 4F 2967 171 2007 224,00 8,50 € 59,982,00 

Hinsichtlich der im Ausland verwendeten 94 Fahrzeuge darf auf die angeschlossene 

Aufstellung verwiesen werden. 
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Zu Frage 4: 

Der durchschnittliche CO2 -Ausstoß für die Kraftfahrzeuge im Inland beläuft sich basierend 

auf obiger Darstellung auf 227,33 Gramm/km und der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch 

auf 9,25 l/100 km. Für die im Ausland verwendeten Kraftfahrzeuge beträgt der 

durchschnittliche CO2-Ausstoß 223,10 Gramm/km und der durchschnittliche 

Kraftstoffverbrauch 11,17 l/100 km. 

Zu Frage 6: 

Bei den sechs Dienstkraftfahrzeugen im Inland sind fünf mit Dieselmotoren und eines mit 

Benzinmotor ausgestattet. Im Ausland werden 79 Fahrzeuge mit Benzin- und 15 mit 

Dieselmotoren verwendet. 

Zu Frage 7: 

Von den fünf in der Zentralstelle eingesetzten Diesel-Fahrzeugen verfügen drei über 

Rußpartikelfilter. Im Ausland sind 5 Diesel-Fahrzeuge mit Rußpartikelfilter bestückt.           

Bei den verbleibenden Fahrzeugen mit Dieselmotoren ist entweder eine Nachrüstung  

technisch nicht möglich oder nicht zweckmäßig, da gemäß Herstellerangaben der 

Partikelgrenzwert nicht erreicht wird. 

Zu Frage 8: 

Keines. 

Zu Frage 9: 

Für das Inland verweise ich diesbezüglich auf § 6a der Kraftstoffverordnung 1999, BGBl. II 

Nr. 418 idF BGBl. II Nr. 417/2004, welcher die zwingende Beimischung von Biokraftstoffen 

bzw. anderer erneuerbarer Kraftstoffe zu fossilen Otto- oder Dieselkraftstoffen anordnet. 
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Zu Frage 10: 
 

Marke Typ Modell Kilometerleistung 
   2005 2006 2007 

VW Caravelle 7DB 8761 5744 5270 
BMW 520I 5/d 25254 23560 20718 
AUDI A8 4E 25718 63014 56275 
AUDI A6 4F 311 20732 10739 
AUDI A6 4F 141 22422 15787 
AUDI A6 4F — — 5840 

Hinsichtlich der im Ausland verwendeten Fahrzeuge darf auf die angeschlossene Aufstellung 

verwiesen werden. 

Zu den Fragen 11 und 12: 

Die Fragen nach der jeweils zurückgelegten Wegstrecke einer Dienstfahrt können mit der 

angefragten Detaillierung mit vertretbaren Mitteln für die Fahrzeuge des Bundesministeriums 

für europäische und internationale Angelegenheiten nicht ermittelt werden. Für Kurzstrecken 

im innerstädtischen Bereich sowie für Langstrecken werden bei gegebener Anbindung zum 

öffentlichen Verkehr Massenbeförderungsmittel jedenfalls bevorzugt. Ebenso stehen den 

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern Dienstfahrräder sowie Abstellplätze für private Fahrräder 

zur Verfügung. 

Zu den Fragen 13 bis 15: 

Den Grundsätzen der Wirtschaftlichkeit, Sparsamkeit und Zweckmäßigkeit folgend, werden 

laufend Dienstkraftwagen ersetzt. 

Für den Zeitraum vom Anfragezeitpunkt bis einschließlich 2010 ist der Austausch von 

ungefähr 40 Fahrzeugen vorgesehen. Die genaue Anzahl hängt hierbei auch von nicht 

beeinflussbaren Umständen wie Unfällen oder Totalschäden ab. Marke, Typ, Modell sowie 

nähere technische Details werden im Einzelfall aufgrund der lokalen Gegebenheiten und 

konkreten Kostenvoranschlägen bzw. auf Basis der Rahmenverträge der 

Bundesbeschaffungsagentur festgelegt. Der CO2-Austoß bzw. die Forcierung alternativer 

Antriebe wird bei der Modellentscheidung jedenfalls Berücksichtigung finden. 

1429/AB XXIII. GP - Anfragebeantwortung 3 von 7



 

Dieser Text ist elektronisch textinterpretiert. Abweichungen vom Original sind möglich. 

Die exakten Kosten für Neuanschaffungen bei konsequent geringerem CO2-Ausstoß bzw. bei 

Forcierung alternativer Antriebsformen können derzeit noch nicht beziffert werden und 

orientieren sich u.a. an den Verhandlungsergebnissen der Bundesbeschaffungsagentur. 

Zu den Fragen16 bis 19: 

Das Kriterium des CO2-Ausstoßes wird bei Neuanschaffungen jedenfalls Berücksichtigung 

finden. 

Zu Frage 20: 
 

Marke Typ Modell Hubraum kW Beschaffung CO2/km l/100km Anschaffungskosten 
AUDI A8 4E 2967 171 2004 231,00 8,60 € 69.427,20 

Jahreskilometerleistung: Es darf auf die Beantwortung der Frage 10 verwiesen werden. 

Zu Frage 21: 

Es darf auf die Beantwortung der Fragen 13 bis 19 verwiesen werden. 

Zu den Fragen 22 bis 23: 

Es darf zuständigkeitshalber auf die Beantwortung der Anfrage 1424/J-NR/2007 des 

Bundesministeriums für Finanzen verwiesen werden. 

Zu Frage 24: 

Das Bundesministerium für europäische und internationale Angelegenheiten legt neben der 

Reduzierung des CO2-Ausstoßes des Fuhrparks durch technische Mittel besonderes 

Augenmerk auf die Beschränkung von Dienstfahrten auf das unbedingt notwendige Maß. 
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