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An die Zl. LE.4.2.4/0068 -1 3/2008
Frau Prasidentin
des Nationalrates Zu éqqq M
Mag.? Barbara Prammer
Parlament ,
1017 Wien ; Wien, am -8 MAl 2008

Gegenstand: Schriftl. parl. Anfr. d. Abg. z. NR Barbara Zwerschitz, Kolleginnen
und Kollegen vom 27. Marz 2008, Nr. 3944/J, betreffend Motorradlarm

Auf die schriftliche parlamentarische Anfrage der Abgeordneten Barbara Zwerschitz,

Kolieginnen und Kollegen vom 27. Marz 2008, Nr. 3944/J, teile ich Folgendes mit:

Zu Frage 1;

Ruhe genieBen und ruhig schlafen kénnen sind nicht hoch genug zu schatzende und zu
schutzende Wert, zumal Larm nicht nur ein Argernis ist, sondern auch unsere Gesundheit
belasten kann. Daher ist es fir mich ein groBes Anliegen, die Larmbelastung der
Osterreichischen Bevdlkerung zu verringern.

Immerhin fast ein Drittel der Osterreicherinnen und Osterreicher leidet unter Larm. Das zeigt
die Mikrozensus-Erhebung der Statistik Austria. Der Verkehr ist und bleibt Larmverursacher
Nummer eins: Rund 73 Prozent der Betroffenen sehen im Verkehr den Hauptverursacher.
Technischen Fortschritten und gesetzlichen Auflagen steht das jahrlich zunehmende

Verkehrsaufkommen in Osterreich gegentiber.

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, A-1012 Wien, Stubenring 1
Telefon (+43 1) 711 00-67 08, Telefax (+43 1) 712 07 10, E-Mail: buero.proell@lebensministerium.at, www. lebensministerium.at



2von3

3773/AB XXIII. GP - Anfragebeantwortung gescannt

Mit dem Bundes-Umgebungsiarmschutzgesetz und den rechtlichen Umsetzungen der Lander
zur EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde deshalb ein wichtiger Schritt gesetzt, die
Larmbelastung in Osterreich einheitlich zu erfassen und fiir einen besseren Schutz vor
Umgebungslarm zu sorgen. Diese Umsetzungen der europaischen Umgebungslarmrichtlinie
zielen allerdings beim StraBenverkehr in der ersten Stufe auf hoch belastete Strecken-
abschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr.
Damit fallen die klassischen Motorradstrecken nicht unter den aktuellen Larmkartierungs-

schwerpunkt.

Zu Frage 2:

Wie auch bereits von Bundesminister Faymann in den Antworten zur parlamentarischen
Anfrage Nr. 1941/J-NR/2007 festgehalten, kann im Wesentlichen nur eine Kombination aus
zielgerichteten bewusstseinsbildenden MaBnahmen, wie z.B. zur Einhaltung von Geschwindig-
keitslimits oder zu einer 6konomischen Fahrweise und begleitenden Schwerpunktkontrollen
der Geschwindigkeit sowie des technischen Zustandes der Motorrader dazu beitragen, die

Situation flr die Larmbetroffenen zu verbessern.

Zu Frage 3:

Generell kann eine hohe Larmbelastung auch zu einer teilweisen Entwertung von
Liegenschaften fuhren. Dem soll an den durch Verkehr'. hoch belasteten StraBenabschnitten
durch die strategische Larmkartierung und die darauf aufbauende Aktionsplanung durch die far
die jeweiligen Verkehrstrager zustandigen Stellen auch entgegengewirkt werden. '

Zu Frage 4:

Im Zuge der Umsetzung der Arbeiten.zum Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz gibt es auf
der Beamtenebene eine direkte Zusammenarbeit. Das BMLFUW koordiniert hier die
Zusammenfuhrung der einzelnen, von den anderen zustandigen Ressorts zu erstellenden

Larmkarten und Teilaktionsplane.
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Grundsatzlich ist aber darauf hinzuweisen, dass der Larmschutz an StraBen, die nicht

Autobahnen oder SchnellstraBen sind, im Zustandigkeitsbereich des jeweiligen Landes liegt.

Zu Frage 5:

Das BMLFUW versucht grundsatzlich das Bewusstsein der Barger hin zu sanften Mobilitats-
formen im und zum Urlaubsort zu lenken. Nur dadurch kénnen auch positive Effekte beim
Klimaschutz erreicht werden.

Zu Frage 6:

Nein.

Der Bundesminister:
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