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ABANDERUNGSANTRAG

der Abgeordneten Heinzl, Dr. Maier
Kolleginnen und Kollegen

' betreffend den Bericht des Verkehrsausschusses iiber die Regierungsvorlage eines Bundesgesetzes, mit dem ein
Bundesgesetz zur Verordnung(EG) Nr. 1371/2007 tber die Rechte und Pflichten der Fahrgidste im
Eisenbahnverkehr  erlassen @ wird und mit dem das  Eisenbahngesetz 1957 und das
Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz geéndert werden
(642d.B.)

Der Nationalrat wolle beschliefien:

Die dem Bericht beigelegte Regierungsvorlage wird wie folgt gedndert:
1. Im Artikel 2 Z 12 lautet die Novellierungsanordnung:

. $ 48 samt Uberschrift lautet:

»4. Teil
Kreuzungen mit Verkehrswegen, Eisenbahniibergiinge

1. Hauptstiick
Bauliche Umgestaltung von Verkehrswegen, Auflassung schienengleicher Eisenbahniibergiinge
Anordnung der baulichen Umgestaltung und der Auflassung -

»§ 48. (1) Die Behorde hat auf Antrag eines zum Bau und zum Betrieb von Haupt-, Neben-, Anschluss-
oder Materialbahnen mit beschrinkt-6ffentlichem Verkehr berechtigten Eisenbahnunternehmens oder eines
Trigers der StraRenbaulast anzuordnen:

1. an einer bestehenden Kreuzung zwischen einer Haupt-, Neben-, Anschluss- oder Materialbahn mit
beschrinkt-offentlichem Verkehr einerseits und einer Strafle mit 6ffentlichem Verkehr andererseits die
bauliche Umgestaltung der Verkehrswege, wenn dies zur besseren Abwicklung des sich kreuzenden

Verkehrs erforderlich und den Verkehrstrigern (Eisenbahnunternehmen und Triger der Straenbaulast)
wirtschaftlich zumutbar ist;

2.die Auflassung eines oder mehrerer in einem Gemeindegebiet gelegener schienengleicher
Eisenbahniibergénge zwischen einer Haupt-, Neben-, Anschluss- oder Materialbahn mit beschrankt-
offentlichem Verkehr einerseits und einer Strafie mit 6ffentlichem Verkehr andererseits, sofern das
verbleibende oder das in diesem Zusammenhang umzugestaltende Wegenetz oder sonstige in diesem
Zusammenhang durchzufithrende ErsatzmaBnahmen den Verkehrserfordemissen entsprechen und die
allenfalls erforderliche Umgestaltung des Wegenetzes oder die Durchfithrung allfilliger sonstiger

ErsatzmaBnahmen den Verkehrstrigern (Eisenbahnunternehmen und Triger der Straflenbaulast)
wirtschaftlich zumutbar sind.

Sie kann unter denselben Voraussetzungen eine solche Anordnung auch von Amts wegen treffen. Fir die
Durchfiihrung der Anordnung ist eine Frist von mindestens zwei Jahren zu setzen.*

(2) Sofern kein Einvernehmen tiber die Regelung der Kostentragung zwischen dem Eisenbahnunternehmen
und dem Triger der StraBBenbaulast erzielt wird, sind die Kosten fiir die bauliche Umgestaltung der bestehenden
Kreuzung, fiir die im Zusammenhang mit der Auflassung schienengleicher Eisenbahniiberginge allenfalls
erforderliche Umgestaltung des Wegenetzes oder allenfalls erforderliche Durchfiihrung sonstiger
ErsatzmaBnahmen, deren kiinftige Erhaltung und Inbetriebhaltung je zur Halfte vom Eisenbahnunternehmen und
dem Triger der Straflenbaulast zu tragen. Die Kosten fiir die im Zusammenhang mit der Auflassung eines
schienengleichen Eisenbahniiberganges erforderlichen Abtragungen und allenfalls erforderlichen Absperrungen
beiderseits der Eisenbahn sind zur Génze vom Eisenbahnunternehmen zu tragen. Die Festlegung der Art und
Weise allenfalls erforderlicher Absperrungen beiderseits der Eisenbahn hat im Einvemehmen zwischen dem
Eisenbahnunternehmen und dem Tréger der StraBenbaulast zu erfolgen.

(3) Falls es das Eisenbahnunternehmen oder der Triger der Strafenbaulast beantragen, hat die Behorde
ohne Beriicksichtigung der im Abs. 2 festgelegten Kostentragungsregelung zu entscheiden,

1. welche Kosten infolge der technischen Anpassung der baulichen Umgestaltung (Abs.1 Z 1) im
verkehrsmi#Bigen Ausstrahlungsbereich der Kreuzung erwachsen, oder

2. welche Kosten fiir eine allfillige Umgestaltung des Wegenetzes oder fur die Durchfiihrung allfilliger
sonstiger ErsatzmaBnahmen im verkehrsmiBigen Ausstrahlungsbereich der verbleibenden oder baulich
umzugestaltenden Kreuzungen zwischen Haupt-, Neben-, Anschluss- oder Materialbahn mit beschrénkt-
offentlichem Verkehr einerseits und einer StraBe mit 6ffentlichem Verkehr andererseits infolge der
Auflassung eines schienengleichen Eisenbahniiberganges erwachsen,
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und demgem#B in die Kostenteilungsmasse einzubezichen sind und in welchem Ausmal das
Eisenbahrunternehmen und der Tréger der StraBenbaulast die durch die bauliche Umgestaltung oder durch die
Auflassung eines schienengleichen Eisenbahniiberganges und die durch die kiinftige Erhaitung und
Inbetriebhaltung der umgestalteten Anlagen oder durchgefithrten ErsatzmaBnahmen erwachsenden Kosten zu
tragen haben, Diese Festsetzung ist nach Mafigabe der seit der Erteilung der Baugenehmigung fiir die Kreuzung
eingetretenen Anderung des Verkehrs auf der Eisenbahn oder des StraBenverkehrs, der durch die bauliche
Umgestal tung der Verkehrswege, der durch die nach Auflassung verbleibenden oder im Zusammenhang mit der
Auflassung baulich umgestalteten Kreuzungen, des umgestalteten Wegenetzes und der durchgefiihrten
Ersatzmaf3nahmen erzielten Verbesserung der Abwicklung des Verkehrs auf der Eisenbahn oder des
StraB8enverkehrs, der hierdurch erzielten allfiiligen Ersparnisse und der im Sonderinteresse eines Verkehrstréagers
aufgewendeten Mehrkosten zu treffen. Eine derartige Antragstellung ist nur innerhalb einer Frist von drei Jahren
ab Rechtskraft einer Anordnung nach Abs. 1 zuldssig. Bis zur rechiskriftigen Entscheidung iiber die vom

Eisenbahnunternehmen und vom Tréger der Stralenbaulast zu tragenden Kosten gilt die im Abs. 2 festgelegte
Kostentra gungsregelung.

(4) Die Behorde hat sich bei der Kostenfestsetzung des Gutachtens einer Sachverstindigenkommission zu
bedienen. Die Geschifisfilhrung der Sachverstindigenkommission obliegt der Schieneninfrastruktur-
Dienstleistungsgesellschaft mbH. Die Sachverstidndigenkommission besteht aus einem Vorsitzenden und zwei
weiteren Mitgliedern. Fur jedes Mitglied ist ein Ersatzmitglied zu bestellen. Die Mitglieder und die
Ersatzmitglieder sind vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie zu bestellen. Der
Vorsitzende (Ersatzmitglied) muss rechtskundig sein. Von den weiteren Mitgliedern muss eines eine technische
Fachperson des Eisenbahnwesens sowie eines eine technische Fachperson des StraBenwesens sein. Bei
Kreuzungen mit StraBen, die nicht Bundesstralen sind, soll die Fachperson des StraBenwesens mit dem
StraBenwesen des in Betracht kommenden Landes besonders vertraut sein. Die Mitglieder der
Sachverstdndigenkommission haben Anspruch auf Ersatz der angemessenen Reisekosten und Barauslagen sowie
auf ein Sitzungsgeld. Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie kann im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fir Finanzen unter Bedachtnahme auf den Umfang der von der

Sachverstandigenkommission wahrzunehmenden Gutachtenstitigkeit durch Verordnung pauschalierte Betrige
fiir das Sitzungsgeld der Mitglieder festlegen.

2. Im Artikel 2 lautet die Novellierungsanordnung 14.:

,»14. Im 4. Teil entfdllt das 3. Hauptstiick; nach § 49 wird folgender § 50 samt Uberschrift eingefiigt:
»Bildverarbeitende technische Einrichtungen

§ 50. (1) Fur Zwecke der automationsunterstiitzten Feststellung einer entgegen einer Verordnung nach
§ 49 Abs. 3 im Bereich von schienengleichen Eisenbahniibergingen durch Verkehrsteilnehmer begangenen

1. Missachtung eines von einer Sicherungsanlage abgegebenen Rotlichtzeichens, oder
2. Uberschreitung einer ziffernm#Big festgesetzten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

diirfen Bezirksverwaltungsbehorden, im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeidirektion diese, zwecks
verwaltungsstrafrechtlicher Ahndung solcher Zuwiderhandlungen gegen eine Verordnung nach §49 Abs. 3
bildverarbeitende technische Einrichtungen, im Falle der Z 2 solche, mit denen die Fahrgeschwindigkeit eines
Fahrzeuges an einem Punkt gemessen werden kann (punktuelle Geschwindigkeitsmessung), verwenden. Diese
technischen Einrichtungen umfassen jeweils alle Anlagenteile, die diesem Zweck dienen.

(2) Die Ermittlung von Daten, die zur Identifizierung von Fahrzeugen oder Verkehrsteilnehmern geeignet
sind, mittels Einrichtungen gemiB Abs. 1 ist jeweils auf den Fall einer festgestellten Missachtung eines
Rotlichtzeichens oder jeweils auf den Fall einer festgestellten Uberschreitung einer ziffernmiBig festgesetzten
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu beschrinken. Soweit die bildgebende Erfassung von Personen, die keine
Verwaltungsiibertretung begangen haben, technisch nicht ausgeschlossen werden kann, sind die Daten dieser
Personen ohne unnétigen Verzug in nicht riickfithrbarer Weise unkenntlich zu machen.

(3) GemiB Abs. | ermittelte Daten ditrfen ausschliefilich fiir die Identifizierung des Fahrzeuges oder des
Verkehrsteilnehmers verwendet werden, und zwar ausschlieBlich filr Zwecke eines Verwaltungsstrafverfahrens

wegen Missachtung eines Rotlichtzeichens oder einer Uberschreitung einer ziffernméBig festgesetzten
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

(4) Ob im Bereich eines schienengleichen Eisenbahniiberganges flir die automationsunterstiitzte
Feststellung einer der im Abs. 1 genannten Verwaltungsiibertretungen von einem zum Bau und zum Betrieb
einer Eisenbahn berechtigten Eisenbahnunternehmen eine bildverarbeitende technische Einrichtung einzurichten
ist, hat die Behorde im Einzelfall nach MaBgabe der ortlichen Verhiltnisse und Verkehrserfordernisse zu
entscheiden. Die eingerichteten bildverarbeitenden technischen Einrichtungen sind den im Abs. 1 angefiihrten
Bezirksverwaltungsbehrden und Bundespolizeidirektionen zur Verwendung zuginglich zu machen. Die Tréger
der Straflenbaulast sind zur kostenlosen Duldung der Anbringung von bildverarbeitenden technischen

Einrichtungen oder Anlagenteilen solcher bildverarbeitender technischer Einrichtungen auf StraBengrund
verpflichtet.”
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3. Im Artikel 2 Z 27 erhdlt der § 139 Abs. 2 folgenden Wortlaut:

»(2) Der Inhaber einer Fahrertaubnis hat in regelméifigen, zehn Jahre unterschreitenden Zeitabstéinden das
Vorliegen seiner arbeitspsychologischen Eignung durch eine Untersuchung bei einem klinischen Psychologen
oder einem Gesundheitspsychologen (§ 150 Abs. 3) fiberpriifen zu lassen und das daritber ausgestellte Gutachten
der Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH und dem -ihn zur selbstindigen Fithrung und
Bedienung von Triebfahrzeugen einsetzenden Eisenbahnunternehmen als Nachweis vorzulegen.®

4. Im Artikel 2 wird nach Z 28 folgende Novellierungsanordnung 28a eingefiigt:

»28a. Dem § 162 (neu) Abs. 6 werden nach Z 3 folgende Sdtze angefiigt:

»50 vH der Strafgelder aus jenen Verwaltungsiibertretungen, die von Organen der Bundespolizei
wahrgenommen werden, flieBen der Gebietskorperschaft zu, die den Aufwand flir diese Organe zu tragen hat.
20 vH der Strafgelder aus Verwaltungsiibertretungen gemif Abs. 3, die durch eingerichtete bildverarbeitende
technische Einrichtungen (§ 50) festgestellt worden sind, flieBen dem Eisenbahnunternehmen zu.“

5. Im Artikel 2 Z 33 werden im Inhaltsverzeichnis die Texte in den drei Zeilen nach § 47c durch folgende Texte
ersetzt:

»4. Teil: Kreuzungen mit Verkehrswegen, Eisenbahniiberginge
1. Hauptstiick: Bauliche Umgestaltung von Verkehrswegen, Auflassung schienengleicher
Eisenbahniibergiinge

§ 48. Anordnung der baulichen Umgestaltung und der Auflassung*

6. Im Artikel 2 Z 33 wird im Inhaltsverzeichnis nach § 49 eingefiigt:
,»§ 50. Bildverarbeitende technische Einrichtungen*

Begriindung

Zu Z 1 (§ 48 EisbG):

In der bestehenden Bestimmung iiber die bauliche Umgestaltung von Verkehrswegen soll auch verankert
werden, wie die Auflassung schienengleicher Eisenbahniibergiinge auf Antrag oder von Amts wegen angeordnet
werden kann, nimlich sofern das verbleibende oder das in diesem Zusammenhang umzugestaltende Wegenetz
oder sonstige in diesem Zusammenhang durchzufilhrende Ersatzmafinahmen den Verkehrserfordernissen
entsprechen und die allenfalls erforderliche Umgestaltung des Wegenetzes oder die Durchfiihrung allfilliger
sonstiger ErsatzmafBnahmen den Verkehrstrigern (Eisenbahnunternehmen und Triger der StraBenbaulast)
wirtschaftlich zumutbar sind. Ob diese Kriterien im Einzelnen vorliegen und die Auflassung somit vertretbar ist,
ist im behordlichen Verfahren zu iiberpriifen.

Zu Z 2 (§ 50 EisbG):

Um die Einhaltung von Rotlichtzeichen und Geschwindigkeitsbeschréinkungen bei schienengleichen
Eisenbahnitbergingen effizienter itberwachen zu kénnen, wird die Verwendung bildverarbeitender technischer
Einrichtungen unter Beachtung datenschutzrechtlicher Einschrankungen ausdriicklich fiir zuléssig erklirt, und
dies analog zu Regelungen, wie sie in die Straenverkehrsordnung eingefiigt wurden. Die Behdrde hat im
Einzelfall nach Maflgabe der ortlichen Verhiitnisse und Verkehrserfordernisse festzulegen, ob eine
bildverarbeitende technische Einrichtung vom fahrwegbetreibenden Eisenbahnunternehmen einzurichten ist.
Diese bildverarbeitenden technischen Einrichtungen sind den Verwaltungsstrafbehérden zwecks Verwendung
zuginglich zu machen.

Zu Z 3 (§ 139 Abs. 2 EisbG):

Die Richtlinie 2007/59/EG iiber die Zertifizierung von Triebfahrzeugfithrern, die Lokomotiven und Ziige im
Eisenbahnsystem der Gemeinschaft fithren, sieht vor, dass die arbeitspsychologische Eignung -eines
Triebfahrzeugfiihrers in regelméBigen Abstinden zu tiberpriifen ist. Ein konkreter Uberpritfungszeitraum ist in
der Richtlinie nicht vorgegeben. In der Regierungsvorlage ist ein fiinf Jahre nicht tiberschreitender Zeitabstand
vorgesehen. Die Erstreckung von héchstens funf Jahre auf unter zehn Jahre wiirde mehr Flexibilitit bewirken.
Die Zeitabstinde fiir die notwendigen arbeitspsychologischen Uberpritfungen wéren dann in den jeweiligen
Dienstvorschriften festzulegen.

Zu Z 4 (§ 162 Abs. 6):
Angesichts der Mitwirkung der Organe der Bundespolizei ist es gerechtfertigt, dass 50 vH der Strafgelder aus
Verwaltungsiibertretungen der Gebietskorperschaft zuflieen, die den Aufwand fiir diese Organe zu tragen hat.

20% der Strafgelder, die wegen Verst6fen gegen Vorschriften betr. das Verhalten auf und bei der Anniaherung
an Eisenbahnkreuzungen eingehoben werden, sollen in Hinkunft dem Eisenbahnunternehmen zufliefien, welches
den Aufwand fiir die Anschaffung der bildverarbeitenden technischen Einrichtung zu tragen hat.

3von4



4von 4 AA-113 XXIV. GP - Abanderungsantrag gescannt

Fiir den Rest der Strafgelder ist die allgemeine Regelung nach § 15 VStG anzuwenden.






