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1. Abschnitt

Allgemeines
Gegenstand

§ 1. (1) Dieses Bundesgesetz gilt fiir die Untersuchung von Vorfillen in
den Bereichen Luftfahrt, Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen, soweit sich diese
Vorfille im 6sterreichischen Hoheitsgebiet ereignet haben.

(2) Dieses Bundesgesetz gilt auch fiir die Untersuchung von Vorfillen in
den Bereichen Luftfahrt, Schiene und Schifffahrt, wenn sich diese Vorfille
aulerhalb des dsterreichischen Hoheitsgebietes ereignet haben und

1. diese Luftfahrzeuge in das oOsterreichische Luftfahrzeugregister
eingetragen sind oder in einem Osterreichischen
Luftverkehrsunternehmen gewerblich eingesetzt werden oder

2. diese Schiffe von 6sterreichischen Behorden zugelassen oder von einem
osterreichischen Schifffahrtsunternehmen gewerblich eingesetzt werden
oder

3. diese Schienenfahrzeuge von 0Osterreichischen Behdrden genehmigt
wurden oder von einem Osterreichischen Eisenbahnunternehmen
gewerblich eingesetzt werden

Vorgeschlagene Fassung
§ 28 Ubergangsbestimmung
§ 29 Personalregelungen fiir Bundesbedienstete
§ 30 Verweisung
§ 31 Sprachliche Gleichbehandlung
§ 32 Vollziehung
§ 33 Inkrafttreten

1. Abschnitt

Gemeinsame Bestimmungen

§ 1. (1) Dieses Bundesgesetz gilt fiir die Sicherheitsuntersuchung von
Vorfillen in den Bereichen Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen, soweit sich
diese Vorfille im dsterreichischen Hoheitsgebiet ereignet haben und enthélt im
Abschnitt 3 Regelungen zur Durchfithrung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010
iber die Untersuchung und Verhiitung von Unfillen und Stérungen in der
Zivilluftfahrt und zur Authebung der Richtlinie 94/56/EG, ABI. Nr. L 295 vom
12.11.2010 S. 35.

(2) Dieses Bundesgesetz gilt fiir die Sicherheitsuntersuchung von Vorfillen
in den Bereichen Schiene und Schifffahrt, wenn sich diese Vorfille auflerhalb
des osterreichischen Hoheitsgebietes ereignet haben und

1. diese Schiffe

a. als Fahrzeuge gemd §2 Z 1 Schifffahrtsgesetz-SchFG BGBI. 1
Nr. 62/1996 von o&sterreichischen Behorden zugelassen sind oder von
einem Osterreichischen Binnenschifffahrtsunternehmen gewerblich
eingesetzt werden oder

b. als 0Osterreichische Seeschiffe gemidl §2 Z 1 Seeschifffahrtsgesetz-
SeeSchFG BGBI. INr. 174/1981 zugelassen sind oder

2. diese Schienenfahrzeuge von osterreichischen Behorden genehmigt
wurden oder von einem Osterreichischen Eisenbahnunternehmen
gewerblich eingesetzt werden
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Geltende Fassung

und die Untersuchung nicht von einem anderen Staat durchgefiihrt wird.
Zwischenstaatliche Vereinbarungen bleiben unberiihrt.

(3) Dieses Bundesgesetz gilt nicht fiir Vorfille mit Fahrzeugen des
Bundesheeres, wenn diese Vorfille durch militdrische
Untersuchungskommissionen untersucht werden.

(4) Bei Vorfillen, an denen zivile und militdrische Fahrzeuge beteiligt sind,
ist ein gemeinsamer Unfallbericht der militdrischen Untersuchungskommission
und der Unfalluntersuchungsstelle zu erstellen.

Errichtung der Unfalluntersuchungsstelle des Bundes

§ 3. Zur Untersuchung von Vorfillen sowie zur Unfallursachenforschung
und Unfallpravention wird eine Unfalluntersuchungsstelle errichtet. Diese
untersteht als Teil der Bundesanstalt fiir Verkehr dem Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie. Sie ist funktionell und organisatorisch
unabhingig von allen Behorden und Parteien, deren Interessen mit den
Aufgaben der Unfalluntersuchungsstelle kollidieren konnten.

Organisation der Unfalluntersuchungsstelle

§ 4. (1) Der Unfalluntersuchungsstelle steht ein Leiter vor. Dieser wird
vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie bestellt. Der
Leiter der Unfalluntersuchungsstelle koordiniert die einzelnen Fachbereiche der
Unfalluntersuchungsstelle und unterstiitzt diese in ihren Aufgabenbereichen.

(2) In der Unfalluntersuchungsstelle werden Fachbereiche fiir die
Untersuchung von Vorfillen im Bereich

1. der Luftfahrt,
2. der Schiene,
3. der Schifffahrt,

Vorgeschlagene Fassung

und die Sicherheitsuntersuchung nicht von einem anderen Staat durchgefiihrt
wird. Zwischenstaatliche Vereinbarungen bleiben unberiihrt.

(3) Dieses Bundesgesetz gilt nicht fiir Vorfille mit ausschlieBlicher
Beteiligung der in Art.2 der Richtlinie 2009/18/EG zur Festlegung der
Grundsitze fiir die Untersuchung von Unfillen im Seeverkehr und zur Anderung
der Richtlinie 1999/35/EG und der Richtlinie 2002/59/EG, ABI. Nr. L 131 vom
28.5.2009, S. 114, angefiihrten Fahrzeuge.

(4) Dieses Bundesgesetz gilt nicht fiir die Untersuchung von Vorfillen mit
Fahrzeugen des Osterreichischen Bundesheeres, wenn diese Vorfille durch
militarische Untersuchungskommissionen untersucht werden.

(5) Bei Vortillen, an denen zivile und militirische Fahrzeuge beteiligt sind,
ist — soweit moglich — ein gemeinsamer Unfallbericht der militdrischen
Untersuchungskommission und der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
zu erstellen.

Errichtung der unabhiingigen Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

§ 2. Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes fiir die Bereiche
Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und Zivilluftfahrt untersteht als
Organisationseinheit der Bundesanstalt fiir Verkehr dem Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie. Sie ist funktionell und organisatorisch
unabhéngig von allen Behorden und Parteien, 6ffentlichen und privaten Stellen,
deren Interessen mit den Aufgaben einer Sicherheitsuntersuchungsstelle
kollidieren konnten.

Organisation der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

§ 3. (1) Der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes steht ein Leiter vor.
Dieser wird vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie
bestellt.

(2) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes ist eine stindig
eingerichtete unabhdngige Untersuchungsstelle fiir die Sicherheit in den
Bereichen Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und Zivilluftfahrt. Sie nimmt ihre
Aufgaben unabhingig wahr und fiihrt eine umfassende Sicherheitsuntersuchung
von Vorfillen entweder selbst durch oder beaufsichtigt die Durchfithrung einer
Sicherheitsuntersuchung.
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Geltende Fassung
4. der Seilbahnen.
Den einzelnen Fachbereichen steht jeweils ein Fachbereichsleiter vor.

(3) Der Leiter und die Mitarbeiter der Unfalluntersuchungsstelle des
Bundes sind im Rahmen ihrer Tétigkeit als Untersuchungsorgane an keine
Weisungen von Organen auflerhalb der Bundesanstalt fiir Verkehr gebunden.

Begriffsbestimmungen
§ 2. (1) Unter den Bereichen

1. Luftfahrt ist der Betrieb eines Zivilluftfahrzeuges im Sinne des § 11
Abs. 21Vm § 11 Abs. 1 des Luftfahrtgesetzes, BGBI. Nr. 253/1957;

2. Schiene ist der Betrieb einer Haupt- und Nebenbahn (§4
Eisenbahngesetz 1957, BGBIl.  Nr.60), einer  Anschlussbahn (§7
Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60) und einer Stralenbahn, die ausschlielich
auf einem eigenen Bahnkorper verkehrt, wie Untergrundbahnen (§ 5 Abs. 1 Z 2
Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60), einschlieBlich der Betrieb von
Schienenfahrzeugen auf einer Haupt-, Neben-, Anschluss- und Stra3enbahn, die
ausschlieflich auf einem eigenen Bahnkdrper verkehrt;

3. Schifffahrt ist der Betrieb eines Fahrzeuges im Sinne des § 2 Z 1 des
Schifffahrtsgesetzes, BGBI. I Nr. 62/1997 idF BGBL I Nr. 102/2003 auf

Vorgeschlagene Fassung

(3) Die Untersuchungsbeauftragten gemil §5 Abs. 15 sind bei der
Durchfiihrung ihrer Sicherheitsuntersuchungen an keine Weisungen von
Organen auflerhalb der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes gebunden.

Ziel einer Sicherheitsuntersuchung

§ 4. Sicherheitsuntersuchungen nach den Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes haben als ausschlieBliches Ziel, die moglichen Ursachen eines
Vorfalls festzustellen, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu konnen, die
zur Vermeidung zukiinftiger gleichartiger oder &hnlich gelagerter Vorfille
beitragen konnen. Eine Sicherheitsuntersuchung zielt nicht darauf ab, Schuld—
oder Haftungsfragen zu klaren.

2. Abschnitt

Bestimmungen iiber die Sicherheitsuntersuchungen in den Bereichen
Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen

Begriffsbestimmungen
§ 5. (1) Unter den Bereichen

1. Schiene ist der Betrieb einer Haupt- und Nebenbahn (§4
Eisenbahngesetz 1957, BGBIL. Nr. 60), einer Anschlussbahn (§ 7
Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60) und einer Straenbahn, auf der
Schienenfahrzeuge ausschlieflich auf einem eigenen Bahnkorper
verkehren, wie einer  Untergrundbahn (§5 Abs.1 Z2
Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60), einschlieBlich der Betrieb von
Schienenfahrzeugen auf einer Haupt-, Neben-, Anschluss- und
Stralenbahn, auf der Schienenfahrzeuge ausschlieBlich auf einem
eigenen Bahnkorper verkehren;

2. Schifffahrt ist der Betrieb eines Fahrzeuges im Sinne des §2 Z 1 des
Schifffahrtsgesetzes, BGBL. I Nr. 62/1997 auf Wasserstralen geméaf
§ 15 leg. cit. und eines Osterreichischen Seeschiffes gemdll §2 Z 1
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Geltende Fassung
Wasserstrallen gemal3 § 15 leg. cit;

4. Seilbahn ist der Betrieb einer Eisenbahn im Sinne des § 2 Z 1, 2a und 2
b ba des Seilbahngesetzes 2003, BGBI. I Nr. 103/2003,
zu verstehen.

(4) Als Unfall im Bereich Schiene gilt jedes Ereignis:

1. bei dem Schienenfahrzeuge entgleisen oder miteinander kollidieren,

2. bei dem Menschen getdtet oder schwer verletzt werden oder

3.bei dem Fahrzeuge, Infrastruktur oder die Umwelt betrdchtlichen
Schaden nehmen und die Regelung der Eisenbahnsicherheit oder die
Steuerung von Sicherheit eindeutig betroffen ist.

(5) Als Unfall in den Bereichen Schifffahrt und Seilbahnen gilt jedes
Ereignis, bei dem ecine Person tddlich oder schwer verletzt worden ist, ein
unfallbeteiligtes Fahrzeug erheblich beschiddigt wurde oder die Infrastruktur
oder die Umwelt betrachtlichen Schaden genommen haben.

Vorgeschlagene Fassung
SeeSchFG;

3. Seilbahn ist der Betrieb einer Eisenbahn im Sinne des § 2 Z 1, Z 2a und
Z 2b ba und bb des Seilbahngesetzes 2003, BGBI. I Nr. 103,

zu verstehen.

(2) Als Unfall im Bereich Schiene einschlieflich der Unfélle auf
Bahniibergidngen gilt jedes unbeabsichtigte Ereignis oder eine besondere
Verkettung solcher Ereignisse

1. bei denen Schienenfahrzeuge entgleisen oder miteinander kollidieren,

2. Personen getdtet oder schwer verletzt werden oder

3. Schienenfahrzeuge, Infrastruktur oder die Umwelt betrachtlichen
Schaden nehmen und die Regelung und die Steuerung der Sicherheit
des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf
der Eisenbahn oder des Verkehrs auf der Eisenbahn eindeutig betroffen
sind.

(3) Als schwerer Unfall im Bereich Schiene gelten Zugkollisionen oder
Zugentgleisungen, bei denen mindestens eine Person getdtet oder mindestens
finf Personen schwer verletzt werden oder bei denen Schienenfahrzeuge,
Infrastruktur oder die Umwelt Schaden in der Hohe von mindestens
zwei Millionen Euro nehmen und die Regelung und die Steuerung der Sicherheit
des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der
Eisenbahn oder des Verkehrs auf der Eisenbahn eindeutig betroffen sind sowie
sonstige vergleichbare Unfille mit offensichtlichen Auswirkungen auf die
Regelung der Eisenbahnsicherheit oder das Sicherheitsmanagement.

(4) Als Unfall im Bereich Seilbahnen gilt jedes Ereignis, bei dem Personen
todlich oder schwer verletzt worden sind, oder ein unfallbeteiligtes Fahrzeug
einer Seilbahn erheblich beschddigt wurde, oder die Infrastruktur oder die
Umwelt betrachtlichen Schaden genommen haben.

(5) Als schwerer Unfall im Bereich Seilbahnen gilt jedes Ereignis, bei dem
mindestens eine Person getdtet oder mindestens fiinf Personen schwer verletzt
wurden, oder ein unfallbeteiligtes Fahrzeug einer Seilbahn, die Infrastruktur
oder die Umwelt Schaden in der Hohe von mindestens zwei Millionen Euro
genommen hat.

(6) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 10 gilt als Unfall im Bereich
Schifffahrt jedes Ereignis, bei dem Personen tddlich oder schwer verletzt
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Geltende Fassung

(6) Als Storung in den in § 2 Abs. 1 angefiihrten Bereichen gilt ein anderes
Ereignis als ein Unfall, das mit dem Betrieb des jeweiligen Verkehrsmittels
zusammenhéngt und das den sicheren Betrieb beeintrichtigt oder, ausgenommen
in den Bereichen Schiene, Seilbahnen und Schifffahrt beeintrachtigen konnte.

(7) Als schwere Storung gilt eine Stérung, deren Umstidnde darauf
hindeuten, dass sich beinahe ein Unfall ereignet hitte.

(2) Als Vorfille nach diesem Gesetz gelten Unfille und Stérungen.

(8) Als Ursachen gelten Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder
Umstédnde oder eine Kombination dieser Faktoren, die zu einem Unfall oder
einer Storung gefiihrt haben.

(9) Als todliche Verletzung gilt eine Verletzung, die eine Person bei einem
Unfall erlitten hat und die innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfallszeitpunkt
den Tod zur Folge hat.

(10) Als schwere Verletzung gilt eine Verletzung, die eine Person bei
einem Unfall erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als 24 Stunden innerhalb von
sieben Tagen nach Eintritt der Verletzung erfordert oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme einfacher Briiche von
Fingern, Zehen oder der Nase) oder

3. Risswunden zur Folge hat, die schwere Blutungen oder Verletzungen
von Nerven-, Muskel- oder Sehnenstringen oder

4. Schiden an inneren Organen verursacht hat oder

Vorgeschlagene Fassung
worden sind, oder ein unfallbeteiligtes Fahrzeug erheblich beschéddigt wurde,
oder die Infrastruktur oder die Umwelt betrdchtlichen Schaden genommen
haben.

(7) Unbeschadet der Bestimmung des Abs. 10 gilt als schwerer Unfall im
Bereich Schifffahrt jedes Ereignis, bei dem mindestens eine Person getotet oder
mindestens fiinf Personen schwer verletzt wurden, oder ein unfallbeteiligtes
Fahrzeug, die Infrastruktur oder die Umwelt Schaden in der Hohe von
mindestens zwei Millionen Euro genommen hat.

(8) Als Storung gilt ein anderes Ereignis als ein Unfall, das mit dem Betrieb
des jeweiligen Verkehrsmittels zusammenhéngt und das den sicheren Betrieb
beeintrachtigt.

(9) Als schwere Storung gilt eine Storung, deren Umstdnde darauf
hindeuten, dass sich beinahe ein Unfall ereignet hétte.

(10) Als Vorfille nach diesem Bundesgesetz gelten Unfille gemél Abs. 2
bis 7 sowie Storungen gemil Abs.8 und 9. Abweichend davon gelten im
Bereich der Seeschifffahrt Unfélle und Vorkommnisse gemdB3 Art. 3 der
Richtlinie 2009/18/EG als Vorfille.

(11) Als Ursachen gelten Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder
Umsténde oder eine Kombination dieser Faktoren, die zu einem Vorfall gefiihrt
haben.

(12) Als todliche Verletzung gilt eine Verletzung, die eine Person bei einem
Vorfall erlitten hat und die innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfallzeitpunkt
den Tod zur Folge hat.

(13) Als schwere Verletzung gilt eine Verletzung, die eine Person bei
einem Vorfall erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als 24 Stunden innerhalb von
sieben Tagen nach Eintritt der Verletzung erfordert oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme einfacher Briiche von
Fingern, Zehen oder der Nase) oder

3. Risswunden zur Folge hat, die schwere Blutungen oder Verletzungen
von Nerven-, Muskel- oder Sehnenstrédngen oder

4. Schiden an inneren Organen verursacht hat oder
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Geltende Fassung

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder von mehr als 5% der
Korperoberfliche zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegeniiber infektiosen Stoffen
oder schédlicher Strahlung ist.

(11) Untersuchung im Sinne dieses Bundesgesetzes ist ein Verfahren zum
Zweck der Verhiitung von Vorfillen, das die Sammlung und Auswertung von
Informationen, die Erarbeitung von Schlussfolgerungen einschlieBlich der
Feststellung der Ursachen wund gegebenenfalls die Erstellung von
Sicherheitsempfehlungen umfasst.

(12) Untersuchungsorgan ist eine Person, die auf Grund ihrer Qualifikation
bei der Durchfiihrung einer Untersuchung mitwirkt.

(13) Untersuchungsleiter ist ein Untersuchungsorgan, dem auf Grund seiner
Qualifikation die Verantwortung fiir Organisation, Durchfiihrung und
Beaufsichtigung einer Untersuchung libertragen wird.

Grundsiitze des Untersuchungsverfahrens

§ 5. (1) Untersuchungen gemill den Bestimmungen dieses Abschnittes
haben als ausschlieBliches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu konnen, die zur Vermeidung
gleichartiger Vorfille in der Zukunft beitragen kdnnen.

(2) Die Untersuchungen diirfen nicht darauf abzielen, die Schuld- oder
Haftungsfrage zu kléren.

(3) Der Umfang der Untersuchung hat sich nach dem Ausmal und der Art
des Vorfalls sowie nach den voraussichtlichen Erkenntnissen fiir die
Verbesserung der Verkehrssicherheit zu richten.

(4) Das Untersuchungsverfahren ist unter Beriicksichtigung dieser Ziele
einfach und zweckméBig durchzufiihren. Im Interesse der Effizienz der
Untersuchung und der Aussagekraft der Beweismittel ist eine Untersuchung
unverziiglich  durchzufithren. Die Untersuchungen am Unfallort sind
schnellstmoglich abzuschlieBen, damit die Infrastruktur sobald wie mdoglich

Vorgeschlagene Fassung

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder von mehr als 5% der
Korperoberflache zur Folge hat oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegeniiber infektiosen Stoffen
oder schidlicher Strahlung ist.

(14) Sicherheitsuntersuchung im Sinne dieses Bundesgesetzes ist ein
Untersuchungsverfahren zum Zweck der Verhiitung von Vorfillen, das die
Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbeitung von
Schlussfolgerungen einschlieBlich der Feststellung der moglichen Ursachen und
gegebenenfalls die Erstellung von Sicherheitsempfehlungen umfasst.

(15) Untersuchungsbeauftragte sind Bedienstete der Bundesanstalt fiir
Verkehr und andere Personen, die von der Sicherheitsuntersuchungsstelle des
Bundes zur Durchfiihrung einer Sicherheitsuntersuchung eingesetzt werden.

aufgehoben

Grundsiitze des Verfahrens einer Sicherheitsuntersuchung

§ 6. (1) Das Untersuchungsverfahren ist unter Beriicksichtigung des Zicles
einer Sicherheitsuntersuchung einfach und zweckmédBig durchzufiihren. Im
Interesse der Effizienz der Sicherheitsuntersuchung und der Aussagekraft der
Beweismittel ist eine Sicherheitsuntersuchung unverziiglich durchzufiihren. Die
Sicherheitsuntersuchung am Ort des Vorfalls ist schnellstmoglich abzuschlie3en,
damit allenfalls vom Vorfall betroffene Infrastruktur sobald wie moglich wieder
instandgesetzt und fiir den Verkehr freigegeben werden kann.

(2) Art und Umfang der Sicherheitsuntersuchung hat sich nach der Schwere
des Vorfalls sowie insbesondere nach den voraussichtlich zu gewinnenden
Erkenntnissen fiir eine Verbesserung der Sicherheit im jeweiligen
Verkehrsbereich zu richten.

QZ UOA §

Sun[[01s10qnuoZo3IXa . - 95e[I0ASTUNIAIZY - D "AIXX Uo3e[og 1op L7L1



e ABuswe [ed Mamm

Geltende Fassung
wieder instandgesetzt und fiir den Verkehr freigegeben werden kann.

(5) Das Untersuchungsverfahren ist nicht 6ffentlich.
Befangenheit

§ 6. (1) Untersuchungsorgane haben sich des Amtes zu enthalten und die
Vertretung zu veranlassen, wenn wichtige Griinde vorliegen, welche geeignet
sind, die volle Unbefangenheit in Zweifel zu ziehen, wie insbesondere die im
§7 Abs.1 des Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991, BGBIL
Nr. 51, genannten Griinde. Dies gilt auch fiir die dem Verfahren beigezogenen
Sachverstdndigen.

(2) Bei Gefahr im Verzug haben, wenn eine Vertretung nicht sofort zur
Verfligung steht, befangene Untersuchungsorgane unaufschiebbare Mainahmen
zu ergreifen.

(3) Uber die Befangenheit der fiir den jeweiligen Vorfall zustindigen
Untersuchungsorgane entscheidet der Leiter der Unfalluntersuchungsstelle. Bei
der Befangenheit eines Fachbereichsleiters wird dieser von dem an
Lebensjahren éltesten Untersuchungsleiter dieses Fachbereiches vertreten.

Verschwiegenheitsverpflichtung

§ 7. (1) Der Leiter und die Mitarbeiter der Untersuchungsstelle sowie
sonstige mitwirkende Personen sind zur Verschwiegenheit iiber alle ihnen
ausschlieflich aus ihrer Tétigkeit im Rahmen der Unfalluntersuchung bekannt
gewordenen Tatsachen verpflichtet, deren Geheimhaltung im Interesse einer
Gebietskorperschaft, eines Beteiligten oder der Untersuchung geboten ist.

(2) Haben der Leiter oder die Mitarbeiter vor Gericht oder vor einer
Verwaltungsbehorde auszusagen und ldsst sich aus der Ladung erkennen, dass

Vorgeschlagene Fassung

(3) Das Untersuchungsverfahren ist nicht 6ffentlich.
Befangenheit

§ 7. (1) Untersuchungsbeauftragte und beigezogene Sachverstindige gemal
§ 10 haben sich des Amtes zu enthalten und die Vertretung zu veranlassen, wenn
wichtige Griinde vorliegen, welche geeignet sind, ihre volle Unbefangenheit in
Zweifel zu ziehen, wie insbesondere die im §7 Abs.1 des Allgemeinen
Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991 BGBI. Nr. 51 genannten Griinde.

(2) Bei Gefahr im Verzug haben, wenn eine Vertretung nicht sofort zur
Verfiigung steht, befangene Untersuchungsbeauftragte unaufschiebbare
MalBnahmen zu ergreifen.

(3) Sofern sich der Untersuchungsbeauftragte nicht selbst fiir befangen
erklart, entscheidet iiber die Befangenheit des fiir die jeweilige
Sicherheitsuntersuchung zustindigen Untersuchungsbeauftragten der Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes.

(4) Alle Beteiligten in einem Untersuchungsverfahren konnen die
Ablehnung eines Untersuchungsbeauftragten beantragen. Die
AusschlieBungsgriinde sind im Ablehnungsantrag darzulegen. Uber die
AusschlieBung entscheidet der Leiter der Sicherheitsuntersuchungsstelle des
Bundes.

Verschwiegenheitsverpflichtung

§8. (1) Die Untersuchungsbeauftragten sowie alle Mitarbeiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes sind zur Verschwiegenheit {iber alle
ihnen  ausschlieflich  aus threr ~ Tatigkeit im  Rahmen  der
Sicherheitsuntersuchungen bekannt gewordenen Tatsachen verpflichtet, deren
Geheimhaltung im Interesse eines Beteiligten oder der Sicherheitsuntersuchung
geboten ist. Die  Verschwiegenheitspflicht besteht gegeniiber der
Staatsanwaltschaft und im Hauptverfahren gegeniiber dem zustindigen Gericht
insoweit nicht, als Beweismittel gemdl § 11 Abs. 4 sichergestellt und der
Staatsanwaltschaft und im Hauptverfahren dem zustindigen Gericht zur
Verwendung im Strafverfahren tibergeben wurden.

(2) Haben  Untersuchungsbeauftragte  sowie  Mitarbeiter  der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes vor Gericht oder vor einer
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der Gegenstand der Aussage der Verschwiegenheitsverpflichtung geméaf3 Abs. 1
unterliegen konnte, so haben sie dies dem Leiter der Bundesanstalt fiir Verkehr
zu melden. Dieser hat zu entscheiden, ob die Person von der
Verschwiegenheitsverpflichtung zu entbinden ist. Er hat dabei das Interesse an
der Geheimhaltung gegen das Interesse an der Aussage abzuwégen, wobei der
Zweck des Verfahrens zu berticksichtigen ist. Der Leiter der Bundesanstalt fiir
Verkehr kann die Entbindung unter der Voraussetzung aussprechen, dass die
Offentlichkeit von dem Teil der Aussage, der den Gegenstand der Entbindung
bildet, ausgeschlossen wird.

Einleitung der Untersuchung

§ 8. (1) Jede Untersuchung von Vorféllen in den Bereichen Luftfahrt,
Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen ist auf Anordnung des Fachbereichsleiters
durchzufiihren. Betrifft der zu untersuchende Vorfall mehrere Verkehrsbereiche,
so hat der Leiter der Unfalluntersuchungsstelle zu bestimmen, welcher
Fachbereich  fiir die  Einleitung der  Untersuchung und  des
Untersuchungsverfahrens zustiandig ist.

(2) Eine Untersuchung ist vom jeweiligen Fachbereich nur dann
anzuordnen, wenn nicht bereits aufgrund der an die Unfalluntersuchungsstelle
gerichteten Meldung die Ursache des Vorfalls als aufgeklért erscheint.

(3) Eine Untersuchung ist auch bei Klarheit {iber die Ursache des Vorfalls
immer dann anzuordnen, wenn zu erwarten ist, dass eine gesonderte
Untersuchung des Vorfalls Erkenntnisse zur Vermeidung kiinftiger Unfille
bringt.

Vorgeschlagene Fassung

Verwaltungsbehorde auszusagen und ldsst sich aus der Ladung erkennen, dass
der Gegenstand der Aussage der Verschwiegenheitsverpflichtung gemif3 Abs. 1
unterliegen  konnte, so  haben sie dies dem  Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes zu melden. Dieser hat zu
entscheiden, ob die Person von der Verschwiegenheitsverpflichtung zu
entbinden ist. Bei der Entscheidung ist das Interesse an der Geheimhaltung,
insbesondere am Schutz des Datenmaterials und der zur Untersuchung
beitragenden Personen gegen das Interesse an der Aussage abzuwigen, wobei
der Zweck des Verfahrens zu beriicksichtigen ist. Die Entbindung kann auch
unter der Voraussetzung ausgesprochen werden, dass die Offentlichkeit von dem
Teil der Aussage, der den Gegenstand der Entbindung bildet, ausgeschlossen
wird.

(3) Lésst sich aus der Ladung nicht erkennen, dass der Gegenstand der
Aussage der Verschwiegenheitsverpflichtung gemall Abs. 1 unterliegen konnte
und stellt sich dies erst bei der Aussage der Person heraus, so hat diese die
Beantwortung weiterer Fragen zu verweigern. Halt die vernehmende Behorde
die Aussage fiir erforderlich, so hat sie die Entbindung der Person von der
Verschwiegenheitspflicht gemid3 Abs.1 zu beantragen. Der Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat dabei geméll Abs. 2 zweiter bis
vierter Satz vorzugehen.

Einleitung der Sicherheitsuntersuchung

§9. (1) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes bestimmt im
Einzelfall den Untersuchungsbeauftragten, dem die Verantwortung fiir
Organisation, Durchfithrung und Aufsicht der jeweiligen
Sicherheitsuntersuchung einschlieflich der Entscheidung zur Mitwirkung von
Sicherheitsuntersuchungsstellen anderer Mitgliedstaaten der Européischen
Union {ibertragen wird.

(2) Schwere Unfille sind jedenfalls zu untersuchen. Dariiber hinaus ist eine
Sicherheitsuntersuchung von Vorfillen, die keine schweren Unfille sind, immer
dann durchzufithren, wenn zu erwarten ist, dass eine Sicherheitsuntersuchung
neue Erkenntnisse zur Vermeidung kiinftiger Vorfille bringt.

9T UoA 01
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(4) Eine Untersuchung eines Vorfalls kann auch zu einem spiteren
Zeitpunkt erfolgen, wenn Grund zur Annahme besteht, dass die
Voraussetzungen fiir eine Untersuchung im Sinne des Abs. 3 vorliegen.

(5) Jeder gemeldete Vorfall ist unabhédngig von der Durchfithrung einer
Untersuchung in die Vorfallstatistik einzutragen.

(6) Wird im Bereich Schiene eine Untersuchung eingeleitet, so ist die
Eisenbahnagentur innerhalb einer Woche zu verstindigen. Die Verstdndigung
enthélt Angaben zu Datum, Uhrzeit und Ort des Ereignisses sowie zur Art und
zu den Folgen des Ereignisses in Bezug auf Personen- und Sachschiden.

Vorfallanzeige

§9. Wenn keine Untersuchung gemifl § 8 eingeleitet wird, ist vom
jeweiligen Fachbereich iiber jeden gemeldeten Vorfall eine Vorfallanzeige
anzufertigen, die eine Sachverhaltsdarstellung und die Ursache des Vorfalls
enthilt. Die Vorfallanzeige kann Sicherheitsempfehlungen enthalten, die an jene
zu libermitteln sind, welche die Sicherheitsempfehlung umsetzen kénnen.

Beiziehung von Sachverstindigen und Dolmetschern

§ 10. (1) Die Unfalluntersuchungsstelle ist zur Beiziechung von geeigneten
Personen und Einrichtungen berechtigt, die ihr im Rahmen dieser Téatigkeit
verantwortlich sind.

(2) Beigezogene Sachverstindige haben fiir ihre Tatigkeit Anspruch auf
Gebiihren gemil den §§ 24 bis 37 und 43 bis 51 des
Gebiihrenanspruchsgesetzes 1975, BGBI. Nr. 136. Die Gebiihr ist gemiBl § 38
des Gebiihrenanspruchsgesetzes 1975 bei der Behorde geltend zu machen. Der
Fachbereichsleiter hat die Hohe der Gebithr zu bestimmen. Vor der
Gebiihrenbestimmung kann der Sachverstdandige aufgefordert werden, sich iiber
Umstinde die fiir die Gebiihrenberechnung bedeutsam sind, zu duflern und unter
Setzung einer bestimmten Frist, noch fehlende Bestétigungen vorzulegen.

Vorgeschlagene Fassung

(3) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes kann die
Sicherheitsuntersuchung eines Vorfalls auch zu einem spdteren Zeitpunkt
einleiten, wenn Grund zu der Annahme besteht, dass eine
Sicherheitsuntersuchung des Vorfalls neue Erkenntnisse zur Vermeidung
kiinftiger Vorfille bringt.

(4) Jeder gemeldete Vorfall ist unabhéngig von der Durchfithrung einer
Sicherheitsuntersuchung in die Statistik gemal § 20 einzutragen.

(5) Ist zu einem Vorfall auch ein Strafverfahren anhéngig, so ist die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes von diesem Umstand in Kenntnis zu
setzen.

(6) Wird im Bereich Schiene eine Sicherheitsuntersuchung eingeleitet, so
ist die FEisenbahnagentur innerhalb einer Woche zu verstindigen. Die
Verstandigung hat Angaben zu Datum, Uhrzeit und Ort des Vorfalls sowie zur
Art und zu den Folgen des Vorfalls in Bezug auf Personen- und Sachschidden zu
enthalten.

aufgehoben

Beiziehung von Sachverstindigen und Dolmetschern

§ 10. (1) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes ist zur Beiziehung
von geeigneten Personen und Einrichtungen berechtigt, die ihr im Rahmen
dieser Tatigkeit verantwortlich sind.

(2) Beigezogene Sachverstindige haben fiir ihre Tatigkeit Anspruch auf
Gebiihren gemil den §§ 24 bis 37 und 43 bis 51 des
Gebiihrenanspruchsgesetzes 1975, BGBI. Nr. 136. Die Gebiihr ist gemal3 § 38
des Gebiihrenanspruchsgesetzes 1975 bei der Behorde geltend zu machen. Die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat die Hoéhe der Gebiihr zu
bestimmen. Vor der Gebiihrenbestimmung kann der Sachverstindige
aufgefordert werden, sich iiber Umstinde die fiir die Gebiihrenberechnung
bedeutsam sind, zu duflern und unter Setzung einer bestimmten Frist, noch
fehlende Bestédtigungen vorzulegen.
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(3) Fir den Gebiihrenanspruch von Dolmetschern gilt Abs. 2 mit der
Malgabe, dass sich die Hohe des Anspruchs nach den §§ 24 bis 33, 34 Abs. 1 in
Verbindung mit Abs. 2 erster Satz, Abs. 4 und 5, 36, 37 Abs. 2, 53 Abs. 2 und
54 des Gebiihrenanspruchsgesetzes 1975, BGBI. Nr. 136 errechnet.

Untersuchungsbefugnisse

§ 11. (1) Die Untersuchungsorgane sind berechtigt, folgende Befugnisse
wahrzunehmen, soweit dies zur Erfiillung des Untersuchungszwecks notwendig
ist:

1. ungehinderter Zugang zum Ort des Vorfalls oder der Stérung
sowie zum Fahrzeug, zu seiner etwaigen Ladung, zu seinem Wrack oder zu
Teilen desselben;

2. sofortige Spurenaufnahme und dokumentierte Entnahme von
Triimmern, Bauteilen und Bestandteilen der Ladung zu Untersuchungs- und
Auswertungszwecken;

3. sofortiger Zugang zu Aufzeichnungsanlagen,
Aufzeichnungstragern und sonstigen Aufzeichnungen aus dem Fahrzeug sowie
Zugang zu sonstigen Aufzeichnungen und deren Auswertungen;

4. Zugang zu den Ergebnissen von Untersuchungen der Opfer
(Tote, Verletzte) oder von entsprechenden Proben und Zugang zu den
Ergebnissen von Untersuchungen der am Betrieb des Fahrzeuges beteiligten
Personen oder von entsprechenden Proben;

5. ungehinderter Zugang zu sachdienlichen Informationen durch
Einsichtnahme in die entsprechenden schriftlichen Unterlagen des Eigentiimers,
des Halters, der Instandhaltungsbetriebe und des Herstellers des Fahrzeuges und
seiner Teile sowie der fiir diese Verkehrsbereiche zustindigen Behorden und
Unternehmen und gegebenenfalls die Anfertigung entsprechender Fotokopien;

6. Beschaffen von Urkunden, Dokumenten und Akten, Befragen
von Beteiligten, Zeugen, Sachverstindigen und anderen fiir den
Untersuchungszweck wichtigen Personen sowie Einholen schriftlicher
AuBerungen.

Vorgeschlagene Fassung

(3) unverandert

Untersuchungsbefugnisse

§ 11. (1) Die Untersuchungsbeauftragten sind berechtigt, im Zuge ihrer
behordlichen Ermittlungen folgende Befugnisse wahrzunehmen, soweit dies zur
Erfiillung des Zwecks einer Sicherheitsuntersuchung notwendig ist:

1. sofortiger, uneingeschriankter und ungehinderter Zugang zum Ort des
Vorfalls sowie zu Fahrzeugen, deren Ladung und zu Wrackteilen sowie
zu der mit dem Vorfall im Zusammenhang stehenden Infrastruktur und
den Anlagen fiir Verkehrssteuerung und Signalgebung;

2. sofortige Beweisaufnahme und dokumentierte Entnahme von
Trimmern und Bauteilen zZu Untersuchungs- oder
Auswertungszwecken;

3. sofortiger Zugang zu Aufzeichnungsanlagen und sonstigen
Aufzeichnungen aus dem Fahrzeug sowie deren Auswertungen und
ihrem Inhalt sowie sonstigen einschldgigen Aufzeichnungen und die
Kontrolle dariiber;

4. Beiziehung einer geeigneten Person oder Einrichtung gemif § 10
zwecks Durchfiihrung einer Obduktion der Leichen der tddlich
verletzten Personen sowie Zugang zu den Ergebnissen dieser
Untersuchungen oder der Priifungen an dabei entnommenen Proben;

5. Beiziechung einer geeigneten Person oder Einrichtung gemafl § 10
zwecks Durchfiihrung einer medizinischen Untersuchung von am
Betrieb des Fahrzeuges beteiligten Personen oder zwecks Durchfiihrung
von Priifungen der bei diesen Personen genommenen Proben sowie
Zugang zu den Ergebnissen dieser Untersuchungen oder Priifungen;

6. Ladung und Befragung von Zeugen sowie Aufforderung der Zeugen,
Informationen oder Beweismittel, die fiir die Untersuchungen nach
diesem Bundesgesetz von Belang sind, bereitzustellen;

7. ungehinderter Zugang zu allen sachdienlichen Informationen oder
Aufzeichnungen des Eigentiimers des Fahrzeuges, des Inhabers der
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(2) Soweit zur Erreichung des Untersuchungszweckes behordliche
Ermittlungen wie insbesondere Obduktionen oder Sicherstellungen erforderlich
erscheinen, sind diese vom Untersuchungsleiter unter Bedachtnahme darauf
anzuordnen, dass dadurch Beweisaufnahmen im Zuge von gerichtlichen
Verfahren nicht behindert werden. Bei Unfillen gemal3 § 2 Abs.3 Z 1, Abs. 4
Z 2 und Abs. 5 erster Fall hat der Untersuchungsleiter das Einvernehmen mit der
zustdndigen Staatsanwaltschaft {iber die Durchfiihrung von Ermittlungen
herzustellen.

(3) In Rechte von Personen darf nur eingegriffen werden, soweit dies zur
Auslibung einer Befugnis oder zur Durchfihrung von behordlichen
Ermittlungen (Abs.1 und 2) wunbedingt erforderlich ist und die
VerhédltnismaBigkeit zum Zweck der MaBnahme gewahrt wird. Dabei ist
insbesondere darauf Bedacht zu nehmen, dass der angestrebte Erfolg in einem
vertretbaren Verhéltnis zu den voraussichtlich bewirkten Eingriffen in die
Rechte von Personen steht, und zu priifen, ob nicht auch mit weniger
eingreifenden Maflnahmen begriindete Aussicht auf den angestrebten Erfolg
besteht.

Vorgeschlagene Fassung
Musterzulassung, des fiir die Instandhaltung zustéindigen Betriebs, der
Ausbildungseinrichtung, des Betreibers oder des Herstellers des
Fahrzeuges sowie der fiir die jeweiligen Verkehrsbereiche zustédndigen
Behorden und Unternehmen.

(2) In Rechte von natiirlichen Personen darf nur eingegriffen werden,
soweit dies zur Durchfithrung von behdrdlichen Ermittlungen gemid3 Abs. 1
unbedingt erforderlich ist und die VerhéltnismédBigkeit zum Zweck der
MaBnahme gewahrt wird. Dabei ist insbesondere darauf Bedacht zu nehmen,
dass der angestrebte Erfolg in einem vertretbaren Verhéltnis zu den
voraussichtlich bewirkten Eingriffen in die Rechte von Personen steht und ist zu
priifen, ob nicht auch mit weniger eingreifenden Mallnahmen begriindete
Aussicht auf den angestrebten Erfolg besteht.

(3) Mit Ausnahme des Abs.4 stechen folgende von den
Untersuchungsbeauftragten erhobene Beweismittel fiir andere Zwecke als die
der unabhéngigen Sicherheitsuntersuchung nicht zur Verfiigung:

1. vom Untersuchungsbeauftragten aufgenommene Aussagen von
Beteiligten, Zeugen, Sachverstindigen und anderen fiir den
Untersuchungszweck wichtigen Personen;

2.vom Untersuchungsbeauftragten angefertigte Aufzeichnungen, wie
insbesondere  Notizen, Entwiirfe und  Stellungnahmen  der
Untersuchungsbeauftragten sowie Aufzeichnungen jeglicher Art von
Kommunikation zwischen Personen, die am Betrieb eines Fahrzeuges
beteiligt sind;

3. vom Untersuchungsbeauftragten erhobene medizinische oder
personliche Informationen iiber Personen, die an einem Vorfall beteiligt
sind;
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(4) Bei Einholen von Auskiinften sowie bei Befragungen von Beteiligten
und Zeugen ist diesen Personen das Beiziehen einer Vertrauensperson zu
ermdglichen. Personen, die sich durch ihre Aussage der Gefahr strafgerichtlicher
Verfolgung aussetzen oder die im Zusammenhang mit einem gegen sie
geflihrten Strafverfahren Gefahr laufen, sich selbst zu belasten, sind iiber ihr
Recht zu belehren, die Aussage zu verweigern. Haben sie nicht ausdriicklich auf
ihr Recht, die Aussage zu verweigern, verzichtet, so diirfen ihre Aussagen im
gerichtlichen Strafverfahren bei sonstiger Nichtigkeit nicht zu ihrem Nachteil als
Beweismittel verwertet werden.

(5) Den Untersuchungsorganen ist ein Ausweis auszufolgen, aus dem ihre

Vorgeschlagene Fassung

4. vom Untersuchungsbeauftragten erhobene Daten aus
fahrzeuggebundenen Aufzeichnungsanlagen.

(4) Wird wegen des Unfalls ein Strafverfahren gefiihrt, so hat die
Staatsanwaltschaft nach Anhdrung des Leiters der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes schriftlich anzuordnen, welche
Beweismittel gemél Abs. 3 fiir die Zwecke der Strafverfolgung sicherzustellen
sind. Die Sicherstellung ist nur zuldssig, soweit das Interesse an der
Einsichtnahme in die Beweismittel und deren Verwendung fiir Zwecke der
Strafverfolgung das Interesse an der ausschlielichen Verfiigbarkeit fiir Zwecke
einer unabhdngigen Sicherheitsuntersuchung im Sinne des § 4 aufgrund der
Bedeutung der aufzukldrenden Tat, des Umfangs des verursachten Schadens und
der Anzahl der Opfer {iiberwiegt. Bei einem Widerspruch gegen die
Sicherstellung der in Abs. 3 angefiihrten Beweismittel ist gemdfl § 112 StPO
vorzugehen.

(5) Bei Einholen von Auskiinften sowie bei Befragungen von Beteiligten
und Zeugen ist diesen Personen das Beiziehen einer Vertrauensperson zu
ermdglichen. Personen, die sich durch ihre Aussage der Gefahr strafgerichtlicher
Verfolgung aussetzen oder die im Zusammenhang mit einem gegen sie
gefiihrten Strafverfahren Gefahr laufen, sich selbst zu belasten, sind iiber ihr
Recht zu belehren, die Aussage verweigern zu konnen. Haben sie nicht
ausdriicklich auf ihr Recht, die Aussage zu verweigern, verzichtet, so diirfen ihre
Aussagen im gerichtlichen Strafverfahren bei sonstiger Nichtigkeit nicht zu
ihrem Nachteil als Beweismittel verwertet werden.

(6) Der zustindige Untersuchungsbeauftragte hat die Riickverfolgbarkeit
der Untersuchungshandlungen zu gewéhrleisten und von ihm erhobenes
Beweismaterial in Verwahrung zu halten. Kann das Beweismaterial durch die
Sicherheitsuntersuchung verdndert oder zerstdort werden, ist die vorherige
Zustimmung der zustindigen Staatsanwaltschaft, im Hauptverfahren jedoch des
zustindigen Gerichts einzuholen. Geht diese Zustimmung nicht innerhalb
angemessener Zeit, jedoch hochstens innerhalb von zwei Wochen nach dem
Ersuchen ein, so ist der Untersuchungsbeauftragte dennoch befugt, seine
Sicherheitsuntersuchung durchzufiihren. Zur Koordinierung der Untersuchungen
sind im Ubrigen die Bestimmungen des Art. 12 Abs. 1 der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 sinngemil anzuwenden.

(7) Den Untersuchungsbeauftragten der Sicherheitsuntersuchungsstelle des
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Eigenschaft als Untersuchungsorgan hervorgeht. Der Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie hat durch Verordnung Form und Inhalt
des Ausweises zu bestimmen.

Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes und der Schifffahrtsaufsicht

§ 12. (1) Bei Vorfillen in den Bereichen Luftfahrt und Schiene haben iiber
Ersuchen der Untersuchungsorgane die Organe des oOffentlichen
Sicherheitsdienstes im Zuge der Wahrnehmung der ihnen sonst obliegenden
Aufgaben die erforderliche Unterstiitzung zu gewdhren. Dazu zéhlen
insbesondere:

1. Absperrung der Stelle des Vorfalls gegen unbefugten Zutritt
Diritter;

2. Sicherung der Stelle des Vorfalls, der Spuren des Vorfalls, des
Fahrzeuges, des Wracks und seiner Teile, der Ladung und des sonstigen Inhalts
des Fahrzeuges bis zur Freigabe durch den Untersuchungsleiter.

(2) Bei Vorfillen im Bereich der Schifffahrt haben die Organe der
Schifffahrtsaufsicht die erforderliche Unterstiitzung gemaf3 Abs. 1 zu gewéhren.

Dokumentation

§ 13. Uber einzelne Untersuchungshandlungen hat das Untersuchungsorgan
Aktenvermerke im Sinne des § 16 oder Niederschriften im Sinne des § 14 des
Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991, BGBI. Nr. 51, anzufertigen.
Diese haben jedenfalls Ort, Zeit und Gegenstand der Untersuchungshandlung
und die eigenhdndige Unterschrift des Leiters der Untersuchungshandlung zu
enthalten.

Stellungnahmeverfahren

§ 14. (1) Vor Abschluss eines Untersuchungsberichtes ist in den Bereichen
Schiene, Seilbahnen und Schifffahrt je nach Lage des Falles ein Entwurf des
Berichts allen, die zur Vermeidung kiinftiger dhnlich gelagerter Vorfille
beitragen konnen oder selbst in enger Beziehung zum Geschehen des Vorfalls
stehen, wie insbesondere den Herstellern der am Vorfall beteiligten Fahrzeuge
oder im Fall ausldndischer Hersteller an deren Bevollmédchtigte, soweit diese
ithren Sitz im Inland haben, den Eisenbahnunternehmen, den
Seilbahnunternehmen, den Haltern des Eisenbahnfahrzeuges, den Vertretern des
Eisenbahnpersonals, den Lenkern der am Vorfall beteiligten Fahrzeuge, den
sonst am Betrieb der am Vorfall beteiligten Fahrzeuge beteiligten Personen und

Vorgeschlagene Fassung
Bundes ist ein Ausweis auszufolgen, aus dem ihre Eigenschaft als
Untersuchungsbeauftragte hervorgeht.

Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes und der Schifffahrtsaufsicht

§ 12. (1) Bei Vorfillen in den Bereichen Seilbahn und Schiene haben iiber
Ersuchen der Untersuchungsbeauftragten die Organe des offentlichen
Sicherheitsdienstes im Zuge der Wahrnehmung der ihnen sonst obliegenden
Aufgaben die erforderliche Unterstiitzung zu gewédhren. Dazu zéhlen
insbesondere:

1. unverindert

2. unverandert

(2) unveréndert

Dokumentation

§13. Uber einzelne Untersuchungshandlungen hat der
Untersuchungsbeauftragte Niederschriften oder Aktenvermerke im Sinne der
§§ 14 und 16 des Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991, BGBI.
Nr. 51, anzufertigen. Diese haben jedenfalls Ort, Zeit und Gegenstand der
Untersuchungshandlungen und  die  eigenhéndige  Unterschrift  des
Untersuchungsbeauftragten zu enthalten.

Stellungnahmeverfahren

§ 14. (1) Mit einem vorldufigen Untersuchungsbericht ist insbesondere den
Herstellern der am Vorfall beteiligten Fahrzeuge oder im Fall ausldandischer
Hersteller deren Bevollméchtigten, soweit diese ihren Sitz im Inland haben, den
Eisenbahnunternehmen, den Seilbahnunternehmen und
Schifffahrtsunternechmen, den Fahrzeughaltern, den Vertretern des Personals,
den Lenkern der am Vorfall beteiligten Fahrzeuge sowie den zustindigen
Behorden, Gelegenheit zu geben, vom vorldufigen Untersuchungsbericht
Kenntnis zu erlangen und sich zu den fiir den Vorfall mafgeblichen Tatsachen
und Schlussfolgerungen schriftlich zu duBern. Die Gelegenheit, vom vorldufigen
Untersuchungsbericht Kenntnis zu erlangen, kann auch in elektronischer Form
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Geltende Fassung
den zustindigen Behorden, im Sinne des Zustellgesetzes, BGBI. Nr. 200/1982,
zuzustellen.

(2) Fir den Bereich Luftfahrt ist vor Abschluss eines Unter-
suchungsberichtes dem Halter des Luftfahrzeuges, dem Hersteller des Luftfahr-
zeuges und seiner Teile, der Flugbesatzung, der fiir die Flugsicherung zustandig-
en Stelle, dem Instandhaltungsbetrieb des Luftfahrzeuges, den fiir die Zivilluft-
fahrt und den Flugplatzbetrieb zustéindigen Behorden und Unternehmen sowie
den Beobachtern nach § 21 Abs. 2 Gelegenheit zu geben, sich zu den fiir den
Vorfall maB3geblichen Tatsachen und Schlussfolgerungen schriftlich zu duflern.
Zu diesem Zweck ist der Entwurf des Untersuchungsberichtes zu versenden.

(3) Begriindete Stellungnahmen, die von den in Abs. 1 und 2 genannten
Personen binnen der vom Untersuchungsleiter festzusetzenden Frist, die vier
Wochen nicht unterschreiten darf, {bermittelt werden, sind im
Untersuchungsbericht zu beriicksichtigen und als Anhang beizufiigen.

(4) Im Bereich Schiene ist den im Abs. | genannten Stellen und Personen
auf Verlangen Auskunft iiber die Untersuchung und ihren Verlauf zu erteilen.

Geltende Fassung

§15. (1) Jede Untersuchung ecines Vorfalls ist mit einem
Untersuchungsbericht abzuschlieBen. Der Bericht hat sich in seinem Inhalt nach
Art und Umfang des Vorfalls zu richten. Der Bericht verweist auf den
ausschlieflichen Untersuchungszweck gemifl § 5 Abs. 1 iVm § 2 Abs. 11 und
enthalt gegebenenfalls Sicherheitsempfehlungen.

(2) Der Bericht hat unter Wahrung der Anonymitidt der an dem Vorfall
beteiligten Personen Folgendes zu enthalten:
1. Einzelheiten des Vorfalls;
2. Angaben iiber die beteiligten Verkehrsmittel;
3. die duBleren fiir den Vorfall kausalen Umsténde;
4. durchgefiihrte Untersuchungen und deren Ergebnisse;

Vorgeschlagene Fassung
gewdhrt werden.

(2) Stellungnahmen kdénnen der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
schriftlich in jeder technisch mdglichen Form tbermittelt werden. Inhaltlich
begriindete Stellungnahmen, die von den in Abs. 1 genannten Adressaten binnen
einer bei Genehmigung des vorldufigen Untersuchungsberichtes festzusetzenden
Frist, die vier Wochen nicht unterschreiten darf, iibermittelt werden, sind im
endgiiltigen Untersuchungsbericht in dem Umfang zu berticksichtigen, als sie
fir die Analyse des untersuchten Vorfalls von Belang sind. Dem
Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begriindeten, rechtzeitig eingelangten
Stellungnahmen als Anhang anzuschlief3en.

(3) Im Bereich Schiene ist den im Abs. 1 genannten Adressaten auf
Verlangen Auskunft tiber den Stand der Sicherheitsuntersuchung und ihren
Verlauf zu erteilen.

Vorgeschlagene Fassung

§ 15. (1) Die Sicherheitsuntersuchung eines Vorfalls ist mit einem
endgiiltigen Untersuchungsbericht abzuschlieBen. Der Bericht hat sich in seinem
Inhalt nach Art und Schwere des Vorfalls zu richten. Der Bericht verweist auf
den ausschlieBlichen Zweck einer Sicherheitsuntersuchung gemél § 4 und § 5
Abs. 14 und enthélt gegebenenfalls Sicherheitsempfehlungen.

(2) Der Bericht hat unter Wahrung der Anonymitit der am Vorfall
beteiligten Personen Folgendes zu enthalten:
1. Einzelheiten des Vorfalls;
2. Angaben tiber die beteiligten Verkehrsmittel;
3. die duBeren fiir den Vorfall kausalen Umsténde;
4. durchgefiihrte Untersuchungen und deren Ergebnisse;
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Geltende Fassung
5. Beeintrichtigungen der Untersuchungen und deren Griinde;
6. dic Auswertung der Ergebnisse;
7. die Feststellung der Ursachen oder wahrscheinlichen Ursachen des
Vorfalls nach Maf3gabe des § 5 Abs. 2.

(3) Der endgiiltige Untersuchungsbericht nach einem Unfall ist zu
verdffentlichen; dies so rasch wie moglich und moglichst nicht spater als zwolf
Monate nach dem Unfall.

(4) Je ein Exemplar des Untersuchungsberichts ist an
1. den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie;
2. die Teilnehmer des Stellungnahmeverfahrens;

3.im Bereich Luftfahrt an die Kommission der FEuropéischen
Gemeinschaften und die Internationale Zivilluftfahrtorganisation bei
Unfillen von Luftfahrzeugen tiber 5.700 kg;

4. im Bereich Schiene an die Eisenbahnagentur;

5. der zustdndigen Staatsanwaltschaft bei Unféllen gemél § 2 Abs.3 Z 1,
Abs. 4 Z 2 und Abs. 5 erster Fall

zu Ubermitteln.

(5) Die Ergebnisse des Untersuchungsberichtes gemafl Abs. 2 Z 7 diirfen
im gerichtlichen Strafverfahren bei sonstiger Nichtigkeit nicht als Beweismittel
zum Nachteil des Beschuldigten verwertet werden.

(6) Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologic hat
Umfang, Inhalt und Form des Untersuchungsberichtes fiir den Bereich Schiene
durch Verordnung zu bestimmen.

Sicherheitsempfehlung

§ 16. (1) Eine Sicherheitsempfehlung ist ein Vorschlag zur Verhiitung von
Vorfillen, den die Unfalluntersuchungsstelle auf Grundlage von Informationen
unterbreitet, die sich wihrend der Untersuchung ergeben haben.
Sicherheitsempfehlungen ~ werden von  der  Unfalluntersuchungsstelle
grundsdtzlich im Rahmen der Untersuchungsberichte und Vorfallsanzeigen
herausgegeben und diirfen in keinem Fall Aussagen oder Vermutungen iiber die

Vorgeschlagene Fassung
5. Beeintrachtigungen der Sicherheitsuntersuchung und deren Griinde;
6. die Auswertung der Ergebnisse;
7. Feststellungen zu den moglichen Ursachen des Vorfalls nach Maligabe
des § 4

3) Der endgiiltige Untersuchungsbericht ist von der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes zu veroffentlichen; dies so rasch wie
moglich und mdoglichst nicht spéter als zwolf Monate nach dem Vorfall. Kann
der endgiiltige Untersuchungsbericht nicht innerhalb von zwolf Monaten
verdffentlicht werden, so ist jeweils jéhrlich ein Zwischenbericht zu erstellen und
zu verOffentlichen.

(4) Je ein Exemplar des endgiiltigen Untersuchungsberichts ist an

1. den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie;
2. die Teilnehmer des Stellungnahmeverfahrens,

3. im Bereich Schiene zusétzlich an die Eisenbahnagentur sowie
4. die zustandige Staatsanwaltschaft in den Fillen des § 9 Abs. 5

zu Ubermitteln.

unveridndert

unverdndert

Sicherheitsempfehlung

§ 16. (1) Eine Sicherheitsempfehlung ist ein Vorschlag zur Verhiitung von
Vorfillen, den der Leiter der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes auf
Grundlage von Informationen herausgibt, die sich im Zuge der
Sicherheitsuntersuchung ergeben haben. Sicherheitsempfehlungen werden
grundsdtzlich im Rahmen der Untersuchungsberichte herausgegeben und diirfen
in keinem Fall Aussagen oder Vermutungen zu Fragen der Schuld oder Haftung
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Geltende Fassung
Schuld oder die Haftung fiir einen Vorfall enthalten.

(2) Eine Sicherheitsempfehlung ist unabhingig vom Stadium des
Untersuchungsverfahrens abzugeben, wenn dies wegen Gefahr im Verzug zur
Verhiitung kiinftiger Vorfille aus gleichem oder &hnlichem Anlass ohne
weiteren Aufschub geboten ist. Sie ist an jene Stellen zu richten, welche die
Sicherheitsempfehlung in geeignete MaBlnahmen umsetzen konnen.

Wiederaufnahme der Untersuchung

§ 17. Der Leiter der Unfalluntersuchungsstelle hat die Wiederaufnahme der
Untersuchung anzuordnen, wenn innerhalb von zehn Jahren nach Fertigstellung
des Untersuchungsberichtes neu hervorgekommene Tatsachen bekannt werden,
auf Grund derer ein anderes Untersuchungsergebnis zu erwarten ist.

Aufbewahrungspflichten

§ 18. (1) Die Untersuchungsakte und andere Akten iiber Vorfille sind in
einer Evidenz strukturiert aufzubewahren und zu archivieren.

(2) Die Frist fir die Aufbewahrung von Untersuchungsakten betrdgt bei
Unfillen mit Todesopfern 30 Jahre. Alle anderen Akten sind 20 Jahre
aufzubewahren. Die Fristen beginnen mit Abschluss des
Untersuchungsverfahrens zu laufen.

Titigkeitsbericht

§ 19. Der Leiter der Bundesanstalt fiir Verkehr hat dem Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie einen ausfiihrlichen Bericht iiber die
Tétigkeiten der Unfalluntersuchungsstelle im vergangenen Jahr bis ldngstens
Ende Mirz jedes Kalenderjahres vorzulegen. Der Bericht hat insbesondere auch
die ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen und die im Anschluss an frithere

Vorgeschlagene Fassung
enthalten.

(2) Eine Sicherheitsempfehlung ist unabhingig vom Stand des Verfahrens
der Sicherheitsuntersuchung ohne weiteren Aufschub herauszugeben, wenn dies
zur Verhiitung kiinftiger Vorfille aus gleichem oder dhnlichem Anlass geboten
ist. Sie ist an jene Stellen zu richten, welche die Sicherheitsempfehlung in
geeignete MaBnahmen zur Verhiitung von Vorfillen umsetzen konnen.

(3) Sicherheitsempfehlungen sind mit datiertem Schreiben zu versenden und
es ist dabei soweit wie moglich sicherzustellen, dass die Adressaten nachweislich
erreicht werden. Der Adressat einer Sicherheitsempfehlung hat den Empfang des
Ubermittlungsschreibens zu bestitigen.

(4) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes zeichnet alle von ihr
herausgegebenen Sicherheitsempfehlungen sowie die dazu eingegangenen
Antworten in einer Datenbank auf.

Wiederaufnahme der Sicherheitsuntersuchung

§17. Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat die
Wiederaufnahme einer Sicherheitsuntersuchung anzuordnen, wenn innerhalb von
zehn Jahren nach Fertigstellung des endgiiltigen Untersuchungsberichtes neu
hervorgekommene Tatsachen bekannt werden, auf Grund derer ein anderes
Untersuchungsergebnis zu erwarten ist.

Aufbewahrungspflichten

§ 18. (1) Die Akten der Sicherheitsuntersuchungen und andere Akten iiber
Vorfille sind gesichert gegen Zugriff durch unbefugte Personen in einer Evidenz
strukturiert aufzubewahren und zu archivieren.

(2) Die Frist fir die Aufbewahrung von  Akten einer
Sicherheitsuntersuchung betrdgt bei Unfillen mit Todesopfern 20 Jahre. Alle
anderen Akten sind 10 Jahre aufzubewahren. Die Fristen beginnen mit Abschluss
des Verfahrens der Sicherheitsuntersuchung zu laufen.

Titigkeitsbericht

§19. Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat einen
ausfiihrlichen Bericht iiber ihre Téatigkeiten des jeweils vorangegangenen Jahres
zu erstellen. Der Bericht hat insbesondere auch die ausgesprochenen
Sicherheitsempfehlungen ~ und  die  im  Anschluss  an  frithere
Sicherheitsempfehlungen getroffenen Maflnahmen zu beinhalten. Der Bericht ist

9T UOA 81

Sun[[0110qnuoZo3IXa . - 95.[I0ASTUNIAIZY - D "AIXX Uode[iog 1op L7L1



e ABuswe [ed Mamm

Geltende Fassung
Sicherheitsempfehlungen getroffenen Maflnahmen zu beinhalten. Dieser Bericht
ist vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie gemeinsam
mit dem jahrlichen Tatigkeitsbericht der Bundesanstalt fiir Verkehr gemaf3 § 131
Abs. 4 KFG 1967 bis langstens Ende Mai jedes Kalenderjahres dem Nationalrat
zu libermitteln.

Vorfallstatistik

§ 20. (1) Die Unfalluntersuchungsstelle hat eine anonymisierte Statistik
iiber die ihr gemeldeten Vorfille zu fithren. Die Bundesanstalt fiir Verkehr hat
die Vorfallstatistik dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie zu tibermitteln und jahrlich zu verdffentlichen.

(2) Die Statistik hat zu enthalten:

1. die beteiligten Verkehrsmittel und deren Staatsangehorigkeitszeichen,
Baumuster, Art der Beschiddigung des Fahrzeuges, Drittschiaden, bei der
Beforderung gefahrlicher Giiter die Art des Gefahrgutes;

2. Anzahl der Personen, die sich im Fahrzeug befunden haben;

3. Anzahl der verungliickten Insassen und die Folgen des Vorfalls
(tddliche, schwere, andere Verletzungen);

4. Datum des Vorfalls, Vorfallsort, Hergang und Umstinde des Vorfalls
(Art der Storung) sowie die ermittelten Ursachen des Vorfalls.

Vorgeschlagene Fassung
bis spdtestens 30. September jeden Jahres zu verdffentlichen sowie dem
Nationalrat und fiir den Bereich Schiene der Européischen Eisenbahnagentur zu
iibermitteln.

Vorfallstatistik

§20. (1) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat eine
anonymisierte Statistik iliber die ihr gemeldeten Vorfélle zu fithren und jéhrlich
als Teil des Sicherheitsberichtes geméB § 19 zu ver6ffentlichen.

(2) Die Statistik hat die Anzahl der gemeldeten Vorfille mit Angaben
insbesondere zu Datum des Vorfalls, Ort des Vorfalls, Art des Vorfalls sowie die
festgestellten moglichen Ursachen des Vorfalls zu enthalten

3. Abschnitt

Bestimmungen iiber die Sicherheitsuntersuchungen im Bereich der
Zivilluftfahrt

Durchfiihrungsbestimmung

§ 21. (1) Fiir Sicherheitsuntersuchungen im Bereich der Zivilluftfahrt gelten
die Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 996/2010.

(2) Die §§7, 8, 9 Abs. 1 und Abs. 2 zweiter Satz und Abs. 3 sowie die
§§ 10 und 11 Abs. 4, 5, 6 und 7 sowie die §§ 12, 13, 14 Abs. 1, 17, 18, 19 und 20
sind sinngeméif auf Sicherheitsuntersuchungen gemif Abschnitt 3 anzuwenden.

(3) Zustellungen geméal Art. 17 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010
erfolgen an die oberste Zivilluftfahrtbehorde des jeweils betroffenen Staates.

(4) Als Vorfille im Bereich der Zivilluftfahrt gelten Unfalle und Stérungen
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Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung
gemél Art. 2 Z 1, 7 und 16 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010.

Zusammenarbeit der Behorden

§ 22. (1) Ist ein Vorfall Gegenstand eines Strafverfahrens, so erfolgt die
Mitteilung gemél Art 12 Abs. 1 Verordnung (EU) Nr.996/2010 durch das
zustdndige Organ der Strafverfolgungsbehoérden an den fiir die
Sicherheitsuntersuchung bestellten Untersuchungsbeauftragten. Ist noch kein
Untersuchungsbeauftragter bestellt, erfolgt die Mitteilung an den Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes oder dessen Vertreter.

(2) Justizbehorde gemélB Art 12 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010
ist die Staatsanwaltschaft.

(3) Beamte gemdl Art 12 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 sind
die von der Staatsanwaltschaft beauftragten Personen.

(4) UnrechtmiBiger Eingriff gemédl Art 12 Abs.2 der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 ist jede gerichtlich strafbare Handlung.

(5) Die zustindige Stelle gemiBl Art 14 Abs.3 der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 ist die zustdndige Staatsanwaltschaft.

(6) Meldungen an die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes fiir den
Bereich der Zivilluftfahrt gemi Art 9 Abs.1 der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 sind bei der zentralen Meldestelle der Austro Control GmbH
einzubringen.

Zusammenarbeit mit Behorden in Drittlindern

§ 23. (1) Fiir den Fall, dass sich im Bundesgebiet beim Betrieb eines nicht
im Inland oder einem Mitgliedstaat der Europdischen Union mustergepriiften
oder in das Osterreichische Luftfahrzeugregister oder dem Luftfahrzeugregister
eines Mitgliedstaates der Europdischen Union eingetragenen oder nicht von
einem Osterreichischen Luftverkehrsunternehmen oder nicht von einem
Luftverkehrsunternehmen eines Mitgliedstaates der FEuropdischen Union
verwendeten Luftfahrzeuges ein Vorfall ereignet, hat die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes die Verstandigung der im Abkommen
iiber die Internationale Zivilluftfahrt, BGBI. Nr. 97/1949, vorgesehenen Staaten
durchzufiihren. Anderslautende zwischenstaatliche Vereinbarungen bleiben
unbertihrt.

(2) Die verstindigten Staaten gemifl Abs. 1 konnen einen akkreditierten
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bisher § 23.

Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung
Vertreter zur Sicherheitsuntersuchung entsenden. Anderslautende
zwischenstaatliche Vereinbarungen bleiben unberiihrt.

(3) Jeder Staat auBerhalb der Europdischen Union, der ein besonderes
Interesse an einem Vorfall im Bundesgebiet hat, weil Staatsbiirger dieses Staates
getdtet oder schwer verletzt wurden, kann einen Sachverstéindigen entsenden.

(4) Bei Bedarf kann die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes die
zusténdigen Stellen anderer Staaten auflerhalb der Europdischen Union ersuchen,

1. Anlagen, Einrichtungen und Gerite fiir

a) die technische Untersuchung von Wrackteilen, Bordausriistungen und
anderen fiir die Untersuchung wichtigen Gegensténden,

b) die Auswertung der Aufzeichnungen der Flugschreiber,

c) die elektronische Speicherung und Auswertung von Daten des
Vorfalls,

2. Untersuchungsbeauftragte fiir bestimmte Aufgaben anldsslich eines
Vorfalls von besonderer Bedeutung und Schwere

zur Verfiigung zu stellen. Kommen Staaten gemil Abs. 1 einem solchen
Ersuchen nach, kénnen diese einen akkreditierten Vertreter zur Untersuchung
entsenden.

(5) Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes kann Staaten gemif
Abs. 1 auf deren Ersuchen Hilfestellungen gemil3 Abs. 4 gewidhren. Sie werden
auf der Grundlage der Gegenseitigkeit kostenlos gewihrt.

Untersuchungsberichte aus Drittléindern

§ 24. Untersuchungsberichte aus Drittlindern, Teile davon, oder
Dokumente, zu denen die Untersuchungsorgane Zugang haben, diirfen ohne
ausdriickliche Zustimmung der ausldndischen Untersuchungsbehdrde nicht
verdffentlicht oder Dritten zugénglich gemacht werden. Dies gilt nicht, wenn die
ausliandische Untersuchungsbehorde diese Berichte bereits verdffentlicht oder
freigegeben hat. Eine Verpflichtung zur Veroffentlichung ausldandischer
Untersuchungsberichte besteht nicht. Allféllige Sicherheitsempfehlungen sind
den geeigneten Stellen zur Kenntnis zu bringen.

4. Abschnitt
Verkehrssicherheitsbeirat

§ 25. (1) Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat
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Geltende Fassung

(vorbehaltlich der Bezeichnung unveréndert)

Vorgeschlagene Fassung
zur sachverstindigen Beratung in Fragen der Verkehrssicherheit und
insbesondere zur laufenden Evaluierung und Weiterentwicklung eines
Verkehrssicherheitsprogrammes fiir alle Verkehrstrager den
Verkehrssicherheitsbeirat zu bestellen.

(2) Der Verkehrssicherheitsbeirat besteht aus:

1. 3 Vertretern des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und
Technologie,

2. 3 Vertretern des Bundesministeriums fiir Inneres,

3.1 Vertreter des Bundesministeriums fiir Bildung, Wissenschaft und
Kultur,

4. 1 Vertreter des Bundesministeriums fiir Landesverteidigung,
5.je 1 Vertreter der Amter der Landesregierungen,

6.1 Vertreter der Wirtschaftskammer Osterreich,
7. 1 Vertreter der Bundesarbeitskammer,

8.je 1 Vertreter der Vereine von Kraftfahrzeugbesitzern sowie von
Vereinen zur Forderung der Verkehrssicherheit, sofern diese im
Kraftfahrbeirat vertreten sind,

9. je 1 Vertreter der im Nationalrat vertretenen Klubs,

10.je 1 Vertreter von privaten und staatlichen Einrichtungen aus dem
Bereich der Unfallforschung und zur Férderung der Verkehrssicherheit
in den Verkehrsbereichen Stralenverkehr, Luftfahrt, Schiene,
Seilbahnen und Schifffahrt. Die Anzahl der Vertreter gemél Z 10 soll
insgesamt 16 nicht {iberschreiten, wobei insbesondere eine ausreichende
Vertretung aus dem Bereich der wissenschaftlichen Unfallforschung
sowie der in den einzelnen Verkehrsbereichen titigen Unternehmungen
und Arbeitnehmer zu gewéhrleisten ist.

(3) Zu Mitgliedern des Verkehrssicherheitsbeirates diirfen nur EWR-
Staatsbiirger bestellt werden, die vertrauenswiirdig und fiir die im Abs. 1
angefithrten Aufgaben besonders geeignet sind. Die Bestellung ist auf die Dauer
von flinf Jahren zu beschrinken. Fiir jedes Mitglied ist ein Ersatzmitglied zu
bestellen.

(4) Die Mitglieder des Beirates und ihre Ersatzmitglieder sind mit
Handschlag zu verpflichten, ihre Gutachten nach bestem Wissen und Gewissen
abzugeben und iiber alle ihnen ausschlieBlich aus ihrer Tatigkeit als Mitglied des
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Geltende Fassung

Umsetzung von Rechtsakten der Europiischen Union

§ 24. Mit diesem Bundesgesetz werden
1. die Richtlinie 94/56/EG tiber die Grundsitze fiir die Untersuchung von
Unfillen und Storungen in der Zivilluftfahrt, ABl. Nr.L 319 vom
12.12.1994 S. 14, und
2. die Richtlinie 2004/49/EG tber die Eisenbahnsicherheit, ABIL. Nr. L 164
vom 30.4.2004 S. 44, im Bereich Untersuchung von Unfillen und
Storungen, umgesetzt.

Vorgeschlagene Fassung
Beirates bekannt gewordenen Tatsachen Verschwiegenheit zu bewahren. Diese
Verschwiegenheitspflicht gilt jedoch nicht fiir die Berichterstattung eines
offentlich Bediensteten an seine Dienststelle. Das Amt eines Mitgliedes des
Beirates ist ein unentgeltliches Ehrenamt; seine Ausiibung begriindet keinen
Anspruch auf Entschddigung fiir Reisekosten oder Zeitversdumnis gegeniiber
dem Beirat selbst.

(5) Der Vorsitzende des Verkehrssicherheitsbeirates ist der Bundesminister
fiir Verkehr, Innovation und Technologie. Er kann einen Bediensteten des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie mit seiner
Vertretung als Vorsitzenden betrauen und fallweise auch Sachverstidndige, die
nicht Mitglieder des Beirates sind, zur Mitarbeit heranziehen oder besondere
Arbeitsausschiisse bilden. Er hat bei der Abstimmung iiber Beratungsbeschliisse
dafiir zu sorgen, dass die Meinung jedes Mitgliedes, das sich nicht der Meinung
der Mehrheit angeschlossen hat, in der Niederschrift iiber die Sitzung
festgehalten wird. Die Sitzungen des Beirates sind nicht 6ffentlich.

(6) Der Verkehrssicherheitsbeirat hat sich eine Geschiftsordnung zu geben,
die der Genechmigung des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und
Technologie bedarf.

Umsetzung von Rechtsakten der Europiischen Union

§ 26. Mit diesem Bundesgesetz werden

1. die Richtlinie 2004/49/EG {iber die Eisenbahnsicherheit in der
Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber
die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
Richtlinie 2001/14/EG {iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der
Eisenbahn, die Einhebung von Entgelten fiir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (Richtlinie
iber die Eisenbahnsicherheit), ABI. Nr.L 164 vom 30.4.2004 S. 44,
zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2009/149/EG, ABI. Nr. L 313 vom
28.11.2009 S. 65, umgesetzt,

2. die Richtlinie 2009/18/EG zur Festlegung der Grundsitze fiir die
Untersuchung von Unfillen im Seeverkehr und zur Anderung der
Richtlinie 1999/35/EG des Rates und der Richtlinie 2002/59/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates , ABL Nr.L 131 vom
28.05.2009 S. 114 umgesetzt sowie

3. Vorschriften zur Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 996 erlassen.
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Geltende Fassung

Strafbestimmung

§25. (1) Wer diesem Bundesgesetz oder den aufgrund dieses
Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen zuwiderhandelt, begeht, sofern nicht
eine gerichtlich stratbare Handlung vorliegt, eine Verwaltungsiibertretung und
ist von der Bezirksverwaltungsbehorde mit einer Geldstrafe bis zu 20.000 Euro,
im Falle ihrer Uneinbringlichkeit mit einer Ersatzfreiheitsstrafe bis zu sechs
Wochen zu bestrafen.

(2) Die eingehobenen Strafgelder flieBen der Gebietskorperschaft zu, die
den Aufwand jener Behorde zu tragen hat, die das Strafverfahren in erster
Instanz durchfiihrt.

bisher § 27.

(vorbehaltlich der Bezeichnung unveréndert)

bisher § 28.

(vorbehaltlich der Bezeichnung unveréndert)

Verweisung

§29. Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer

Vorgeschlagene Fassung

Strafbestimmung

§27. (1) Wer diesem Bundesgesetz oder den aufgrund dieses
Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen dadurch zuwiderhandelt, dass er
Informationen, die nach diesen Bestimmungen geschiitzt sind, weitergibt, die
Ermittlungen oder Handlungen der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
behindert, indem ihre Untersuchungsbeauftragten daran gehindert werden, ihren
Aufgaben nachzukommen, oder indem die Bereitstellung sachdienlicher
Aufzeichnungen, Materialien, Informationen und Dokumente verweigert wird
oder diese zurlickgehalten, verdndert oder vernichtet werden, oder die
zustdndigen Stellen nicht liber die Kenntnis vom Eintreten eines Vorfalls
informiert, begeht, sofern nicht eine gerichtlich strafbare Handlung vorliegt, eine
Verwaltungsiibertretung und ist von der Bezirksverwaltungsbehdrde mit einer
Geldstrafe bis zu Euro 20 000, im Falle ihrer Uneinbringlichkeit mit einer
Ersatzfreiheitsstrafe bis zu sechs Wochen zu bestrafen.

(2) Die eingehobenen Strafgelder flieBen der Gebietskorperschaft zu, die
den Aufwand jener Behorde zu tragen hat, die das Strafverfahren in erster
Instanz durchfiihrt.

Ubergangsbestimmungen

§ 28. (1) Untersuchungen von Flugunfillen und schweren Storungen im
Bereich Luftfahrt, die sich vor In-Kraft-Treten dieses Bundesgesetzes ereignet
haben, sind nach den bisher geltenden Vorschriften weiterzufithren und
moglichst ein Jahr nach In-Kraft-Treten dieses Bundesgesetzes abzuschlieSen.

(2) Dieses Bundesgesetz ist im Bereich Schifffahrt nur auf Vorfille, die sich
nach Ablauf des 31.12.2005 ereignen, anzuwenden.
Personalregelungen fiir Bundesbedienstete

§29. Beamte und Vertragsbedienstete der Zentralstelle des
Bundesministeriums flir Verkehr, Innovation und Technologie, die ausschlielich
oder iberwiegend Aufgaben besorgen, die in den Aufgabenbereich der
Unfalluntersuchungsstelle gemdB § 4 Abs.2 Z 1 und 2 fallen, sind mit 1.1.2006
in die Bundesanstalt fiir Verkehr versetzt.

Verweisung

§30. (1) Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer
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Geltende Fassung
Bundesgesetze oder Staatsvertrige des Bundes verwiesen wird, sind diese,
soweit nichts anderes angeordnet ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung
anzuwenden.

bisher § 30.

(vorbehaltlich der Bezeichnung unveréndert)

bisher § 31.
(vorbehaltlich der Bezeichnung unverindert)

bisher § 32.

(vorbehaltlich der Bezeichnung unverandert)

Vorgeschlagene Fassung
Bundesgesetze oder Staatsvertrige des Bundes verwiesen wird, sind diese,
soweit nichts anderes angeordnet ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung
anzuwenden.

(2) Soweit in diesem Bundesgesetz auf die Verordnung (EU) Nr. 996/2010
vom 20.10.2010 verwiesen wird, ist dies ein Verweis auf die Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20.10.2010 tiber
die Untersuchung und Verhiitung von Unfillen und Stérungen in der
Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG, ABI. Nr. L 295/35
vom 12.11.2010.

Sprachliche Gleichbehandlung

§ 31. Soweit in diesem Bundesgesetz auf natiirliche Personen bezogene
Bezeichnungen nur in minnlicher Form angefiihrt sind, beziehen sie sich auf
Frauen und Minner in gleicher Weise. Bei der Anwendung der Bezeichnungen
auf bestimmte natiirliche Personen ist die jeweils geschlechtsspezifische Form zu
verwenden.

Vollziehung
§ 32. Mit der Vollziehung ist, soweit nichts anderes bestimmt ist, der
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie betraut.
In-Kraft-Treten
§ 33. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Jinner 2006 in Kraft.

Kraftfahrgesetz 1967

§ 131.

(4) Der Leiter hat dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie bis ldngstens 15. Mérz jedes Kalenderjahres einen ausfiihrlichen
Tatigkeitsbericht iiber das vergangene Jahr vorzulegen.

§ 131.
(4) aufgehoben
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SchifffahrtsG 1967

§ 31.

(3a) Die gemiB Abs. 1 der Schifffahrtsaufsicht erstatteten Meldungen sind
von dieser unverziiglich an die  Unfalluntersuchungsstelle  (§ 3
Unfalluntersuchungsgesetz, BGBI. I Nr. 123/2005) weiterzuleiten.

§ 31.

(3a) Die gemél Abs. | der Schifffahrtsaufsicht erstatteten Meldungen sind
von dieser unverziiglich an die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
weiterzuleiten

Seilbahngesetz 2003

§ 104.

(2) Das Seilbahnunternehmen ist verpflichtet, Unfélle und Stérungen im
Secilbahnbetriecb  der  Unfalluntersuchungsstelle  des  Bundes  (§3
Unfalluntersuchungsgesetz, BGBI. I Nr. 123/2005) unverziiglich zu melden. Der
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat den Umfang und
die Form der Meldungen der Seilbahnunternehmen durch Verordnung zu
bestimmen.

§ 104

(2) Das Seilbahnunternehmen ist verpflichtet, Unfille und Stérungen im
Seilbahnbetrieb der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes unverziiglich zu
melden. Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie hat den
Umfang und die Form der Meldungen der Seilbahnunternehmen durch
Verordnung zu bestimmen.
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