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Sehr geehrte Leserin,
sehr geehrter Leser!

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist die zentrale Aufgabe der Bundesanstalt
fur Verkehr und das gilt fiir alle verkehrsrelevanten Bereiche: Von der Luftfahrt Gber
die Bahn- und Schifffahrt- bis zum Lkw-Verkehr. Die jungsten Unfallstatistiken
beweisen: Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Bundesanstalt leisten
hervorragende Arbeit. Sie haben maRgeblich dazu beigetragen, dass die
Verkehrsunfallstatistik des Jahres 2011 die historisch geringste Anzahl an Unfallen,
Verletzten und Verkehrstoten aufweist.

Das Wirkungsfeld der Bundesanstalt fur Verkehr ist vielfaltig. Die unabhdngigen
Untersuchungen der Verkehrsunfalle durch die Bundesanstalt fUhren zum Beispiel zu
einer exakten Aufklarung der Unfallursachen. Aufbauend auf diesem
Hintergrundwissen wurden Sicherheitsmallnahmen entwickelt, die bereits viele
Unfalle verhindern konnten und sich auch in Zukunft sehr positiv auf die
Verkehrssicherheit auswirken werden.

Die umfassenden Lkw-Kontrollen der Bundesanstalt zeigen ebenfalls eine deutliche
Wirkung. In Osterreich sind weniger Lkws mit technischen Unzulénglichkeiten
unterwegs als im Rest der EU. Die Anzahl der Unfalle mit Beteiligung von schweren
Nutzfahrzeugen wegen technischer Mangel liegt in Osterreich bei nur zehn Prozent.
EU-weit sind 12 bis 15 Prozent aller Unfalle darauf zurtickzufihren.

lch bin Uberzeugt, dass die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Bundesanstalt fiir
Verkehr ihre Aufgaben auch weiterhin — so wie bisher — mit hoher Kompetenz und
groBem Engagement bewaltigen. Der Jahresbericht gibt einen Uberblick uber diese
Tatigkeit. Unter http:/iversa.bmvit.gv.at stehen |hnen weitere Informationen zur
Verfligung.

Mit freundlichen Grufien,

Doris Bures
Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/fversa.bmvit.gv.at
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Zusammenfassung

Die Bundesanstalt fur Verkehr erstelit gemaR § 131 Abs. 4 Kraftfahrgesetz 1967 und
§ 19 Unfalluntersuchungsgesetz 2005 einen Bericht Gber die im abgelaufenen Jahr
erbrachten Tatigkeiten. Dieser Tatigkeitsberichtbericht ist bis langstens Ende Mai
jeden Jahres dem &sterreichischen Parlament zu Gbermitteln und zu veréffentlichen.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist die zentrale Aufgabenstellung der
Bundesanstalt fur Verkehr. Die Mitarbeiterinnen und die Mitarbeiter der
Bundesanstalt fur Verkehr betrachten ihre Aufgabensteilung als ethisch geboten, die
zudem als volkswirtschaftlich erfolgreich bewertet werden kann,

Der Aufgabenbereich der Bundesanstalt fur Verkehr ist im Wesentlichen auf der
Basis gemeinschaftsrechtlicher Vorgaben im Kraftfahrgesetz 1967 und im
Unfalluntersuchungsgesetz 2005 festgelegt und besteht zur Génze aus MalBnahmen
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, also Mallnahmen, die dazu beitragen
sollen, eine moglichst menschen— und umweltgerechte und damit auch sichere
Mobilitat in den einzelnen Verkehrsbereichen zu gewéhrleisten.

Im Berichtszeitraum 2011 wurden im Budget des Bundesministeriums fir Verkehr,
Innovation und Technologie Finanzmittel in der Hohe von insgesamt Euro 8.2 mio.
aufgewendet. Davon enffielen Euro 6,3 mio. auf Sachausgaben und fir 40
bundesbedienstete  Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter Euro 1.9 mio. auf
Personalausgaben.

Die Bundesanstalt fur Verkehr st seit Janner 2006 fur die unabhangige
Unfalluntersuchung in den Verkehrsbereichen Schiene, Schifffahrt, Luftfahrt und
Seilbahnen gemal dem Unfalluntersuchungsgesetz, BGBI. | Nr. 123/2005 zustandig.

Fir diesen Bereich der unabhéngigen Untersuchung von Unfallereignissen sind im
vorliegenden Tatigkeitsbericht Daten und Fakten zu den Untersuchungsverfahren
inklusive fertiggestellter Untersuchungsberichte und herausgegebener
Sicherheitsempfehliungen enthalten.

Im Verkehrsbereich Schiene weisen die Zahlen fur das Jahr 2011 mit insgesamt
1.575 gemeldeten Vorfallen eine steigende Tendenz gegeniber dem Vorjahr auf
(2010: 1.384, 2009: 1.444; 2008: 1.589).

Der Verkehrsbereich Schiene war gegenuber dem Vergleichszeitraum 2010 im Jahr
2011 mit insgesamt 191 Vorfallen mehr befasst, wobei sich die Anzahl der Unfalle
um 54 und die Anzahi der Stérungen um 137 Ereignisse erhéhte. Es wurden 23
Untersuchungen vor Ort und 20 weiterfihrende Untersuchungen durchgefiihrt, 23
Unfallberichte erstellt und 113 Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.

Im Verkehrsbereich Luftfahrt war mit 1.413 gemeldeten Vorfallen (Unfélle und
schwere Stérungen) ein Anstieg um rund 14 % gegenuber dem Jahr 2010 zu

verzeichnen (2010: 1.244; 2009: 1.203,; 2008: 1.242). im Jahr 2011 musste dazu bei
23 Vorfallen in Osterreich eine Untersuchung eingeleitet werden.

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http:/fiversa.bmvit.gv.at
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Im Verkehrsbereich Schifffahrt war mit insgesamt 22 gemeldeten Vorfallen ein
Rlckgang zu verzeichnen (2010: 31; 2009: 26; 2008: 18), wobei in einem Fall eine
weiterfUhrende Untersuchungen durchgefihrt wurde.

Im Verkehrsbereich Seilbahnen sind mit insgesamt 20 gemeldeten Ereignissen die
Zahlen gegeniiber dem Jahr 2010 ann&hernd gleich geblieben (2010: 19, 2009: 18;
2008; 37); wobei in zwei Fallen weiterfiihrende Untersuchungen durchgefiihrt werden
mussten.

Die von der Polizei, den Verkehrsabteilungen der Amter der Landesregierungen und
der Bundesanstalt fiir Verkehr erhobenen und in der LKW - Kontrollplattform (LKP)
zusammengefihrten Daten zu den technischen Unterwegskontrollen gemaR § 58
KFG 1967 zeigen, dass im Jahr 2011 in Osterreich bei 2.764 Einsatzen (Einsétze
2010: 2.780, 2008: 2.809) 30.658 auffallige Fahrzeuge (Anmerkung: da gezielt
auffallige Fahrzeuge angehaiten und Uberpruft werden, kdnnen die Mangelzahlen
nicht direkt auf das gesamte Fahrzeugkollektiv umgelegt werden) von den
technischen Sachverstdndigen eingehend auf ihre Verkehrstauglichkeit Uberprift
worden sind.

Bei mehr als 21 % war ,Gefahr im Verzug" (2010: 21,5 %, 2009: 20,7 %) gegeben,
das heit, diese Fahrzeuge mussten sofort aus dem Verkehr gezogen werden. Bei
35 % der Fahrzeuge sind ,schwere Mangel* (2010: 33,8 %, 2009: 33,6 %) entdeckt
worden. Aus den Daten des Jahres 2011 zu den technischen Unterwegskontrollen ist
ersichtlich, dass mit insgesamt 2.764 Einsatzen eine hohe Kontrolidichte in
Osterreich aufrechterhalten wurde.

Die Beobachtungsstelle fir die Stralenverkehrssicherheit dient der Beratung und
Unterstiitzung aller im Verkehrssicherheitsbereich Tatigen. In Kooperation mit der
Bundesanstalt Statistik Osterreich wurden Basic Fact Sheets zu verschiedenen
Themenbereichen wie etwa Kinder im StralRenverkehr (0 bis 14 Jahre), Senioren (ab
65 Jahren), Fuganger, Radfahrer, Pkw-insassen oder Autobahnen erarbeitet.

Im Berichtsjahr 2011 wurden die fur das Jahr 2010 relevanten Daten und Fakien in
allen Basic Fact Sheets aktualisiert und auf der Homepage der Bundesanstalt flr
Verkehr veroffentlicht (http://versa.bmvit.gv.at).

Der vorliegende Tatigkeitsherichtbericht wurde von den Mitarbeiterinnen und
den Mitarbeitern der Bundesanstalt fir Verkehr erstelit. Er soll einen Uberblick (ber
die Tatigkeiten der Bundesanstalt fur Verkehr im Jahr 2011 schaffen. Fir
weiterfuhrende Informationen stehen sowohl die Mitarbeiterinnen und die Mitarbeiter
der Bundesanstalt fir Verkehr als auch unsere Homepage http://versa.bmvit.gv.at/ zur
Verfigung.

Wien, Marz 2012
Gerald Poéllmann
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Unabhéngige Unfalluntersuchung

Die Untersuchung von Vorfdllen ist die zentrale Aufgabe der Unfallunter-
suchungsstelle des Bundes (UUB). Ein qualifiziertes Untersuchungsverfahren er-
moglichst eine optimale Unfailforschung. AusschlieBliches Ziel jeder Untersuchung
ist die Feststellung der Ursache der Vorféalle. Die Untersuchung dient ausdriicklich
nicht der Klarung von Haftungsfragen oder der Frage der Schuld.

Die gesetzlichen Grundlagen fur die Untersuchung von Vorfallen im Verkehrsbereich
der Luftfahrt, der Schiene, der Seilbahnen und der Schifffahrt sind Im
Unfalluntersuchungsgesetz, BGBI. | Nr. 123 vom 31. Oktober 2005 enthalten, das mit
1.1.2006 in Kraft getreten ist.

Von Unfallen und Stérungen betroffene Unternehmen sind verpflichtet, diese Vorfille
der UUB zu melden. Die zu meldenden Vorfalle sowie der Zeitpunkt und die Form
der Meldung sind in verschiedenen Rechtsnormen geregelt (z.B. Luftfahrtgesetz,
Meldeverordnung Eisenbahn 2006, Meldeverordnung Seilbahnen 2006).

Eine Untersuchung beginnt grundséatziich mit der Meldung des Vorfalls; wesentlich
ist, dass nicht bei jeder Meldung eine Untersuchung eingeleitet werden muss.

Die Entscheidung Gber die Einleitung einer Untersuchung ist von der Klarheit der
Ursache des Vorfalls abhidngig und davon, ob neue Erkenntnisse flir eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erwarten sind.

Wird eine Untersuchung eingeleitet, ist auch festzulegen, ob fir diese Untersuchung
eine Befundaufnahme vor Ort erforderlich ist.

Wird keine Untersuchung eingeleitet, wird die eingehende Meldung -
erforderlichenfalls ergdnzt mit einer Sachverhaltsdarstellung und der Ursache -
lediglich statistisch erfasst. Jede Untersuchung ist unverziglich, einfach und
zweckmalig durchzufiihren, wobei  zu  beachten st dass das
Untersuchungsverfahren nicht o&ffentlich ist und fir das Untersuchungspersonal
Verschwiegenheitspflicht besteht. Fir eine Untersuchung vor Ort verfugt das
Untersuchungspersonal unter anderem (ber die Befugnisse eines ungehinderten
Zugangs zum Unfallort, um eine Spurenaufnahme durchfiihren und Beweismittel
sicherstellen zu kdnnen.

Jede Untersuchung ist mit einem Untersuchungsbericht abzuschlieRen, der vor
Verdéffentlichung einem Steflungnahmeverfahren zu unterziehen ist. In diesem wird je
nach Lage des Falles ein Entwurf des Untersuchungsberichtes allen, die zur
Vermeidung kunftiger gleichartiger oder ahnlich gelagerter Vorfélle beitragen kénnen
oder selbst in enger Beziehung zum Vorfall stehen (z.B. Hersteller der am Vorfall
beteiligten Fahrzeuge, beteiligte Unternehmen, zustdndige Behérden), zur
Stellungnahme Ubermittelt.

Der endglltige Untersuchungsbericht ist zu veréffentlichen und hat unter anderem
Einzelheiten des Vorfalls, Angaben Uber die beteiligten Verkehrsmittel, die fur den
Vorfall kausalen Umstande, die durchgefohrten Untersuchungshandlungen und
deren Ergebnisse sowie die Feststellung der Ursachen zu enthalten.

Aus dem Ergebnis der Untersuchung sollen gegebenenfalls
Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
ausgearbeitet werden. Sicherheitsempfehlungen sind an jene Stellen zu richten, die
diese in geeignete MalRnahmen umsetzen kénnen. Ob und in weichem Umfang
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ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen umgesetzt werden, liegt in der
Verantwortung der Adressaten.

Im Jahr 2011 war der Verkehrsbereich Schiene gegeniiber dem
Vergleichszeitraum 2010 mit 191 Vorfallen mehr befasst (2010: 1.384, 2009: 1.444,
2008: 1.589). Die Anzahl der Unfélle erhdhte sich um 54 (2010: 958, 2009: 989,
2008: 1.177), die Anzahl der Stérungen um 137 Ereignisse (2010: 426, 2009: 455,
2008: 412).

Vom Verkehrsbereich Schiene wurden im Jahr 2011 23 Untersuchungen vor Ort
{davon 18 nach Unfallen auf Eisenbahnkreuzungen) sowie 20 weiterfihrende
Untersuchungen durchgefiihrt.

Im Jahr 2011 wurden im Verkehrsbereich Schiene Schwerpunkte gesetzt, die auf
Grund der sich abzeichnenden Entwicklung der Vorfdlle auch im Jahr 2012
fortgesetzt werden.

Zu den Schwerpunkten zdhlen insbesondere die Untersuchung von Vorfallen im
Zusammenhang mit Radsatzen von Glterwagen, im Zusammenhang mit
Bauarbeiten im Gleisbereich sowie die Untersuchung wvon Vorfallen auf
Eisenbahnkreuzungen.

Im Jahr 2011 ereigneten sich vier Vorfalle, die in der Offentlichkeit und in den Medien
uber einen langeren Zeitraum prasent waren.

Es waren dies die Entgleisung eines Giterzuges auf der Ostbahnstrecke im Mai
2011, die Kollision von zwei Verschubfahrten auf der Westbahnstrecke im Juni 2011
sowie zwei Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen im Oktober 2011.

Die Untersuchungen dieser Vorfalle sind - mit Ausnahme der Kollision von zwei
Verschubfahrten auf der Westbahnstrecke - abgeschlossen, die endgultigen
Untersuchungsberichte, die eine Vielzahl von Sicherheitsempfehlungen beinhalten,
werden auf der Webseite der Bundesanstalt fur Verkehr veroffentlicht.

Der Verkehrsbereich Schiene ist fur Osterreich im Netzwerk europaischer
Unfalluntersuchungsstellen (NIB-Network) bei der Europaischen Eisenbahnagentur
(ERA) vertreten. Aufgaben des NIB-Networks sind neben einem umfassenden
Meinungs- und Informationsaustausch insbesondere die Erarbeitung von Methoden
fur eine europaweit einheitliche Untersuchung von Verféalien unter Bertcksichtigung
des technischen und wissenschaftlichen Fortschritts.

Der Verkehrsbereich Schiene ist dariber hinaus als Vertreter in den nachstehend
genannten Uber das NiB-Network eingerichteten Arbeitsgruppen (Task Force) bei der
ERA tatig:

TF ERAIL — Entwicklung einer europaischen Datenbank flr die Erfassung von
Vorfallen im Bereich des Schienenverkehrs (analog Datenbank ECCAIRS im Bereich
der Zivilluftfahrt).

TF NIB-WORKPROGRAMME - Ausarbeitung eines jahrlichen Arbeitsprogrammes
fur das NIB-Network.

TF-NIB-ASSESSMENT - Ausarbeitung der Grundlagen flr ein Audit der
europaischen Unfalluntersuchungsstellen.

TF-GUIDANCE - Ausarbeitung von europaweit einheitlichen Grundlagen fur die
Untersuchung von Vorféllen, die Erstellung von Untersuchungsberichten sowie die
Herausgabe von Sicherheitsempfehlungen.
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Schiene Tabelle 1:

Untersuchungen vor Ort

Datum Yarfall

08.02.2011 Zusammenpreall Personenzug mit PKW
10.02.2011  Beinahekollision von zwei Personenziigen und Zusammenprall mit PKW
26.02.2011  Kotlision von zwei Verschubfahrien
23.04.2011 Kollision von zwei Verschubfahrten
10.05.2011 Entgleisung Personenzug
21.05.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW
23.05.2011  Entgleisung Giterzug
31.05.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW
15.06.2011  Entgleisung Gilterzug
Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/fversa.bmvit.gv.at
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Kollision von zwei Verschubfahrten

Zusammenprall Personenzug mit Fultganger
Zusammenprall Gaterzug mit PKW
Bremsanstand bej Personenzug
Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit Traktor

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit landwirtschaftlichem
Fahrzeug

Kollision Glterzug mit enfrollitem Triebfahrzeug

Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Kollision yvon zwei Personenzigen
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Schiene Tabelle 2:
WeiterflUhrende Untersuchungen unter Zugrundlegung des vorgelegten
Unfallberichtes der Eisenbahnunternehmen

Datum Yorfall

14.02.2011  Kollision GUterzug mit Verschubfahrt
26.02.2011  Verletzung eines Bahnfremden durch Strom
05.03.2011  Kollision Giterzug mit Verschubfahrt
19.04.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
25.04.2011  Verletzung eines Reisenden

11.05.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW
24052011 Entgleisung Glterzug

05.06.2011 Entgleisung Personenzug

18.06.2011 Enigleisung Personenzug

20.06.2011 Entgleisung Giterzug

22.06.2011  Zusammenprall Personenzug mit LKW
06.07.2011 Bremsanstand bei Giterzug

22.08.2011  Zusammenprall Glterzug mit PKW
20.089.2011 Enigleisung Gitterzug

29.09.2011  Enigleisung Giiterzug

11.10.2011  Ladegutverlust Giiterzug

15.11.2011 Entgleisung Glterzug

15.11.2011  Verlelzung eines Mitarbeiters durch einen Lichtbogen
29.11.2011  Enlgleisung Giiterzug

16.12.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:fiversa.bmvit.qv.at
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Schiene Tabelle 3:
Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen (EK)

Datum Vaorfall
08.02.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
10.02.2011  Beinahekollision von zwei Personenzligen und Zusammenpral mit PKW
19.04.2011 Zusammenprail Personenzug mit PKW
11.06.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
21.05.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
31.05.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW
22.06.2011 Zusammenprall Personenzug mit LKW
05.07.2011  Zusammenprall Personenzug mit Fullganger
22.08.2011 Zusammenprali Giterzug mit PKW
12.09.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW
20.09.2011  Zusammenprail Personenzug mit PKW
24.08.2011 Zusammenprall Personenzug mit Traktor
01.10.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
01.10.2011 Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer
03.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW
19.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit landwirtschaftlichem Fahrzeug
31.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer
16.12.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKVV
Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/iversa.bmvit.gv.at
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Schiene Tabelle 4
Vorfalle mit medialer Prasenz

Datum Varfall

23.05.2011 Entgleisung Z 58295 im Bahnhof Gramatneusied!
20.068.2011 Kollision von zwei Verschubfahrten
19.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit landwirtschaftlichem Fahrzeug

31.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Schiene Tabelle 5

Ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen

01.09.2009 Entgleisung Giliterzug

= Sicherstellung, dass die Erkenntnisse des ERRI $1081 in den UIC Verladerichtlinien
berlcksichtigt bzw. in das Regelwerk des RU libernommen werden.

= Sicherstellung, dass Wagen mit 8hnlich unzureichender Ladungssicherung auf den Stand der
Technik gebracht werden. Dies bedeutet:

o stufenlos regulierbares Anlegen der STS an den Blechcoil, damit kein Zwischenraum
zwischen Coil und STS entsteht,

ausreichende Arretierung der STS in der vorgesehenen Stellung, so dass keine
Anhebung der STS mdglich ist.

s Sicherstellung, dass die LLadung (Blechcoils) auf den Wagen ordnungsgemaf gesichert wird.

s Sicherstellung, dass fur die Standardabweichung der liber 200 m gemitieiten La&ngshdhe
nachstehende Grenzwerte im DB IS 2 — Teil 1 festgelegt werden:

Vmax Lénge des AS ES*) SES*)
fkm/h} Abschnittes [m] | [mm] [mm] [mm]
120 <v <160 20 1.8 2,42% | 2,949

*) extrapoliert aus den Verhdaltnissen ES/AS und SES/ES

= Uberprifung, ob AS, ES und SES der gegenseitigen Hhenlage im DB IS 2 — Teil 1 neu definient
werden missen:

AS ES SES

Strecken- und Gleisrang
[mm] [mm [mm

im Streckenrang S und 1
, _ t5 + 10 t15
im Gleisrang a

in allen brigen Streckenrdngen
t+10 t 15 +20

und Gleisen

o Uberprisfung, ob am Oberbaumesswagen EM 250 die technischen Voraussetzungen geschaffen
werden missen, um fiir die Ermittlung der gegenseitigen Hhentage die Soll-Uberh&hung mit der
gemessenen Uberhdhung vergleichen zu k6nnen.

= Sicherstellung, dass die zuletz! erfassten Gleislagemessdaten auf Grund der Erkenntnisse und
Sicherheitsempfehlungen Uberprift werden,

¢ Sicherstellung, dass auf Gleisabschnitten mit ,stark verunreinigtem Gleis® {Spritzstelle) bis zur
Uberpritfung gemaf A-71/2011 entsprechende Reduktionen der Geschwindigkeit ausgesprochen
werden.

¢ Sicherstellung, dass die Auswertung der Daten des Zuglauf-Check-Points den Bestimmungen des
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http://versa.bmvit.gv.at
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BT, Anlage 2, Band 1 ,Grundsatze®, Punkt 3.3 Lastverteilung® entspricht.

s Sicherstellung, dass in der Wagenliste auch die Eigenmasse der Ladegestelle berticksichtigt wird.
» Sicherstellung, dass im DB IS 2 — Teil 1 AS, ES und SES fir die  3-m-Verwindung Mittelwert-

Spitzenwert fesigelegt werden:

Vmax AS ES SES
[km/h] [mm] {rnm] [mm}
<1860 2, a5 42
> 160 2,7 3.2 3.5

s Sicherstellung

Spitzenwert festgelegt werden:

,dass imDB 1S 2 - Teil 1 AS, ES und SE

S fir die  9-m-Verwindung Mittelwert-

s Sicherstellung

Vmax AS ES SES

km/h [mm] mmy} [mm]
<160 2.2 2.5 2.8
> 160 2.0 22 25

Spitzenwerl festgelegt werden:

,dass imDB 1S 2 —Teil 1 AS, ES und SE

S fiir die 16-m-Verwindung Mittelwent-

Vimax AS ES SES
[ m/ ] [m ] [mm] [mm]
< 160 2.0 2.1 2.5
> 16 1.8 2.0 2.2

Seite 13 von 48

» Uberpriifung, ob die Darstellung der einzelnen Signale der Gleistageabweichungen im Falle einer
Entgleisung zu iiberdenken ist.

s Wenn Messschriebe oder Darsteltungen der Signale in digitaler Form ais *.pdf zur Verfligung
gestellt werden, ist es daher notwendig:

o Die Aufidsung so hoch zu wihlen, dass es maglich ist, kiare Linien zu sehen.

o  Auf dem Messschrieb Angaben des Malstabes zu finden mit Haupt- und
Hilfsgitternetzlinien, die es ermdglichen, die Grislte des Messwertes zu bestimmen.

¢ Die Skalierung muss so gewéhit werden, dass eine Bestimmung der ersten
Kommastelle méglich ist oder die héchsten erreichten Werte beschriftet sind.

o Die Grenzlinien sind ordnungsgemaf zu bezeichnen und so zu beschriften, dass man
weill welcher Grenzwert gerade glltig ist und welchen Werl er aufweist, sowie welche
Art der Eingriffsschwelle er darstellt.

o Bei stiickweiser Ubergabe von Abschnitten sollten erforderliche Uberlappungen von
zumindest 100 m vorhanden sein.

« Uberpriifung, ob die fiir die Instandhaltung der Infrastruktur erforderlichen Regelwerke von der
Eisenbahnbehdrde genehmigt werden miissen,

+ Sicherstellung, dass bei der Wageniibernahme an der Grenze und bei VTU-Ziigen keine Fehler
an Wagen vorkommen, wie;

Eingriffsmat der Griffe zu gering und
o Luftabsperrhahn entspricht nicht den Bestimmungen des Merkblattes UIC 541-1
29.01.2010 Entgleisung Gilterzug
» Sicherstellung, dass bei der Zugbildung ein regelwerkskonformer Kuppelzusiand hergestelit wird.
s Uberpriifung, ob die Bestimmungen Uber Kuppeln in der DV V3, § 16, Absalz 4 praziser definiert
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07.05.2010

16.06.2010

werden miissen, wie z. B.: ,Nach Beriihren der Pufferscheiben im geraden Gleis sind mehr als
eine und nicht mehr als zwel volle Spindelumdrehungen durchzufiihren, sodass der
Kupplungsschwengel in der daflir vorgesehen Halterung platziert werden kann.

Uberpriifung des DB IS 2, Tell 1 Punkt 3.1.3 Standardabweichung der (iber 100 m gemittelten
Laéngshohe — Werte fiir ES und SES.

Ubermittiung einer Tabelle der Gleislagefehler an die zusténdige Eisenbahnbehérde. Diese
Tabelle solite jene Streckenabschnitie enthaiten, wo es zu Uberschreitungen der
Standardabweichung der Léngshdhen kommt und die geplanten MaBnahmen und den Zeitpunkt
Zu deren Behebung enthalten.

Sicherstellung, dass fiir alle Geschwindigkeitsbereiche fur die 3 m-Verwindung vom Mittelwert
zum Spitzenwert gemaB DB IS 2 Teil 1 Punkt 3.1.6 und fir die die gegenseitige Héhenlage
gem&ft DB 1S 2 Teil 1 Punkt 3.1.7 SES festgelegt werden.

Uberpriifung, ob die fur die Instandhaltung der Infrastruklur erforderlichen Regelwerke von der
Eisenbahnbehdrde genehmigt werden milssen.

Verletzung eines Kindes in dar U-Bahn

Ausriistung der Tlren mit sensitiven elektrischen TlrfUhlerkanten wie es z. B bei der U-Bahn in
Miinchen erfoigt.

Uberprilfung, ob die Abgabe einer akustischen SchlieBwamung mindestens 1 s vor dem Beginn
des Schliefvorganges erfolgen soll. Dazu muss der Schalldruckpegel der Warnung z.B. 5 bis 10
dB Ober dem A-bewerteten, mitlleren Schalldruckpegel des Umgebungageréuscheas {innen und
auflen) llegen.

Anbringung von Piktogrammen, die einerseits auf den Spalt zum Bahnsteig und andererseits auf
die Einklemmgefahr hinweisen.

Uberprifung, ob eine optische TirschiieBwarnung gemaft EN 14752 Punkt 5.2.1.3.2 eingebaurt
werden soll,

Verbesserung der Ansagen bel der Abfertigung.

Uberpriifung, ob die in den gemaR StrabVO 1999, § 49 im Fahrzeug anzubringenden Hinwsisen
enthaltenen Regelungen iiber das Verhalten der Fahrgéste bei der Abfertigung von Zligen
ausreichend sind. Die Information des StrabU (siehe Beilage) und des Info-Folders 8/2009 (siehe
Punkt 7.24) sollten auch in die Beftrderungsbedingungen des VOR aufgenommen werden.

Festlegung, ob der Priifbefund (Prifbuch) fir krafibetriebene Tlren gemaft AM-VO, § 11, Absatz
1 am Einsatzon der kraftbetriebenen Tir gemaR AM-VQ, § 11, Absatz 3 aufzubewahren isl.

Uberpriifung, ob die in der EisbAV, § 39, Absatz 1 zitierlen Fahrzeuge, Antagen und Elnrichtungen
erweitert werden mussten.

Uberprifung, ob zur Kennzeichnung der Priifungen gemaB EisbAV eine Kennzeichnung mitlels
Prufplaketie gemanl AM-VQ, § 11, Absatz 3a zu erfolgen hat.

Uberpriifung, ob die Beschriftung der U-Bahn-Fahrzeuge den Bestimmungen der StrabVO 1957
entspricht,

Uberpriifung, ob die Bestimmungen der StrabVO 1999, § 50 unter Anwendung einer
entsprechenden Ubergangszeit die derzeit geltenden Bestimmungen gem#®R StrbvVO 1957, § 16
ersetzen sollen.

Gesetzeskonforme Bezeichnung des Fahrzeugfiihrers in allen Regelwerken des Unternehmens.

Uberprafung, ob Teile der Lemunterlage U-Bahn in ein durch die Behtrde zu genshmigendes
Regelwerk aufzunehmen sind.

Entgleisung Giiterzug

Bei Autotransportwagen Type 23 87 437 2 yowx-x die eine solche oder dhnliche Ausfihrung der
Verbindung und Aufhdngung der Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen haben, ist
zum Umbau der Fahrzeugreihe sicherzustellen, dass

o die sichere Aufhdngung und Befestigung der Bremskupplung

vorhanden ist (Seilklemme vorhanden, Seilklemme fest angezogen, unbeschadigtes
Drahtseil sowie Haltebiigel),
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o die h#hensichere Lage dar Bremskupplung gewahrleistet ist,

o der Mindestabstand von 140 mm Gber Schisnenoberkante fiir die Teile der
Schraubenkupplung, die Teile der Bremskupplungen sowie des Aufhlngesystems
gegeben ist.

= Die Uberprifung dieser Parameler an den betroffen Fahrzeugen sollte durch eine
Sonderuntersuchung in den Servicewerkstétten des Fahrzeugeigentiimers erfolgen. Bis zum
Abschiuss der Sonderuntersuchung sollte durch den Fahrzeugeigentimer veraniasst werden,
diese Parameter auch im Laufweg der Fahrzeuge z.B bei Be- oder Entladung zu Uberpriifen.

¢ Bei Autotransportwagen Type 23 87 437 2 xxx-x die eine solche oder eine &hnliche Ausfihrung
der Verbindung und Aufhéngung der Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen haben
wird bis zum Umbau der Fahrzeugreihe empfohlen:

Stark beschéadigte Sicherungsseile — z. B. mit durchgescheuerten Litzen an den
Biegestellen und &hnlich starken Korrosionsschaden milssen getauscht werden, auch
wenn der Restquerschnitt die Gewichtskrafte noch sicher tragen k8innte.

Bei Kontrollgdngen nach Revisionsarbeiten kann durch einen einfachen
Belastungsversuch (Tritt auf die Tragplatte der Kupplung) greb (berprift werden, ob
die Seilklemmen (berhaupt angezogen sind. Die Schlinge muss jedenfalls im Stande
sein, das Gewicht einer Person + das Schiauchgewicht einwandfrei zu tragen. Die
Belastung ist natarlich so vorzunehmen, dass Verletzungen im Versagensfall
ausgeschlossen werden kénnen.

Bei erneuter Montage von gebrauchten Seilklemmen im Zuge einer Revision ist
sicherzustellen, dass die Muttern en den Gewindestiften des Bligels noch
ausreichende Gangigkeit besitzen. Ein friihzeitiges Anstehen an einem deformierten
Gewindeteil muss ausgeschlossen werden. Auch Seilklemmen mit schwer géngigen
Muttern sind sofort auszuscheiden.

Jede Tragschlinge soll immer mit zwei Seilklemmen geschlossen werden, auch wenn
das aufgrund der geforderten Tragkrafi nicht notwendig ware. Jede der beiden
Muttern beider Seilkiemmen soll mit einem Drehmoment von etwa 3Nm angezogen
werden. Dabei ist ganz besonders darauf zu achten, dass der Anzug in Schritten und
abwechselnd zwischen den Gewindestiften einer Klemme erfoigt, sodass der Biigel
gleichmaRig eingezogen wird. Eine exakie Messung des Drehmomentes ist nicht
erforderich, wenn der Verformungszustand des Seiles im Klemmbereich gut
kontrolliert werden kann. Durch Messung einas Kentrollmafes, welches die lichte
Héhe im Seilkanal im Vargleich zu einer mit richtigem Drehmoment angezogenen
Seilklemme wiedergibt, kann die Bewertung vorgenommen werden. Zu beachten ist,
dass dieses Mall vom Seiltyp abh&ngen kann, auch wenn die Nenndurchmesser der
Seile jeweils gleich 6 mm betragen.

o Seilklemmen, bei denen der Einsatz von Bundmuttem vorgesehen ist
(Drahtseilklemmen nach DIN 1142, oder Drahtseilklemme-1 nach EN13411-5) sollen
auch mit sclchen verwendet werden, da die Bohrungen in der Klemmplatie dies
mitunter erfordern. Ist der Tausch nicht in allen Fallen zu bewerkstelligen, so muss der
Kontrolle des Verformungszustandes des Seiles an der jeweillgen Seilklemme
besonderes Augenmerk geschenkt werden. Die ersatzweise Verwendung von Muttern
mit passenden Scheiben wére mdglich. Die Handhabung dieser mehrieiligen Form vor
Ort spricht aber eher gegen eine soiche 1 _.tsung.

= Diese MafRinahmen sind durch den Fahrzeughalter mit entsprechenden
Woerkstattanweisungen den jeweils zustandigen Servicewerkstétten bekanntzugeben.

« Bei Autotransportwagen Type 23 87 437 2 xxx-x die eine scolche oder &hnliche Ausfiihrung der
Verbindung und Aufhangung der Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen haben, wird
als mittelfristige Malnahme empfchlen, die Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen mit
einer durchgehenden Luflleitung zu ersetzen.

+ FOr die Lagerung von Schienen zur Verschrottung und Schienen zur Wiederverwendung im
Gleisbereich sollte die ZOV 48 entsprechend angepasst werden, um ein generelles Regelwerk zu
schaffen.

09.12.2010 Bruch einer Radsatzwelle bel Gtiterzug und anschlieBender Entglelsung beim Verschub
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10.02.2010

10.02.2011

18.04.2011

Sichersteliung, dass mit den manuellen UT-Priifungen .Genaue Priffung® und ,Teilweise
vereinfachte Priifung” gem#R den Technischen Vorschriften derartige Risse erkannt werden.

Uberpriifung, ob die ,Vereinfachte Prisfung” bei UT gem4R den Technischen Vorschriften
angewendet werden darf.

Uberpriifung, ob hinkiinftig fir die Priifung von Rads#tzen anerkannte Europ#ische Regelwerke
fur die Instandhaltung (wie z. B. die des VPI) angewendet werden missen.

Sicherstellung, dass bei Radsatzwellen die Entlastungsmulde am Achsschenkeal entsprechend den
Regelwerken ausgefiihrt sind:

o EN 13103:2001, Bild 7 - Ubergangsform zwischen: — Radsatzwellenschenkel
{Lagerschenkel) und Dichtringsitz (Notschenkel); und

o EN 13261:2008-01-01, Tabelle 7 — Oberflichenzustand Ra
o Diese EN basieren auf den Merkbiattern UIC 515-3 und UIC 811-2

Sicherstellung, dass folgende Verfahren fiir die Radsatzinstandhaltung und -dokumentation, die im
Zuge der Task Force Maintenance of Freight Wagons entwickelt wurden, angewandt werden:

a EVIC (Eurcpean Visual Inspection Catalogue = Européiischer Sichtpriifungskatalog)

o EWT (European Wheelset Traceability = Bestimmungen flr die Rlckverfolgbarkeit von
Radsatzdaten)

Uberpriifung, ob fir die Wagentechnische Untersuchung von Ztgen ausreichend Zeil zur
Verflgung steht.

Uberprizfung, ob Radséatze besonders gekennzeichnet werden miissen, an denen die
Sicherheitsempfehlung A-01/2011 umgesetzi wurde.

Beinahekollision von zwel Personenziigen und Zusammenprall mit PKW

Sicherstellung, dass nicht mehr geltende Fahrtberichte nicht im Fiihrerraum verbleiben, sondern
vom Tfzf in gesammelter Form an einer dazu bestimmten Stelle abgegeben und deponien
werden.

Sicherstellung, dass sich der Zugleit-Bf Uber ausstehende Zuglaufmeldungen zeitgerecht
Gewissheit verschaffi.

Stichprobenartige Kontrollen der zuldssigen Geschwindigkeiten z. B. mit Radarpistolen.

Uberpriifung, ob der Vorfall bei anderen IM mit 8hnlichen Betriebsverhaltnissen, im
Dienstunterricht und / oder durch deren ,Safety Management System” aufgearbeitel werden soill.

Vearletzung eines Bahnfremden durch Strom

Uberprufung aller Ladegleisschalter mit Schwerpunkt Schaltergesténge.

Sensibilisierung der als Schaltbefugte fir Ladegleisschalter tatigen Mitarbeiter hinsichtlich der
Bestimmungen der Anlage 12.1, Punkt 1.5, der DV V EL 52 Elektrobetriebsvorschrift’.

Uberpritfung, ob und in welchem Umfang neben der Verpflichtung gemaR den Bestimmungen der
Anlage 12.1, Punkt 1.5, der DV V EL 52 ,Elekirobetriebsvorschrift* auch eine augenscheinliche
Uberpriifung der Schalteinrichtung auf Vollstandigkeit und Unversehrtheit durch den
Schaltbefuglen durchgefiihrt werden kann.

Im Zusammenhang mit den in letzter Zeit verstarkt aufiretenden Diebstéhlen von Edelmetallen
{(Kupferdrahten) sollte die in der Sicherheitsempfehlung angesprochene augenscheinliche
Uberprifung auch — soweit dies méglich ist — das Vorhandensein bzw. die Unversehrtheit von
Erdungsseilen beinhalten.

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Die betroffenen £K, als auch EKs in der ndheren Umgebung, wurden von der Exekutive fiir einen
bestimmten Zeitraum permanent Gberwacht. Es wurde dabei festgestellt, dass das Haltegebot vor
den EKs durch die Straflenverkehrsteilnehmer grofienteils nicht eingehalten wird. Das Uberfahren
des Rotlichtes bzw. des Strallenverkehrszeichens ,Halt" wird als Kavaliersdelikt ohne Folgen
gesehen, wobei die Unfallfolgen als schwerwiegend einzustufen sind.

Da die durchschnittlichen Unfallfolgen bet einem Zusammenprall zwischen einem
Schienenfahrzeug und einem Siralenverkehrsteiinehmer gegendber einem normnalen
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Stralenverkehrsteilnehmer wesentlich hoher sind, solllen auch die zu verhéngenden
Strafverfligungen bei Missachtung von Verkehrsregeln wesentlich hdher liegen.

25.04.2011 Verletzung eines Relsenden

» Bei der Fiihrung von Ziigen mit Doppelstockwagen vom Typ Bbfmpz der Serie 80 33 ist vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen durch geeignete MaRnahmen sicherzusteflen, dass keine Tlren
ohne Bahnsteigbereich gedffnet werden kénnen.

10052011 Entgleisung Personenzug {(Schneebergbahn)

« Sicherstellung, dass die Regelwerke fiir die Instandhaltung Funktionsméngel an den
Bremssystemen erkennen lassen (Definition der entsprechenden Grenzwerte).

« Uberpriifung, ob die Teile der AB-EBV-CH fiir die Technik und den Betrieb von Zahnradbahnen zu
einem verbindlichen Regelwerk erklart werden missen.

« Sicherstellung, dass die Geschwindigkeit von 15 km/h nicht durch eine Dienstanweisung erhéht
wird,

= Uberpritfung, ob die Bedlenungsanweisung fir die funkgesteuerten elektrischen
Weichenumstellungen in die DV SB zu Ubernehmen ist.

» Uberprifung, ab die DV SB in den Teilen, die das Verhalten von Personal regelt durch das BMVIT
genehmigt werden muss,

» Sicherstellung, dass in den Zuglauftafein fir Salamander Tz die richtige maximal zul8ssige
Geschwindigkeit angegeben wird.

« Aktualisierung der DV SB. Anlage 2 ,Richtlinien fir die Meldung von auRergewbhnlichen
Ereignissen”.

« Sicherstellung, dass bei allen Ereignissen, in denen Fahrzeuge mit einer  Regisiriereinrichtung
invoiviert sind, die Daten fur die Untersuchung des Vorfalles zur Verfigung stehen.

¢ Sicherstellung, dass alle unfalirelevanten Unterlagen bis zur Freigabe durch die Behérde
aufbewahrt werden.

¢ Sicherstellung, dass der Tfzf die Erprobung der Bremsen vor dem Ingangsetzen der ersten Fahrt
durchfiihrt.

» Uberpriifung, ob die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeuge (TK und Steuerwagen) in
den FihrerrSumen angeschrieben werden muss.

¢ Uberpriifung, ob die Fithrung eines am Fahrzeug aufliegenden Ubergabebuches sicherstellt, dass
die téglich vor Aufnahme des ersten Fahrbetriebs erforderlichen Funktionsprifungen durchgefilhrt
werden.

» Uberprifung, ob zur Kennzeichnung der Priifungen gemaR EisbAV eine Kennzeichnung mittels
Prlfplakette gemal § 11 Abs. 3a AMVO zu erfolgen hat.

» Sichersteilung, dass Im Salamander Tz keine Fahrgaste auf Stehpliizen befdrdert werden.

= Sicherstellung, dass durch den bereits erfolgten Belrieb, durch die Erhdhung der
Fahrgastkapazitat, mit den um 16 % erh&hten Massen und Erh&hung der Fahrgeschwindigkeit von
15 auf 16 km/h die Bestimmungen gem&R EN 12663 und die Festigkeitsnachweise flir alle
Bauteile, die an der Ubertragung der Zahnkrafte zwischen Fahrzeug und Fahrweg (Zahnstange)
heteiligt sind, sowie die Zahnstange selbsi samt deren Verankerung im Gleisrost eingehalten
werden.

¢ Beseitigung von Diskrepanzen in der DV SB.
11.05.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

« Esisl zu priifen, ob durch Errichiung eines Wechselverkehrszeichens - inshesondere fir die
Annaherung aus Richtung Eisenstadt — die Aufmerksamkeit der Strallenverkehrsieilnehmer
erhéht werden kann,
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Von der Burgenlandischen Landesregierung wurde mit Bescheid vom 11. April 2011 (ZI. 5-V-
A7124/86-2011) Uber Antrag des IM die Ferligstellungsfrist bis 3. Okiober 2011 verlangent. Es |st
zu priifen, inwieweit durch den IM bereifs die Ferligstellung gemeldet und in weiterer Foige ein
Antrag auf Ereilung der Betriebsbewilligung gestellt werden kann.

23.05.2011 Entgleisung Giiterzug

« Uberprifung, ob die Bestimmungen fur das Aufstellen von Langsamfahrsignalen in ein fiir alle
Bedienstelen geitendes Regelwerk zusammengefasst werden missen,

« Uberpriifung, ob die Frist fir das Aufstellen von Langsamfahrsignalen (innerhalb von 24 Stunden
entsprechend der Anweisung der Betriebsleitung des IM), wie bei EK mil gestérier
Sicherungsaniage auf 2 Stunden verkirzt werden muss.

» Sicherstellung, dass bei Bauarbeiten, die die Gleislagen beeinflussen ktnnen, eine regelmaige
Konirolle der Gleislage erfolgt. Diese Kontrolle ist auch bei Arbeitsunterbrechung {Schichtende,
Waochenende, und dergleichen) durchzufihren.

31.05.2011 Zusammenprall Personenzug mlt PKW

» Es wird eine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen
und dem Trager der Straltenbaulast vorgeschlagen.

¢ Uberprifung, ob durch die Errichtung des Verkehrsprojektes ,Begleitweg zwischen Udems und
Fligen" eine ersatzlose Auflassung der EK ermdglicht wird.

« Uberpriifung, ob eine gleichzeitige Anordnung einer EK-Sicherung gemalk § 4 EKVO und § 6
EKVO in Abhéngigkeit von der Fahririchtung des Zuges sich negativ auf das Verhalten der
Stralkenbeniizer auswirken kann.,

18.06.2011 Entgleisung Personenzug

» Sicherstellung, dass so rasch wie mdéglich ein befestigtes Gerinne zwischen dem Forstweg und
der Galerie hergestellt wird, damit sich ein derartiges Schadensereignis nicht wiederholen kann.

» Uberprifung, ob die Schotteranhdufung am Dach der Galerie in regeiméRigen Zeitabstdnden
beseitigt werden muss.

22.06.2011 Zusammenprall Personenzug mit LKW
» Uberprifung, ob eing Evaluierung des Bescheides zur Sicherung der EK erforderich ist.

» Uberprifung, ob durch nachstehende MalRnahmen eine hdhere Aufmerksamkeit der
Stralkenverkehrsteilnehmer auf die Sicherung der EK erzielt wird:

o  Anbringen von Schwellen, Rillen und horizontalen baulichen Einrichtungen in einem zu
definierenden Abstand vor der EK, in Verbindung mit einer Verkehrsinsel auf der
Stralle, mit der Vorschreibung der Seite (Fahrbahn), die benlitzt werden darf.
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05.07.2011

14.07.2011

22.08.20M1

12.09.2011

20.09.2011

Zusammenprall Personenzug mit FuBginger

» Es wird vorgeschlagen, die EK einer behérdlichen Uberprifung durch das Land Nieder8sterreich
in Zusammenarbeit mit dem Trager der Strafenbaulast und dem IM zu unterziehen. In diesem
Zusammenhang wére insbesondere zu priifen, ob und in welchem Umfang eine zusétzliche
Warneinrichtung fur Fukgdnger Sinn ergeben konnte.

e Es wird vorgeschlagen, bei der EK in unregelmafligen Intervallen verkehrs(iberwachende
Schwerpunktaktionen durch die Exekutive durchzuf(ihren.

» Es ist zu priifen, ob und in welchem Umfang Informalicnsveranstaltungen - insbesondere im
Bereich der in unmittelbarer N&he befindlichen Siedlungen sowie in Schulen und &hnlichen
Einrichtungen, sinnvoll waren.

» Die Errichtung einer Rotlichtiiberwachungseinrichtung (Rotlichtiberwachungskamera) ist zu
priifen.

Zusammanprall Guterzug mit PKW

» Es ist zu priifen, ob durch Emichtung eines Wechselvarkehrszeichens — insbesondere flr dle

Anndherung aus Richtung Weinberg — die Aufmerksamkeit der StralRenverkehrsteilnehmer erhoht
werden kann:

ZB.

Zusammenprall Glterzug mit PKW

¢ Es wird vorgeschlagen, bei der EK in unregelméafigen Intervallen (besonders in den
Sommermonaten) verkehrsiiberwachende Schwerpunktaktionan durch die Exekutive
durchzufithren.

¢ Es ist zu prifen, in wie weit das Verkehrszeichen ,Unbeschrankter Bahniibergang® mit LED-
Beleuchtung, welches sich bei Annaherung eines Strallenverkehrsteilnehmers bzw. Zuges
aktivieran soil, die Aufmerksamkeit aller Beniitzer erhdhen kénnte.

Zusammenprall Personenzug mit PKW
¢ Nachstehende Sicherheitsempfehlung wurde gemaf §16 Abs. 2 UUG vor Ot ausgesprochen:

Bei dem Lokalaugenschein wurde festgestelli, dass das rechte Vorrangzeichen ,HALT* durch das
Vorschrifiszeichen ,Hailten verboten” mit Zusatztafel und das Vorschriftszeichen ,Fahrverbot fiir
Lastkraftfahrzeuge mit mehr als 3,5t Gesamtgewicht” mit Zusatztafel verdeckt wird und dadurch
erst kurz vor der Eisenbahnkreuzung erkannt werden kann. Ein Entfernen bzw. Versetzten der
Verkehrszeichen ist erforderlich.

+ Das Gefahrenzeichen ,Bahnilbergang chne Schranken” ist beschadigt, verdreht und proviserisch
an den Zaun des angrenzenden Gewerbebetriebes befestigt. Der Ordnungszustand ist
herzustellen.

» Es ist darauf zu achten, dass die geparkten Fahrzeuge bzw. gelagerten Produktionsstoffe des
angrenzenden Gewerbebelriebes so abzustellen bzw. zu lagern sind, dass sine mdgliche
Sichtbehinderungen auf sich ndhernde Schienenfahrzeuge ausgeschlossan wird.

Zusammenprall Personenzug mit PKW

¢« Es wird eine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfrastrukiurunternehmen
und dem Trager der StraBenbaulast vorgeschlagen. Dabei muss sichergestellt werden, dass alle
mit Bescheid vorgeschriebenen Stralenverkehrszeichen und Bodenmarkierungen angebracht
sind.

 Uberpriifung, ob durch die Errichtung des Verkehrsprojektes Figen Nord" (Begleitweg) eine
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ersaizlose Auflassung der EK erméglicht wird.

= Uberprifung, ob eine gleichzellige Ancrdnung einer EK-Sicherung gemi § 4 EKVO und § 6
EKVO in Abhangigkeit von der Fahririchtung des Zuges sich negativ auf das Verhalten der
Straflenbenitzer auswirken kann.

01.10.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
Uberpriifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss.

» Uberpriifung, ob durch Einbeziehung der Zugfahrien in die Regelung der Verkehrsampel der B169
mit der L300 eine Verbesserung der Sicherung der EX erzielt werden kann.

= Uberpriifung, ob eine gleichzeilige Anordnung einer EX-Sicherung gemii § 4 EKVO und § 8
EKVO in Abhéingigkeit von der Fahririchtung des Zuges sich negativ aufl das Verhalten der
Straflenben(itzer auswirken kann.

03.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

¢ Es wird eine Uberpriffung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfrastrukturuntemehmen
und dem Trager der StraRenbaulast vorgeschlagen.

¢ Sicherstellung, dass das Notfallmanagement umgesetzt wird.

Der Verkehrsbereich Sejlbahnen war im Jahr 2011 mit insgesamt 20
Vorfallen befasst, die von den Seilbahnunternehmen geman MeldeVO-Seilb 2006 an
die UUB gemeldet wurden. Die Anzahi der gemeldeten Vorfalle blieb gegeniiber dem
Jahr 2010 (mit 19 Vorfallen) nahezu unverandert.

Zu den 20 gemeldeten Vorfiallen wurden in zwei Fallen weiterfihrende
Untersuchungen unter Zugrundelegung des Unfallberichtes der
Seilbahnunternehmen durchgefihrt. Die Untersuchungen erfolgten in enger
Zusammenarbeit mit den jeweils zustandigen Behoérden, den betroffenen
Seilbahnunternehmen sowie mit Sachverstandigen fir das Seilbahnwesen. Ziel der
Untersuchungen war es, Erkenntnisse zur Erhdhung der Verkehrssicherheit zu
gewinnen und diese mit entsprechenden Malinahmen umzusetzen. Zur
Gewahrleistung einer reibungsiosen Untersuchungstatigkeit wurde insbesondere mit
den Seilbahnunternehnmen und den zustidndigen Behérden ein umfassender
Meinungs- und Erfahrungsaustausch weitergefiihrt.

Im abgelaufenen Jahr wurden in Kooperation mit der Osterreichischen
Wirtschaftskammer Schwerpunkte im Bereich der Mitarbeiterweiterbildung durch den
Besuch von Lehrveranstaltungen fur den Bereich Seilbahntechnik gesetzt.
Seilbahnen Tabelle 1:

Weiterfihrende Untersuchungen unter Zugrundeiegung des vorgelegten
Unfaliberichtes der Seilbahnunternehmen

Datum : Varfall

25.02.2011  Sturz eines Reisenden aus einem Fahrbetriebsmittel (Tirol)

28.02.2011  Verletzung eines Milarbeiters bei einer Bergeibung (Tirol)
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Seilbahnen Tabelle 2
Vorfédlle mit medialem Aufsehen

Datum i Varfall

25022011  Sturz eines Reisenden aus einem Fahrbetriebsmitte! (Tirol)

Dem Verkehrsbereich _Schifffahrt wurden im Jahr 2011 insgesamt 22
untersuchungspflichtige Vorfélle gemeldet. Weiterfihrende Untersuchungen wurden
in enger Zusammenarbeit mit den jeweils zustdndigen Beh&rden sowie mit den
betroffenen Schifffahrtsunternehmen mit dem Ziel durchgefiihrt, aus den Ergebnissen
der Untersuchungen Erkenntnisse flir eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu
gewinnen. Ein regelmafliger Meinungs- und Erfahrungsaustausch mit der Obersten
Schifffahrtsbehérde sowie mit den Schifffahrtsaufsichten wurde im Berichtsjahr 2011
fortgesetzt.

Der Verkehrsbereich Schifffahrt ist Vertreter im Permanent Cooperation Framework
(PCF) fur die Zusammenarbeit der européischen Unfalluntersuchungsstellen fiir die
Sicherheit im Bereich der Seeschifffahrt. Die Aufgaben des PFC sind unter anderem
die Koordinierung und Starkung der Zusammenarbeit auf europaischer Ebene, die
Verbesserung des Informationsaustausches sowie die Aufstellung gemeinsamer
Grundsatze fur die Umsetzung der Sicherheitsempfehlungen und die Ausarbeitung
harmonisierter Untersuchungsmethoden.

Schifffahrt Tabelle 1
Weiterfuhrende Untersuchungen unter Zugrundelegung des vorgelegten
Unfallberichtes der Schifffahrtsunternehmen

18.05.2011  Anlagenbeschadigung durch Passagierschiff (Strom-km 1901,800)
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Im Verkehrsbereich Zivilluftfahrt sind im Jahr 2011 insgesamt 1.413
Meidungen uber Vorfalle (Unfalle und Stérungen) aus der Zivilluftfahrt eingelangt.
Dies entspricht einer Steigerung der Anzahl eingelangter derartiger Meldungen von
ca. 14 % gegeniber dem Vorjahr 2010 (1.244).

Im Jahr 2010 fand bei der Austro Control GmbH das vom Bundesministerium fur
Verkehr, Innovation und Technologie organisierte Joint Audit ,Meldeverfahren
Austria® statt. Im Ergebnis dieses Audits war das existierende Meldeverfahren
kritisiert worden. Dies war der Anlass, im Jahr 2010 ein véllig neues, den zukunftigen
Erfordernissen entsprechendes Meldesystem zu entwickeln und zu implementieren.
Die Umsetzung fuhrte schrittweise dazu, dass im Air Navigation Service Bereich
(ANS) der Austro Control GmbH die gewiinschte Konsequenz, namlich die einer
deutlich vermehrten Zahl von Meldungen Uber Ereignisse in der Luftfahrt eintrat. Dies
lasst allerdings keinen Schluss auf eine objektive Verschlechterung der
Sicherheitssituation in der zivilen Luftfahrt Osterreichs zu.

Vielmehr ermoglicht dieses neue vereinfachte Meldeverfahren, eine Vielzahl kleiner
und kleinster Ereignisse in unkomplizierter, wenig Aufwand auf Seiten des Melders
verursachenden Form dem Sicherheitsmanagement zur Kenntnis zu bringen. Durch
die stark verbesserte Meldekultur lassen sich im Sinne eines aktiven
Sicherheitsmanagements sehr frih und gezielt mogliche Negativirends und
potenzielle Risikobereiche erkennen und damit frihzeitig aktiv
Gegensteuerungsmaflnahmen einleiten.

Dass dieser Effekt tatsachlich so wie gewinscht eingetreten ist, lasst sich aus der
Tatsache ableiten, dass im Jahr 2011 zwar die Anzahl der Meldungen aus
Ereignissen im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten (siehe Tabelle unten)
gegeniber 2010 um 548% angestiegen ist, die relevante Zaht von tatsachlich als
sicherheitskritisch eingestuften Ereignissen aber gegeniber dem Jahr 2010 deutlich
gesunken ist. Die Austro Control GmbH registrierte eine Reduktion der im
Zusammenhang mit der Erbringung von  Flugsicherungsdiensten  als
sicherheitskritisch eingestuften Ereignissen von 30 im Jahr 2010 auf nunmehr 18 im
Jahr 2011,

Im Jahr 2011 musste bei 23 Vorfillen in Osterreich eine Untersuchung eingeleitet
werden. Zusatziich nahm der Bereich Zivilluftfahrt in 20 Fallen durch Entsendung
eines Untersuchungsleiters in der Funktion eines akkreditierten Vertreters an
Untersuchungen von Sicherheitsuntersuchungsstellen im Ausland teil.

Der Verkehrsbereich Luftfahrt ist fur Osterreich im Netz der europiischen
Untersuchungsstellen fur die Sicherheit in der Zivilluftfahrt vertreten. Die Aufgaben
des Netzes sind unter anderem die Koordinierung und Starkung der Zusammenarbeit
der Untersuchungsstellen auf europdischer Ebene, die Verbesserung des
Informationsaustausches sowie die Beratung nationaler und internationaler
Institutionen im Bereich der Zivilluftfahrt.

Luftfahrt Tabelle 1;

Anzahl der gemaf § 136 (4) und (5) Luftfahrtgesetz 1957 idgF bei der
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes eingelangten Meldungen dber Unfalle, Stérungen und

andere meldepflichtigen Ereignisse in der Zivilluftfahrt

Luftfahrzeug | Jahr 2010 Jahr 2011 | Verdanderung
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Hubschrauber 18 17 6%
Molorflugzeuge Ober 5,71 814 885 6%
Motorflugzeuge 2 bis 5,71 25 32 28%
Motorflugzeuge bis 2t 69 71 3%
Motorsegier 18 15 -17%
Segelflugzeuge 1 20 82%
Freiballone 4 4 0%
Fallschirme 13 8 -38%
Auslandische Luftfahrzeuge 111 182 64%
Hangegleiter 21 23 10%
Paragleiter 142 176 24%
Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten 267 1.731 548%
Summe 1.511 3.144 108%

Luftfahrt Tabelle 2:

Eingeleitete Untersuchungen, Untersuchungen vor Ort und Teilnahme als
akkreditierter Vertreter an Untersuchungen von Sicherheitsuntersuchungsstellen im
Ausland

Datum Vorfall

12.01.2011  Unfall mit Motorflugzeug in Flughihe 200 in der N&he des Flughafen Linz

25.02.2011  Stérung mit Motorflugzeug in Deutschland

07.03.2011 Unfall mit Motorflugzeug auf der US-Seite der US-Staatsgrenze von Quebec, Kanada/Maine, USA
20.03.2011  Unfall mit Motorflugzeug am Flughafen Linz

24.03.2011  Unfall mit Hubschrauber, Gemeinde St. Marein

30.03.2011  Unfall mit Hubschrauber, Gemeinde Achensee

16.04.2011  Unfall mit Motorsegler am Flugplaiz Altlichtenwarth
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- 18.04.2011  Unfall mit Motorsegier am Flugplatz Niederdblam
05.05.2011  Unfall mit Ultraleichtflugzeug, Gemeindegebiet Leogang
12.05.2011 StSrung mit Motorflugzeug in Frankreich
29.05.2011  Unfall mit Motorflugzeug am Flugplatz Gmunden
04.06.2011  Stérung mit zwei Motorflugzeugen wahrend des Anfluges auf Piste 16, Flughafen Wisn Schwechat
04.06.2011  Unfall mit Wasserflugzeug am Crystal Airport, Minneapolis, Minnesota, USA
04.06.2011  Unfall mit Motorflugzeug am Flugplatz Alghero, Italien
29.06.2011  Stdrung mit Motorflugzeug in den Niederianden
06.07.2011  Unfall mit Motorflugzeug beim Flugpiatz Mauterndorf
07.07.2011  Unfall mit Segelflugzeug am Flugplatz Feldkirchen
08.07.2011  Unfall mit UL-Motorsegler in Durango, Colorado, USA
09.07.2011  Unfall mit Motorsegler am Golfplatz 5582 St. Martin
09.07.2011  Unfall mit Segelflugzeug in Oblarn, Bezirk Liezen
09.07.2011  Unfall mit Ultraleichtflugzeug 6silich Little Rock Airport, USA
15.07.2011  Stbrung mit Motorflugzeug in den Niederlanden
16.07.2011  Unfall mit Motorflugzeug in der Schweiz
17.07.2011  Unfall mit Motorflugzeug in Frankreich
30.07.2011  Unfall mit Motorflugzeug nehe Thiersee
04.08.2011  Unfall mit Eigenbau-Luftfahrzeug nérdlich Municipal Airport, Reedsburg, Wisconsin, USA
14.08.2011  Unfall mit Segelflugzeug am Flugplatz Pinkafeld
14.08.2011  Unfall mit Segelflugzeug am Flugplatz Wiener Neustadt West
14.08.2011  Unfall mit Molorsegler am Fiugplatz Ferlach/Glainach
15.08.2011  Unfall mit Motorflugzeug bei Hopkensville, Kentucky, USA

16.08.2011  Unfall mit Ulraleichtflugzeug in Driggs, Idaho, USA
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Unfall mit Motorflugzeug nahe des Flugplatzes Mauterndorf

Unfall mit Segelflugzeug in Orlona di Marsi, ltalien

Unfall mit Segelflugzeug in italien

Unfail, Zusammenstol zwischen Luftfahrzeug und Motorsegelflugzeug in Zell am See

Unfall mit Ultralightflugzeug in USA

Stérung mit Motorflugzeug im internationalen Luftraum zwischen New York und Boston, USA
Unfall mit Motorflugzeug im Endanflug auf Piste 31 des Flugplatzes Bad Vgslau

Unfall mit Motorsegter am Flugplatz St. Georgen am Ybbsfelde

Unfall mit Segeiflugzeug bel einem Lokalflug in hochalplnem Gelande

Unfail mit Motorflugzeug wihrend des Anfluges auf Piste 14R, Flugplatz Toulouse Blagnac,
Frankreich

Stérung mit Motorsegelflugzeug

Unfall mit Motorflugzeug am Addis Ababa Bole Internationat Airport (Piste 07R), Athiopien

Luftfahrt Tabelle 3:
Ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen

Datum

30.04.2004

23.07.2010

Vorfall
Unfall mit Motorflugzeug am Flughafen Klagenfurt

» An den Hersteller der Kraftstoffpumpe; Um eine nicht ordnungsgeméie Assemblierung von
Kraftstoffoumpen im Zuge der Herstellung ausachlieRen zu kénnen, sollte der Hersteller sein
internes Qualitdtssystem ausreichend nachbessem.

* An die FAA; Die fir den Kraftstoffpumpen-Hersteller zusiindige nationale Behérde, solite im Zuge
ihrer periodischen Uberpriifungen des Kraftstoffoumpen-Herstellers die Umsetzung der
angefilhnen Empfehiung Gberprifen.

* An das Wartungsunternehmen: Wartungsunternehmen sollten bei bekannten technischen
Defekien wie zum Beispiel einem Krafistoffveriust an einer Kraftstoffpumpe von einer Flugfreigabe
fir das betroffene Luftfahrzeug absehen und den technischen Defekt vor Flugfreigabe beseitigen.

« An das LBA: Die fir das Warlungsuntermehmen zustéindige nationale Behérde sollte im Zuge ihrer
periodischen Uberpriffungen des Wartungsunternehmens dahingehend die Umsetzung der
angeftthrten Empfehlung Uberprifen.

tInfall mit Hubschrauber

s An die Austro Conirol GmbH und das BMVIT: Bei Arbeitsfiligen (Aullenlastfiigen) mit
Hubschrauber soliten die Mindestabstdnde (besonders beim Absetzen und Aufnehmen von
Aufienlasten) zu Hindernissen aus Sicherheitsgriinden im geeigneten Umfang geregelt werden.

= An die Austro Control GmbH und das BMVIT: Fir Arbeitsflige (AuBeniastflige) soflten im
Betriebshandbuch des Unternehmens die Flug-, Beanspruchungs- und Ruhezeiten im geeigneten
Umfang geregel werden.

« An den Hersteller, die FAA und die EASA: Es sollten die technischen sowie flugbetrieblichen
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- Unterschiede der beiden Hubschraubertypen im Detail evaluiert werden und die Notverfahren
{Emergency Procedures: Directional Control Failure) im Flughandbuch entsprechend angepasst
und erweitert werden,

« An die EASA und die FAA: Um dem erhthten Gefahrenpotential bei Arbeitsflugen
(Autenlastfliigen) zu begegnen, soliten Hubschrauber mit aufprallresistenteren Pilotensitzen, die
zumindest anndhernd den gliltigen Zertifizierungsvorschriften CS 27 (FAR 27) und CS 29 (FAR
29) entsprechen, ausgeriistet sein. In diesem Zusammenhang solite die Gewa&hrung von
Grandfather Rights (CAR 7) tiberdacht und in einem geeigneten, technisch méglichen Ausmaf
evaluiert und Verbesserungen im Bereich der Aufschiagsicherheit und der Riickhaltesysteme
vorgenommen werden.

Vorfallstatistik

Gemall Unfalluntersuchungsgesetz ist eine anonymisierte Statistik Uber die den
einzelnen Verkehrsbereichen gemeldeten Vorféalle zu fihren. Diese Statistik wird von
der Bundesanstalt fiir Verkehr jahrlich im Tétigkeitsbericht vertffentlicht.

labelle 1:
Schiene - Gemeldete Vorfalle

davon
Gesamt | Anzahl |  schwert
i | Unfalle
Gemeldete Vorfille (Unfélle und Stérungen) 1.575 100
davon gemeldete Unfélle (Tabelle 1.1) 1.012 9
davon gemeldete Stdrungen (Tabelle 1.2) 563 -

") Unfalle, an denen mindestens ein in Bewagung befindiiches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verietzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur o»der
Umweit entstanden ist

Tabelle 1.1:
Schiene — Detailauswertung der

gemeldeten Unfalle nach Unfallart
| o =mvon
Unfallart Anzahl |  sciwere

U Fille”)
Kollision Zug 139 2
Kollision Verschub / Nebenfahrt 119 4
Entgleisung Zug 13 2
Entgleisung Verschub / Nebenfahrt 152 1
Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen 1585 46
Schadensfélle bei der Befdrderung von Gefahrgut 27
Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge 48 33
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Verletzung / T8tung von Personen durch sonstige Unfélle 38 12
Brande / Explosionen Fahrzeuge 48 -
Brande / Explosionen Infrastruktur 162 -
Suizid / Suizidversuch 113 -

*} Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getétet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur cder
Umwell entstanden ist

Tabhelle 1.2:
Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stéirungen nach Stérungsart

Stoérungsart Anzahl
Uneriaubte Signailiberfahrung Zug 26
Unerlaubte Signalliberfahrung Verschub / Nebenfahrt 16
Unerlaubtes Eintassen von Fahnien in besetzie Gleisabschnitie 1
Fehiein-, Fehlausfahrt, Fehlsignalisierung 7
Fahren ohne Auftrag bzw. Fahrerlaubnis 18
Entrollen von Schienenfahrzeugen 13
Technische Mangel an Anlagen und Schienenfahrzeugen 247"
Zugtrennungen 100
Mangelhafte Verladung/Ladungssicherung 24
Beeintrichtigung des sicheren Betriebes durch Bahnfrevel 13
Gefahrdung von Personen bei Arbeiten im Gleisbereich durch Fahrten 1
Unterbliebene Sicherung von Eisenbahnkreuzungen 58
Einfahrende StraBenfahrzeuge in schliefende Eisenbahnkreuzungen 5
Unerlaubtes Betreten von Bahnanlagen ]
Sonstige Stérung 25

*) Verbesserung der Meldekultur, Optimierung der technischen Untersuchung innerhalb der
Eisenbahnuntemehmen
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Tabelle 1.3;
) Schiene — Gemeldete verletzte und getdtete Personen aller Bahnen (ausgenommen
Suizid)
schwer leicht
Getotete Verletzte Verletzte
Vernetzie Bahnen 35 48 75
Nicht vernetzte Bahnen - 3 4
Anschlussbahnen 2 2 7
Innerstadtischer Nahverkehr 2 5 12
Gesamt 39 58 98
Tabelle 1.4

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen nach Personenkategorie aller Bahnen
{ausgenommen Suizid

Getétete schwer leicht
Verletzte Verletzte
Reisende . 8 22
Mitarbeiter 3 10 21
Benutzer von Eisenbahnkreuzungen 21 28 40
sanstige Parsonen 2 5 1
nicht autorisierte Personen 13 7 4
Gesamt 39 58 98
Tabelle 1.5:

Schiene — Gemeldete Suizide/Suizidversuche*

Vemetzte Bahnen 87 6

Innerstadlischer Nahverkehr 11 3

*} Die Einstufung als Suizid oder Suizidversuch erfolgt durch die Exekutive.
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Tabelle 2:

Schiene — Gemeldete Vorfille vernetzter Bahnen

29 von 48

davan
Vernetzte Bahnen | Anzahl schwere
|  Unfalle*)
Gemeldete Vorfalle (Unfalle und Stérungen) 1319 87
davon gemeidele Unfalle (Tabelle 2.1) 704 87
davon gemeldete Stérungen (Tabelle 2.2) 525 -

*) Unfdlle, an denen mindestens ein in Bewegung befindiiches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastrukiur oder
Umwelt entstanden ist

Tabelle 2.1

Schiene - Detailauswertung der gemeldeten Vorfélle vernetzter Bahnen

Vernetzte Bahnen

davon
Unfallart Anzahl schwere
| . i
Unfille*)
Kollision Zug 138 2
Kolltsion Verschub / Nebenfahrt 75 3
Entgleisung Zug 9 2
Entgleisung Verschub / Nebenfahrt 71 1
Unfalle auf Eisenhahnkreuzungen 135 43
Schadensfalle bei der Beftirderung ven Gefahrgut 26 -
Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge 37 28
Veretzung / Tétung von Personen durch sonstige Unfaile 22 8
Brénde / Explosionen Fahrzeuge 35 -
Brande / Explosionen Infrastruktur 150 -
Suizid / Suizidversuch 96 -

") Unfdlle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Persan schwer verletzt oder getttet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist
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Tabelle 2.2:

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stérungen vernetzter Bahnen

Vernetzte Bahnen

Starungsart Anzahl
Unerlaubte Signaliberfahrung Zug 22
Uneriaubte Signatiberfahrung Verschub / Nebenfahrt 15
Unerlaubtes Einlassen von Fahrien in besetzite Gleisabschnitte 1
Fehlein-, Fehlausfahr, Fehisignalisierung 7
Fahren ohne Auftrag bzw. Fahrerlaubnis 17
Entrollen von Schienenfahrzeugen 11
Technische Mangel an Anlagen und Schisnenfahrzeugen 228
Zugtrennungen 100
Mangelhafle Verladung/Ladungssicherung 23
Beeintrachtigung des sicheren Betriebes durch Bahnfrevel 12
Gefahrdung von Personen bei Arbeiten im Gleisbereich durch Fahrten 1
Unterbliebene Sicherung von Eisenbahnkreuzungen 57
Einfahrende Strallenfahrzeuge in schlieBende Eisenbahnkreuzungen 4
Unerlaubles Betreten von Bahnanlagen 2
Sonstige Stdrung 25
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasase 1 http:/fversa.bmvit.gv. at
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Tabelle 2.3

Schiene — Gemeldete verunfalite Personen auf vernetzten Bahnen nach Unfallart
(ausgenommen Suizid)

i schwer leicht
Getotete

Verletzte Verletzte
Zugkollision - - 6
Kollision Verschub / Nebenfahrt - 1 ]
Unfalle auf EK 21 25 36

Verletzung / Tétung von Personen durch

Schienenfahrzeuge 14 14 "
Verletzung / Tétung von Personen durch sonstige
- 8 13
Unfalle
Brande / Explosionen Fahrzeuge - - 1
Gesamt 35 48 75
Tabelle 2.4

Schiene — Gemeldete verunfalite Personen auf vernetzten Bahnen nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

; leicht
Gettete schwer ich

Verletzte Verletzie

Reisende - 5 20
Mitarbeiter 2 8 16
Benutzer von Eisenbahnkreuzungen 21 25 34
sonstige Personen - 3 3
nicht autorisierte Personen 12 7 4
Gesamt 35 48 75
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http://versa.bmvit.gv. at
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Tabelle 3:
Schiene — Gemeldete Vorfille nicht vernetzter Bahnen

davon
Nicht vernetzte Bahnen Anzahl schwere
Unfaile*)
Gemeldete Vorfalle (Unfalle und Stérungen) 27 3
davon gemeldete Unfalle (Tabelle 3.1) 23 3
davon gemeidete Stérungen (Tabelle 3.2) 4

*) Unfdile, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist

Tabelle 3.1

Schiene - Detailauswertung der gemeldeten Vorfalle nicht vernetzter Bahnen

Micht vernetzte Bahnen

davon schwere
Unfalla®)

Unfallart Anzahl

Kollision Zug 1

Entgleisung Zug 3 -
Enigleisung Verschub / Nebenfahn 2 .
Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen 16 3
Verletzung / Ttung von Personen durch Schienenfahrzeuge 1 -

*} Unfille, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt ader getétet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist
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Tabelle 3.2

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stiirungen nicht vernetzter Bahnen

MNicht vernetzte Bahnen

Storungsart Anzahl

Fahren ohne Auflrag bzw. Fahrerlaubnis 1
Technische Mangel an Anlagen und Schienenfahrzeugen 1
Unterbiiebene Sicherung von Eisenbahnkreuzungen 1
Einfahrende Strallenfahrzeuge in schlieflende Eisenbahnkreuzungen 1
Tabelle 3.3

Schiene — Gemeldete verunfallite Personen auf nicht vernetzten Bahnen nach
Unfallart (ausgenommen Suizid)

’ i ic
Getétele schwer leicht

Verletzie Verletzte

Unfalle auf EK - 3 3

Verletzung / Tétung von Personen durch
Schienenfahrzeuge

Gesamt - 3 4

Tabelle 3.4

Schiene — Gemeldete verunfalite Personen auf nicht vernetzten Bahnen nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

= . schwer [ leicht

Hetuiete Verletzle . Verletzte
Mitarbeiter - . 1
Benutzer von Eisenbahnkreuzungen - 3 3
Gesamt - 3 4
Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:/iversa.bmvit.gv.at
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Tabelle 4:
Schiene — Gemeldete Vorfalle Anschlussbahnen

| davon schwere

Anschlussbahnen

Unfalle*)
Gemeldete Vorfalle (Unfalle und Stdrungen) 139 3
davon gemeldete Unfalle (Tabelle 4.1) 133 3
davon gemeldete Stérungen (Tabelle 4.2} 6 -

*) Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindiiches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getttet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist

Tabelle 4.1:
Schiene - Detailauswertung der gemeldeten Vorfélle Anschlussbahnen

Anschlussbahnen

davon schwere
Unfalle*)

Unfallart Anzahl

Kollision Verschub / Nebenfahrt 43 1
Entgleisung Zug 1 =
Entgleisung Verschub / Nebenfahit 76 -
Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen 4 -
Schadensfélle bei der Beférderung von Gefahrgut 1 -
Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge 2 1
Verletzung / T6tung von Personen durch sonstige Unfdlle 4 1
Brande / Explosionen Fahrzeuge 2 -

“y Unfélle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verietzt oder getétet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umweit entstanden ist

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http://versa.bravit.gv.at
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Tabelle 4 .2

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stdrungen Anschlussbahnen

Anschlussbahnen

Storungsart Anzahl

Unerlaubte Signaitberfahrung Verschub / Nebenfahr 1

Entrollen von Schienenfahrzeugen 2

Mangelhafte Verladung/Ladungssicherung 1

Technische M&ngel an Anlagen und Schienenfahrzeugen 2
Tabelle 4.3:

Schiene — Gemeldete verunfalite Personen auf Anschlussbahnen nach Unfallart
(ausgenommen Suizid)

; 3] eic
Getétete schwer leicht

Verletzte Verletzte

Kollision Verschub / Nebenfahrt - 2 -

Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen - - 3

Verletzung / Tétung von Personen durch

Schienenfahrzeuge 1 i !
Vertetzung / T8tung von Personen durch sonstige
1 3
Unfélle
Gesamt 2 2 7
Tabelle 4.4

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen auf Anschlussbahnen nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

Getitete achweor leicht

Verletzte Verletzte
Mitarbeiter 1 2 4
Benutzer von Eisenbahnkreuzungen - - 3
~Sonstige Personen 1 - -
Gesamt 2 2 7
Bundesanstalt fin “erkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 htip:/iversa.bmvit gv.at
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. Tabelle 5

Schiene — Gemeldete Vorfalle StraRenbahn § 5 Abs. 1 Z 2 EisbG sowie
Untergrundbahnen

davon schwere

Iatieati Unfalle*)
Gemeldete Vorfalle (Unfalle und Stdrungen) 90 ]
davon gemeldete Unfélle (Tabelle 5.1) 62 7
28 -

davon gemeldele Stérungen (Tabelle 5.2)

*} Unfélle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligl ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getttet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder

Umwelt entstanden ist

Tabelle 5.1

Schiene - Detaitauswertung der gemeldeten Vorfélle StraRenbahn § 5 Abs. 1 Z 2
EisbG sowie Untergrundbahnen

Strallenbahnen, Untergrundbahnen

davan
Anzahl schwere
Unfalle®)

Unfallart

Kollision Verschub / Nebenfahrt

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt 3 -
Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge 8 4
Verletzung / T8tung von Personen durch sonstige Unfalle 12 3
Brande / Explosionen Fahrzeuge 9 -
Brande / Explosionen Infrasiruktur 12 -

17 -

Suizid / Suizidversuch

*) Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindiiches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindesiens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastrukiur oder

Umwelt entstanden ist

Bundesanstalt fiir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http:/fversa.bmvit.gv. at
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Tabelle 5.2:

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stérungen StralRenbahnen § 5 Abs. 1 Z
2 EisbG sowie Untergrundbahnen

Strafenbahnen, Untergrundbahnen

Storungsart Anzahl

Unerlaubte Signaltiberfahrung Zug 4

Technische Méngel an Anlagen und Schienenfahrzeugen 18

Beeintrachligung des sicheren Betriebes durch Bahnfrevel . 1

Unerlaubtes Betreten von Bahnanlagen 7
Tabelle 5.3:

Schiene - Verunfallte Personen auf Straenbahnen § 5 Abs. 1 Z 2 EisbG und
Untergrundbahnen nach Unfallart (ausgenommen Suizid

Getétete schwer leicht

Verletzte Verletzte

Verletzung / T6tung von Personen durch

Schienenfahrzeuge 2 2 3
Verletzung / T8tung von Personen durch sonstige . 3 g
Unfalle

Gesamt 2 5 12

Tabelle 5.4

Schiene - Verunfallte Personen auf Stralenbahnen § 5 Abs. 1 Z 2 EisbG und
Untergrundbahnen nach Personenkategorie (ausgenommen Suizid

Getéiste Varialo . |- Verigtzi
Reisende - 3 2
sonstige Personen 1 2 10
nicht autorisierte Personen 1 - -
Gesamt 2 5 12
Tabelle 6:
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien Trauzlgasse 1 hftp:ffversa.bmvit.gv.at
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Schifffahrt - Gemeldete Vorfille

Gemeldete und statistisch erfasste Vorfalle (Unfalle und Sidrungen) 22

Tabelle 6.1:
Schifffahrt - Detailauswertung der gemeldeten Vorfille

Schifffahrt

Vorfallart Anzahl
Kollision 7
Landfahren 8
Technische Mangel 4
Beschadigung von Anlagen / Fahrzeugen 5
Tabelle 7:

Seilbahnen - Gemeldete Vorfille

Gemeldete und statistisch erfasste Vorfalle (Unfalie und Stérungen) 20

Tabelle 7.1:

Seilbahnen - Detailauswertung der gemeldeten Vorfille

Seilbahnen

Vorfallart Anzahl
Seilentgleisung 2
Verletzung von Parsonen 15
Brand 2
Technische Mange) 1
Tabelle 7.2:
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/iversa.bmvit.gv.at
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Seilbahnen — Gemeldete verunfallte Personen im Seilbahnbetrieb nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

Getétete ﬁ;?:l;: : ‘u’jﬁ iz:‘rztm
Reisende . 3 4
Mitarbeiter 2 ) 3
sonstige Persanen ) ; ]
Gesamt 2 6 ;
Tabelle 8:

Luftfahrt - Gemeldete Vorfalle

Hubschrauber 17
Materflugzeuge Uber 5,7 t B65
Motorfiugzeuge 2 bis 5,7 1 32
Motorflugzeuge bis 2 71
Motarsegler 15
Segelflugzeuge 20
Freiballone 4
Fallschirme 8
Austandische Luffahrzeuge 182
Hangegleiter 23
Paragleiter 176
Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten 1.731
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/fversa.bmvit.gv.at
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Technische Unterwegskontrollen von StraBenfahrzeugen

Technische Unterwegskontrollen werden in  Osterreich von technischen
Sachverstandigen der Lander und der Bundesanstait fur Verkehr gemeinsam mit der
Polizei gemal den Vorgaben der Richtlinie 2000/30/EG vom 6.6.2000, der Richtlinie
2010/47/EU vom 5.7.2010, der Empfehlungen der Kommission 2010/378/EU und
2010/379/EU vom 5.7.2010 und des § 58 KFG 1967 durchgefihrt.

Ausgehend von der allgemein giltigen Préventivwirkung von Verkehrskontrollen
besteht der angestrebte Erfolg bzw. die angestrebte Wirkung auch im Bereich der
technischen Unterwegskontrollen in der VerhUtung von Unfallen und damit der
Vermeidung von Verkehrstoten und Verletzten, indem mdéglichst wenige technisch
mangeihafte Fahrzeuge mit potentieller Unfallgefahrdung am Strallenverkehr
teilnehmen.

Je weniger auffallige Fahrzeuge bei einer anndhernd gleichbleibenden Kontrolldichte
ausgeleitet werden missen und je weniger Mangel dabei festgestellt werden, umso
groRer kann die angestrebte Wirkung dieser Téatigkeiten bewertet werden.

Die Anzahl der Unfalle mit Beteiligung von schweren Nutzfahrzeugen, welche auf
technische Mangel zuriickzufiihren sind, wird fur Osterreich mit 10 % an der unteren
Grenze der international giltigen Werte angesetzt. Innerhalb der EU werden ca. 12
bis 15 % der Unfalle mit Beteiligung von schweren Nutzfahrzeugen von der
Unfallkausalitat her auf technische Mangel zurlickgefihrt.

Der Anteil der Bundesanstalt fur Verkehr am gesamten Kontrollvolumen, aiso an den
in Osterreich insgesamt durchgefilhrten technischen Unterwegskontrollen pro Jahr
betragt im Durchschnitt der letzten Jahre 25 %.

Die praventive Wirkung alleine dieses Anteils der Bundesanstait fur Verkehr in Bezug
auf die Vermeidung von Unfillen und damit verbunden die Vermeidung von
Todesfallen und Verletzten im Strallenverkehr ist monetar mit ca. Euro
27.800.000,00 pro Jahr zu beziffern. (In dieser Berechnung sind die Kosten fiir das
menschliche Leid nicht berlicksichtigt.)

| 2009 2010 SN e e
Eins#tze 2.809 2.730 2764
Anzahi geprufter Fahrzeuge durch SV der BAV 12 208 29,154 10,658
oder BL
o i : -
t\:ilavon Yo-Anteil der Fahrzeuge mit Gefahr im 20,74 % 21.46 % 24 57 %
erzug
W ' -
cl\inq_von Yo-Anteil der Fahrzeuge mit schweren 33,59 % 33.98 % 35.04 %
&ngeln
a : Su el
da__von Yo-Anteil der Fahrzeuge mit leichten 25.99 % 27.03% 25.99 %
Mangein
Anzeigen nach KFG, ADR, STVO, FSG, VO 83.704 83.653 70.858
561/06
Organmandate 13.792 12.705 12.892
RSD - Kontrollen 32.345 Keine Keine
Bundesanstall fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:/fversa.bmvit.gv.at
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Bei den technischen Unterwegskontrollen wird die Ausleitung der Fahrzeuge aus
dem FlieBverkehr von speziell geschulten Polizeiorganen durchgeflhit, wobei gezielt
auf technische Mangel verdachtig erscheinende Fahrzeuge aus dem Fliellverkehr
heraus angehalten und einer Uberprifung durch technische Sachverstiandige
zugefuhrt werden. Aus diesem Grund kdnnen die Mangelzahlen auch nicht direkt auf
das gesamte Fahrzeugkollektiv umgelegt werden.

Bei Straflenverkehrskontrollen im Raum Wien besteht zudem die Mdoglichkeit,
Stoffproben von der Polizei oder Behtrden dem Chemielabor der Bundesanstalt fur
Verkehr zur Prafung zu Ubermitteln. Bei Verkehrskontrollen erfolgt die Erstellung des
Gutachtes nach Maoglichkeit noch wahrend der Kontrolle, sodass unmittelbar
Malnahmen getroffen werden kénnen, um allfdllige Sicherheitsméngel zu beseitigen.
Treten im Zuge von Verwaltungsverfahren (z.B. bei VersttRen gegen das GGBG)
Fragen auf, die sich mit der Natur des transportierten Stoffes (Mischung,
Gegenstand) ergeben, werden solche Fragen mit schriftichen Gutachten
beantwortet.

Die Einrichtungen des Labors stehen auch der Unfalluntersuchungsstelle des
Bundes zur Verfigung, wenn sich Fragen ergeben, die mit chemischen bzw.
physikalischen Methoden beantwortet werden kénnten.

Soliten die aufgeworfenen Fragen nicht mit den im Labor vorhandenen Methoden
beantwortet werden kdnnen, besteht die Mdoglichkeit, auf externe Partner (z.B.
Universitatsinstitute, Umweitbundesamt) zurilickzugreifen. Im Berichtsjahr 2011
wurden 58 Proben begutachtet.

Im Zuge technischer Fahrzeugkontrollen werden samtliche Baugruppen der
ausgewdhlten Fahrzeuge auf ihren technischen Zustand Uberpruft und vor Ort ein
Gutachten zur Frage erstellt, ob die untersuchten Fahrzeuge verkehrs- und
betriebssicher sind.

Bei diesen Uberprifungen treten als haufigste Mangel insbesondere nicht oder nicht
einwandfrel funktionierende Bremsanlagen, Schiden an der Achsaufhangung, der
Bereifung, Schaden an Fahrgestell und Rahmen sowie defekte Lenkanlagen auf.
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Beispiele fur festgestelite Mangel:

Dieses Fahrzeug wurde mit einer gebrochenen und teilweise

abgeldsten Bremstrommel angehalten.

Bei diesem Fahrzeug fehlte eine Verschraubung des Lenkgestianges.

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/iversa.bmvit.gv.at
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Im Bereich des Systems ,Digitales Kontroligerdt® (DKG) nimmt die
Bundesanstalt fir Verkehr seit 1.1.2005 die behd&rdlichen Aufgaben (nationale
Gesamtverantwortung fir das System DKG) wahr.

Die Bundesanstalt fur Verkehr ist zustandig fur die Einhaltung der festgelegten
Bestimmungen in der A-MSA Policy (z.B. Audits bei dem im System beteiligten
Organisationen) und fur die reibungslose Ausgabe von Kontrollgerdtekarten. Die
ASFINAG Maut Service GmbH (MSG) Ubernahm mit 01.02.2005 die operativen
Betreiberagenden fur die Ausgabe von Kontroilgeradtekarten im System des DKG.

Im Jahr 2011 wurden im System DKG 29.368 Fahrerkarten, 2.992
Unternehmerkarten, 891 Werkstattkarten, 8 Kontrollkarten und davon 2.844
Ersatzkarten ausgestellt.

Der hohe Anteil an Ersatzkarten ist nicht nur auf einen Defekt der Karte
zuruckzufihren, sondern beinhaltet auch Karten, die in Verlust geraten sind oder
aufgrund eines Wohnsitzwechsels umgetauscht wurden.

Das System in Osterreich:

Zentralanwendung/ 7
Datenbank 4

Datennetz/internet — .._“

||| Applikation I 3

Kartenantragstellen | d \ ey
rte ragstelle | i h EU-
TPy E=f S = = ) Mitgliedstaaten
( ARBY ) Gawye) ASFINAG Maul Service GmbH . !
S &

Aufitrag mit
Datensatz

g
Kartenerzeugung & -personallslerung
441
Kartenantragsteller -
Fahrer Urdsanahimen | | VWearkstaten | Kontrofislefien | <= T = B3

Seit Einflhrung des Systems wurden insgesamt 156.929 Karten fir das System DKG
erzeugt und ausgestellt.

Die im System beteiligten Organisationen wie Austria Card, Bundesrechenzentrum,
ARBO und OAMTC wurden im Jahr 2011 von der Bundesanstalt fur Verkehr
auditiert. Die daraus resultierenden Ergebnisse werden an die European Root
Certification Authority (ERCA) weitergeleitet.

Vertreter der Wirtschaftskammer, Arbeiterkammer, Gewerkschaft, Werkstatten,
BMWA und BMVIT bilden den sogenannten Nutzerbeirat. In regelmaRigen Sitzungen
werden aktuelle Probleme diskutiert und gemeinsam geldst. Wesentlichste Themen
dieser Sitzungen waren im Jahr 2011 mogiiche Maniputationen sowohl an der
Fahrzeugeinheit als auch mit der Fahrerkarte sowie Neuerungen bei Kontrollgeraten.
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Im Auftrag von Gerichten und Verwaltungsbehérden wurden 36 Auswertungen im
Zusammenhang mit Unfallen, strafrechtlichen Handlungen, Fragen der Einhaltung
der Bestimmungen (ber die Sozialvorschriften im Strallenverkehr sowie betreffend
eine Manipulation an Kontrollgeraten (Fahrerkarten/Schaublatter) durchgefuhrt.

In Kooperation mit dem Bundesministerium fir Inneres wurden fur die Organe des
offentlichen Sicherheitsdienstes Schulungen zum Thema ,Digitales Kontrollgerat,
Sozialvorschriften im Strazenverkehr, Manipulation und technische
Unterwegskontrollen” abgehalten.

Als nationale Koordinationsstelle erstellt die Bundesanstalt fiir Verkehr den Bericht zu
den in Osterreich durchgefiihrten Kontrollen Uber die Einhaltung der
Sozialvorschriften im Stralenverkehr. Dieser Bericht wird in einem Zweijahres —
Rhythmus an die Europaische Kommission weitergeleitet. Im Jahr 2011 wurde der
Bericht fur 2009 -2010 erstellt und an die Europdischen Kommission weitergeleitet.
Diese veroffentlichte im Jahr 2011 einen EU - Gesamtbericht Uber den
Berichtszeitraum 2007 — 2008. Osterreich liegt bei den durchgefiihrten Kontrollen im
Vergleich mit anderen Mitgliedstaaten im Spitzenfeld. Dies betrifft nicht nur die
Kontrollen sondern auch die fur die Kontrollen notwendigen Ausristungen und
Schulungen.

Gemald der Richtlinie 2006/22/EG hat die Bundesanstalt fur Verkehr im Jahr 2011
887 Ubertretungen von gebietsfremden Lenkern in Osterreich an die zustandigen
Koordinationsstellen in anderen EU-Mitgliedsstaaten weitergeleitet. Eingelangte
Berichte aus anderen EU-Mitgliedstaaten wurden an die zustandigen
osterreichischen Behérden Gbermittelt.

Typengenehmigung

Im Bereich der Typengenehmigung nimmt die Anzahl der erteilten nationalen
Typengenehmigungen ab, da seit April 2009 die EG-Typengenehmigung fir LKW
und Anhanger moglich ist. Der Bedarf verschiebt sich hier in Richtung EG-
Betriebserlaubnis, die jedoch aufgrund der wesentlich umfangreicheren
administrativen Vorschriften mehr Arbeitsaufwand verursacht. Anzufihren sind hier
speziell die Prufung, ob der Hersteller die erforderlichen Vorkehrungen getroffen hat,
um die Ubereinstimmung der produzierten Fahrzeuge mit der Typengenehmigung
sicherzustellen und die laufenden Prifungen der Produktion auf Ubereinstimmung
mit der Typengenehmigung.

Die Prufung von EG-Ubereinstimmungsbescheinigungen (2009: 228 Kontrolien,
2010: 1.436 Kontrollen, 2011: 949 Kontrollen) auf Grundlage des § 30a Abs. 8a KFG
1967 wurde bedarfsgemald durchgefiihrt. Der Anteil der ungtiltigen EG-
Ubereinstimmungsbescheinigungen sinkt tendenziell (2009: 75%, 2010: 53 %, 2011:
49%), bleibt aber auf einem hohen Niveau. Dies liegt auch an der Auswahl der EG-
Ubereinstimmungsbescheinigungen: es werden vorwiegend solche kontrofliert, bei
denen die EG-Typgenehmigungsnummer in der Genehmigungsdatenbank nicht
freigegeben ist. Hier ist die ,Trefferquote” groRer. Bei den Herstellerm mit bekannt
guter Qualitat der EG-Ubereinstimmungsbescheinigungen wird weniger kontrolliert.

Die Datensatze und Datenausziige aus der Genehmigungsdatenbank dieser
Fahrzeuge mussten von den zustindigen Landesprifstellen korrigiert werden.
Anschiielend mussten die Zulassungsbesitzer ihre Zulassungsbescheinigungen bei
den Zulassungsstellen gegen die berichtigten Bescheinigungen austauschen lassen.

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 htip:#versa.bmvit.gv.at
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Nationale dsterreichische Typengenehmigung

Neue Typengenehmigungen 6 11

Zusatzbescheide 35 47
Ausnahmegenehmigungen 121 80
Summe 138 138

EG-Betriebserlaubnisse aus anderen Staaten

Ausnahmegenehmigungen 297 3a8
Kenntnisnahme von Erweiterungen 1.969 2.605
EU-Betriebserlaubnisse aus anderen Staaten 5602 4.838

Ubermittlung von EG-Betriebserlaubnissen an die

Landespriifstellen 108 43
Uberprifung von EG-Ubereinstimmungsbescheinigungen 049 1.436
Summe 8.925 9.310
Von Osterreich erteilte EG-Betriebserlaubnisse

Summe 34 14
Sonstige Vorgdnge 2011 2010
ECE-Genehmigungen 3 9
Nationale Typengenehmigungen far Teile B 10
Erméchtigung zur Dateneingabe in die Genehmigungsdatenbank 62 54
Summe 70 73

Summe Geschaftsfalle insgesamt

Beobachtungsstelle fiir die Stralenverkehrssicherheit

Die Beobachtungsstelle fur die Straflenverkehrssicherheit stelit die nationale,
operative Verbindungsstelle zur europdischen Beobachtungsstelle fir die
Strafdenverkehrssicherheit ERSO dar, welche im EU-Projekt SafetyNet im Zeitraum
2004 - 2008 erarbeitet wurde.

Seit funf Jahren werden sogenannte ,Basic Fact Sheets” zu den wichtigsten
verkehrssicherheitsrelevanten Themen erstellt. In Ubersichtlicher Form werden Daten
und Fakten zu den jeweiligen Problempunkten bzw. Unfallgruppen und Unfalltypen
prasentiert und gleichzeitig auf das vergleichbare Produkt auf europdischer Ebene
verwiesen. Diese statistischen Daten der Beobachtungsstelle stehen auf der Website
der Bundesanstalt fir Verkehr als Download zur Verfligung. Im Berichtsjahr 2011
wurden diese Ubersichten mit den Vorjahresdaten aktualisiert und der statistische
Jahresreport nach dem Berichtsschema der EU mit den validierten Vorjahresdaten
verdffentlicht (http:/iversa.bmvit.gv.at).

im Zusammenhang mit der Umsetzung der ,Dritten Fuhrerscheinrichtiinie® wurde das
Qualitatsmanagement der Fahrpriifungen mit Vertretern der Amter der
Landesregierungen in Hinblick auf die Praktikabilitat der

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/fversa. bmvit gv.at
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QualitatssicherungsmalRnahmen vorbereitet. Durch diese neue Form der
Qualitatssicherung soll Uber einen Qualitatsdruck auf die Fahrprifung ein Standard
gesichert werden, der auf die Ausbildung der Kandidaten positiv einwirkt und so Uber
bessere Kenntnisse und Fahigkeiten der Fahranfanger die Stralenverkehrssicherheit
anhebt. Innerhalb dieses Qualitatsmanagements soll ein Feedbacksystem auch
motivierenden Charakter fur alle Akteure aufweisen, indem dabei zielgerichtet
individuelle  Starken und Schwachen mit individuell malgeschneiderten
BildungsmaBnahmen fur Fahrprifer optimiert werden. Fir die Fahrpriferin und dem
Fahrprifer kann dadurch die ad&quate Selbsteinschatzung ihrer oder seiner
Kompetenzen als Priifer verbessert werden.

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/fversa.bmvit.gv.at
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Abkurzungsverzeichnis

ABUM
Abzw
AC
ADN

ADR

ASchG
A-MSA
AVV

BAV
Betra
Bf

BL
Bmz
BRZ
Bsb
BSV

BUES2000

CFIT
CIECA

DB AG
bDBISs2

BV M26 /
bv B29

ECCAIRS

ECE
ECR
EisbBBV

EisbG
EK
EKSA

EN 13803-1
ERA
ERAIL

ERSO
ES
ESTW
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Abstoflumsetzautomatik
Abzweigstelle
Austria Card

Vorschriften fiir den
Gefahrguttransport auf der Stralte

Vorschriften fur den
Gefahrguttransport auf der Schiene

Arbeitnehmerinnenschutzgesetz
Austrian- Member State Authority

Allgemeiner Verwendungsvertrag
for Glterwagen

Bundesanstalt fir Verkehr
Betriebs- und Bauanwsisung
Bahnhof

Bundeslander
Wagengattung
Bundesrechenzentrum
Betriebsstellenbeschreibung

Beobachtungsstelle fur die
Straflenverkehrssicherheit

Anlage zur Sicherung von
Eisenbahnkreuzungen

Controlled Flight into Terrain

International commission for driver
testing

Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

Dienstbehelf fir die Erhaltung ven
Infrastrukturanlagen

Dienstvorschriften der

Eurcpean Coordination Center for
Aircraft Incident Reporting Systems

Economic Commissicn for Europe
European Control Route

Eisenbahnbau und -
betriebsverordnung

Eisenbahngesetz
Eisenbahnkreuzung

Eisenbahnkreuzungssicherungs-
anlage

Européische Norm
European Railway Agency

European Railway Administration
Institutions and Legislation

European Road Safety Observatory
Eingrifisschwelle
Elekironisches Stellwerk
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ET

EU
EUB
FSG
GC-MS

MB UIC

TSIHG

GPS
HL-Strecken
Hz

ICAO

idgF
ISO

KFG
kk

km
km/h
HLL
K-Wert
LFIG

LFMG

LGMG

LIPQ
LKW

MeldeVO
-Eisb

MeideVO
-Seilb

MSG

Nostalgie-
W

ORE
B 55/RP8

PCB
PKW
P-Wert

PZB
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Elektrotriebwagen

Europaische Union
Einseil-Umlaufbahn
Fuhrerscheingesetz

Gaschromatograph mit
Massenspekirometer

Merkblatt des internationalen
Eisenbahnverbandes

Technische Spezifikation
Interoperabilitat —
Hochgeschwindigkeit

Global Positicning System
Hochleistungsstrecken
Herz

International Civil Aviation
Organization

in der geltenden Fassung

Intemational Crganization for
Standardization

Kraftfahrgesetz
kaisertich-kéniglich
Kilormeter
Stundenkilometer
Hauptluftieitung
Koeffizient

Flughafen Kennung Cassagnes
Begonhes — Frankreich

Flughafen Kennung Montagne Noire
— Frankreich

Flughafen Kennung Megara —
Griechenland

Flughafen Kennung Triest — Italien
Lastkraftwagen

Meldevercrdnung Eisenbahn
Meldevercrdnung Seilbahn

Maut Service GmbH

Nostalgie-Triebwagen

Bericht des ehemaligen
europdischen Forschungsinstitutes
der Bahnen

Polychleonierte Biphenyle
Personenkraftwagen

rechnerischer Wert einer
Bremsstellung

Punktférmige Zugbeeinflussung
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-
am Qualitdtsmanagement ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal-
- RA Resolution Advisory und Betriebsvorschrift
RED Risk Exposure Data ZuB Zweiseil-Umlaufbahn
RFA Roéntgenflucreszenzspekirometer Zvbr Zentralverschiebebahnhof
RID Réglement concemant le transport £ Elekirische Bremse
International ferroviaire de .G Bremsstellung
marchandises Dangereuses — P Bremssteliung

Regelung zur internaticnalen
Beférderung gefahrlicher Giter im
Schienenverkehr

RIV Regolamento Internazionale Veicoli
— Ubereinkommen (ber die
gegenseitige Benutzung der
Glterwagen im internationalen

Verkehr

RolLa Rollende Landstralle

RSD Remote Sensing Device
{Abgasfernmesssystem)

Sch2 Schutzsignal 2

SES Soforteingriffsschwelle

Skl Schwerlastkleinwagen

StH Stem und Hafferi

StVO Stralenverkehrsordnung

SV Sachverstandige

TBO Tiroler Bauordnung

TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance
System

Tfz Triebfahrzeug

Tizf Triebfahrzeugfuhrer

TISPOL Europaweite koordinierte
pelizeiliche Verkehrsiuberwachung

TSICR Technische Spezifikationen

INFRA Interoperabilitdt — herkbmmliche
Strecken Infrastruktur

UDM Unfalldatenmanagement

uic Union Internationale de Chemins de
fer — der internationale
Eisenbahnverband

UPS Unfélle mit Personenschaden

Ust Uberleitstelie

uuB Unfalluntersuchungsstelle des
Bundes

UUEE Flughafen Kennung Sheremetyevo
Intemational Airport - Russland

uuG Unfalluntersuchungsgesetz

vmax Hochstgeschwindigkeit

VO Verordnung

WUS Wegiibergangssicherungsaniage

z Zug
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