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6/AB
vom 17.04.2015 zu 3728/ (XXV.GP)

An die GZ. BMVIT-9.000/0012-1/PR3/2015
Prasidentin des Nationalrates DVR:0000175

Doris Bures

Parlament

1017 Wien

Wien, am 17. April 2015

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Pock und Kolleglnnen haben am 19. Februar 2015 unter der
Nr. 3728/J an mich eine schriftiche parlamentarische Anfrage betreffend Umsetzung des

Regierungsprogramms im Bereich Verkehr gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Im Regierungsprogramm ist ein ,verstérkter Einsatz von Alkohol-Interlocks” fest geschrieben. In
den vergangenen Jahren wurden seitens des BMVIT bereits Pilotvorhaben zu einer méglichen
Einfiihrung von Alkohol-Wegfahrsperren im StralBengliterverkehr durchgefiihrt, u.a. ein
abgeschlossener Pilotversuch mit Lastkraftwagen im Jahr 2012. Nach Angaben lhres Ministeriums
wurden die Ergebnisse durchweg positiv bewertet. In einem weiteren Pilotprojekt hat das
Kuratorium fiir Verkehrssicherheit in Zusammenarbeit mit der Wirtschaftskammer Salzburg
mehrere Taxis und Schiilertransportfahrzeuge mit Alkohol-Wegfahrsperren ausgestattet.

Zu Frage 1:
»  Laufen aktuell noch weitere Pilotprojekte, an denen Ihr Ministerium bzw. lhrem Ministerium
zugeordnete Institutionen beteiligt sind?

Nein.
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Zu Frage 2:
»  Welche konkreten MalBnahmen hat I|hr Ministerium aus den bereits durchgefiihrten
Pilotprojekten abgeleitet und wann sollen diese umgesetzt werden?
»  Welche budgetédren Mittel stehen dazu in den Jahren 2014 und 2015 zur Verfiigung?

Basierend auf den Ergebnissen der Pilotprojekte wird derzeit geprift, in welcher Form der Einsatz
von Alkohol-Wegfahrsperren gesetzlich verankert werden kann (siehe dazu auch Beantwortung zu
Frage 3).

Zur Steigerung der Verkehrssicherheit finden sich im Budgetvoranschlag 2014 folgende
Meilensteine: "Evaluierung der Kampagne 2012/2013 und Ableitung von MalRnahmen fir kiinftige
Kampagnen".

Zu Frage 3:
> Hat sich Ihr Ministerium quantifizierbare Ziele im Hinblick auf den ,verstédrkten Einsatz” von
Alkohol-Interlocks gesetzt?
> Wenn ja, welche?
> Wenn nein, warum wurde dieses Vorhaben nicht konkreter operationalisiert?
»  Welche Erfolgs- und Zielparameter werden fiir den Umsetzungsgrad dieses
Regierungsvorhabens alternativ zur Anwendung gebracht?

Derzeit ist eine Arbeitsgruppe mit der Aufgabe eingesetzt, ein Modell zu erarbeiten, das einerseits
die Einfihrung der Alkolocks auf breiter Basis ermdglicht und andererseits systemkonform in das
Osterreichische Fuhrerscheinrecht eingebettet werden kann und dessen Vollziehung mit einem

Uberschaubaren und vertretbaren Verwaltungsaufwand bewerkstelligt werden kann.

Zur Steigerung der Verkehrssicherheit finden sich im Budgetvoranschlag 2014 folgende
Meilensteine: ,Evaluierung der Kampagne 2012/2013 und Ableitung von MalBnahmen fiir kiinftige
Kampagnen®
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Zu den Fragen 4 und 5:
> Welche Kampagnen sind fiir die Jahre 2014 und 2015 im Bereich Verkehrssicherheit
geplant, an denen sich Ihr Ministerium bzw. lhrem Ministerium zugeordnete Institutionen
wie etwas das Kuratorium fiir Verkehrssicherheit beteiligen?
»  Welche Budgetmittel sind flir Kampagnen zum Thema Verkehrssicherheit in Ihrem Ressort
in den Jahren 2014 und 2015 veranschlagt? (Aufschliisselung nach Kalenderjahren)

In UG 41 des BVA ist als eine der MaRnahmen zur Erreichung des Wirkungsziels 1 ,Verbesserung
der Verkehrssicherheit* die Umsetzung des Verkehrssicherheitsprogramm 2011 — 2020 mit dem
Schwerpunkt auf bewusstseinsbildenden MaRRnahmen definiert.

Demzufolge ist die Durchfihrung der nachsten groRen  bewusstseinsbildenden
Verkehrssicherheitskampagne fir 2015/2016 geplant. Das Thema sowie die Zielgruppen werden
in Abstimmung mit den Zielen des Osterreichischen Verkehrssicherheitsprogramms 2011 — 2020,
sowie basierend auf der aktuellen StralRenverkehrsunfallstatistik, festgelegt. Die Finanzierung
erfolgt aus den zweckgebundenen Mitteln des Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds.

Fiar laufende kleinere bewusstseinsbildende MalRnahmen zu aktuellen Themen (z.B.
Kindersicherheit, Motorradsicherheit) in den Jahren 2014 und 2015 sind je € 0,5 Mio. aus den
zweckgebundenen Mitteln des Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds veranschlagt.

Ich darf darauf hinweisen, dass es sich beim Kuratorium fur Verkehrssicherheit (KFV) um einen
Verein handelt und dass dieser nicht meinem Ministerium zugeordnet ist.

Zu Frage 6:
»  Welche konkreten MalBnahmen konnten aus der Evaluierung der Kampagnen abgeleitet

werden?

Die Evaluierung der bewusstseinsbildenden Kampagnen dient zur Feststellung von deren
Wirksamkeit und untersucht im Wesentlichen zwei Fragen:

. Wurde die Kampagne wahrgenommen?

. Trug diese dazu bei, das Verhalten der Zielgruppe hinsichtlich Verkehrssicherheit positiv zu
beeinflussen?

Diese Erfahrungswerte tragen dazu bei, zukinftige Kampagnen noch zielorientierter gestalten zu
konnen und deren Wirksamkeit weiter zu erhéhen.
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Zu Frage 7:
»  Sollte die Evaluierung noch nicht abgeschlossen sein: Wann wird diese abgeschlossen
sein?

Die Evaluierung der Kampagne ,Kinder sehen die Welt anders® wurde 2014 abgeschlossen.

Zu Frage 8:
> Welche Schritte wurden bereits in Vorbereitung fiir die als Meilenstein definierte

Ausschreibung des Verkehrssicherheitsfonds gesetzt?

Die nachste — und somit flinfte — VSF-Ausschreibung wird Ende April 2015 auf der Homepage des
bmvit unter www.bmvit.gv.at verdffentlicht. Es ist ein Budget in der Héhe von rd. € 1 Mio.
vorgesehen. Derzeit werden die Ausschreibungsunterlagen vorbereitet.

Zu Frage 9:
»  Welche Mittel sind fiir den Verkehrssicherheitsfonds in den Budgetvoranschldgen fiir die

Jahre 2014 und 2015 vorgesehen?
»  Sollten keine Mittel budgetiert werden: Wie soll das Regierungsvorhaben ohne budgetére
Mittel seitens lhres Ministeriums trotzdem umgesetzt werden?

Gemal Bundesvoranschlag sind fur den Verkehrssicherheitsfonds fur die Jahre 2014 und 2015 je
€ 4,4 Mio. budgetiert.

Zu Frage 10:
»  Aus welchen zusétzlichen Finanzierungsquellen soll sich der Verkehrssicherheitsfonds

speisen und in welcher Hohe jeweils?

Die Mittel des VSF werden ausschlief3lich aufgebracht durch:

. Einnahmen aus den Abgaben und Kostenbeitragen gemall § 48a Abs. 3 und Abs. 4 KFG
1967 fur die Zuweisung oder Reservierung eines Wunschkennzeichens,

. Einnahmen aus dem Vollzug der Strafbestimmungen gemafR §§ 23 und 24 des GutbefG
1995,

. Einnahmen aus dem Vollzug der Strafbestimmungen gemaR §§ 14 des STSG 2006,

. sonstige Zuwendungen sowie
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. ErtrAgnisse aus Veranlagungen.
Zusatzliche Finanzierungsquellen gibt es derzeit nicht.

Im Regierungsprogramm heilst es: ,Verkehrsrecht modernisieren: Das Verkehrsrecht
(insbesondere die StVO) soll modernisiert und an die verschiedenen MobilitdtsbedCirfnisse
angepasst werden.”

Zu Frage 11:
»  Welche konkreten MalBnahmen wurden zur Modernisierung des Verkehrsrechts bereits

gesetzt bzw. welche befinden sich in Ausarbeitung? (Auflistung nach Gesetzen)

Mit der 26. StVO-Novelle (BGBI. | Nr. 27/2014; Inkrafttreten: 1. Juni 2014) wurde ein gesetzliches
Fahrverbot fir LKW Uber 7,5 t auf dem auf3ersten linken Fahrstreifen fur jene Autobahnabschnitte
eingefuihrt, die Richtungsfahrbahnen mit mindestens drei Fahrstreifen aufweisen. Derzeit befindet
sich eine weitere Novelle der Stralenverkehrsordnung in Begutachtung. Auch das
Flhrerscheingesetz und das Kraftfahrgesetz werden laufend novelliert und somit an aktuelle
Anforderungen angepasst.

Zu Frage 12:
»  Wann soll die 16. Novelle zum Fiihrerscheingesetz in Begutachtung gehen?

Die 16. FSG-Novelle war bereits in Begutachtung, die Begutachtungsfrist hat am 9.2.2015
geendet.

Zu Frage 13:
> Welche konkreten Mobilitatsbedlirfnisse finden nach Einschétzung Ihres Ministeriums

»  aktuell nicht ausreichend Beachtung im &sterreichischen Verkehrsrecht?
Keine.

Im Regierungsprogramm heil3t es: "Wasserstralle: Um die Position dieses Verkehrstrégers weiter
zu stérken wird sowohl die Umsetzung der im »Nationalen Aktionsplan fiir die Donauschifffahrt«
bis 2015 vorgesehenen Malnahmen, insbesondere Giiterverkehr und Ausbildung, unter
Einhaltung aller internationalen Standards forciert, als auch ein neuer »NAP« fiir die Jahre 2016
bis 2022 in Einklang mit dem EU Programm fiir die Binnenschifffahrt »NAIADES« und der
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»Donauraumstrategie« ausgearbeitet. Die Héfen sind als trimodale Umschlagszentren zu
attraktivieren;"

Zu Frage 14:
> Laut Fortschrittsbericht 2012 zum aktuellen NAP wurde mit 2 MaRnahmen noch nicht

begonnen. Wann und mittels welcher konkreten MalBnahmen sollen diese 2 Malinahmen —
L,verbessern der Rahmenbedingungen fiir Investitionen in die Flotte* und ,Durchfiihren
einer Imagekampagne pro Donauschifffahrt“ — umgesetzt werden?

Im Zuge der Bearbeitung der Aufgaben des NAP hat sich herausgestellt, dass die Detailaufgaben
.verbessern der Rahmenbedingungen fir Investitionen in die Flotte* hinsichtlich der Umsetzung
aufderhalb der Reichweite von MaRnahmen des Verkehrsressorts gelegen sind und das
,ourchfihren einer Imagekampagne pro Donauschifffahrt“ den Einsatz mafRgeblicher Budgetmittel
erfordert hatte, ohne dass maf3gebliche positive Effekte zu erzielen gewesen waren. Die
Umsetzung dieser MaRnahmen wird daher nicht weiter verfolgt.

Zu Frage 15:

»  Laut Fortschrittsbericht 2012 zum aktuellen NAP sind 18 MalBnahmen .in Arbeit‘. Wie
bewerten Sie den Umsetzungsgrad dieser MalBnahmen? Wann werden diese 18
MalRnahmen komplett umgesetzt sein (Aufschliisselung nach den einzelnen Mal3nahmen
mit Angabe von Kalenderjahren)?

Die Aufgabenbldcke, die als ,in Arbeit* gekennzeichnet sind, lauten:

— Beseitigen der nautischen Engpasse auf der dsterreichischen Donau,

— Sicherstellen einer adaquaten Wasserstral3enerhaltung,

— Mitwirken an einer integrativen Verbesserung der Fahrwasserverhaltnisse an der gesamten
Donau,

— Weiterentwickeln von RIS-relevanten Technologien,

— Unterstlitzen der Donaustaaten bei der Implementierung von RIS,

— Verbessemn der Umweltperformance der Donauflotte,

— Erhohen der Sicherheit in der Schifffahrt,

— Starten einer Ausbildungsoffensive,

— Verbessern des Weiterbildungsangebots,

— Verbessern der arbeits- und sozialrechtlichen Rahmenbedingungen im Sozialen Dialog,

— Schaffen und Umsetzen einer abgestimmten PR-Strategie,

— Betreiben einer nationalen Plattform fiir Offentlichkeitsarbeit pro Donauschifffahrt,

— Forcieren des Aufbaus von nationalen Schifffahrtsentwicklungsagenturen im Donauraum,

— Fordern einer umwelt- und marktgerechten dsterreichischen Flotte,
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— Foérdern von innovativen Technologieanwendungen in der Donauschifffahrt,

— Mitwirken an der Harmonisierung der legislativen und institutionellen Rahmenbedingungen
und

— Verbessern des Images der europaischen Binnenschifffahrt.

Es handelt sich dabei durchwegs um Aufgabenbldcke, die bereits aus ihrer Definition offensichtlich
Daueraufgaben darstellen, die sich niemals endgiiltig abschlieRen lassen, sondern einen
dauernden Einsatz zum Verfolg des Zieles erfordern. Diese Aufgaben werden vom

Verkehrsressort auch in Zukunft wahrgenommen werden und inhaltlich im zukinftigen
Strategiepapier abgebildet werden.

Zu Frage 16:

»  Wurde mit der Erarbeitung des NAP fiir die Jahre 2016 bis 2022 bereits begonnen?
Das Nachfolgedokument zum NAP wurde als ,Aktionsprogramm Donau des bmvit bis 2022“
bereits erarbeitet, wobei der Aufgabenbereich ,Schifffahrt um die beiden Bereiche ,Okologie* und
,2Hochwasserschutz“ erweitert wurden, soweit diese in der Ministerienzustandigkeit meines

Ressorts gelegen sind oder in Vollziehung von Aufgaben des bmvit wahrzunehmen sind.

Zu Frage 17:
»  Welche Abteilungen Ihres Ministeriums und welche weiteren Institutionen und Behérden

sind an der Erstellung des NAP fiir die Jahre 2016 bis 2022 beteiligt?

Im bmvit waren die beiden Fachabteilungen IV/W2 und IV/W3 sowie die via donau -
Osterreichische WasserstraRengesellschaft mbH befasst, im Zuge der Ausarbeitung wurden
Betroffene der drei genannten Aufgabenbereiche (andere Bundesministerien, Bundeslander,
Wirtschaftskammer, Arbeiterkammer, Gewerbevertreter, NGOs) in drei thematischen Workshops
eingebunden, und es wurden die jeweiligen spezifischen Bedurfnisse erortert.
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Zu Frage 18:
»  Bis wann soll der NAP fiir die Jahre 2016 bis 2022 fertig gestellt sein?

Das ,Aktionsprogramm Donau des bmvit bis 2022 ist inhaltlich fertiggestellt und soll nach einer
finalen Abstimmung mit den Betroffenen bis zum Sommer dieses Jahres vorgestellt werden.

Im  Regierungsprogramm  heil3t es: ,sparsame und effiziente Neuorganisation der
verkehrssicherheitsbehérdlichen Agenden (Schiene, Luft, Wasser) unter Biindelung von
Ressourcen.”

Zu den Fragen 19 bis 21:

»  Welche konkreten Schritte und MalBnahmen wurden dafiir bereits umgesetzt bzw. welche
befinden sich in Umsetzung?

»  Welche budgetdren Mittel sind in den Jahren 2014 wund 2015 fir die
verkehrssicherheitsbehérdlichen Agenden (Schiene, Luft, Wasser) veranschlagt?
(Aufschliisselung nach Verkehrstrdgem und Kalenderjahren)

»  Wurden im Zusammenhang mit der Neuorganisation konkrete Einsparungsziele festgelegt?

» a) Wenn ja, welche?

»  b) Wenn nein, warum nicht?

Es wurde im Marz 2014 das Projekt ,Nationale Sicherheitsbehdrde Verkehr* gestartet. Fr

Ergebnisse ware der Abschluss des Projektes abzuwarten.

Im Regierungsprogramm heil3t es: ,Taktfahrplan: Um die Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs zu
steigern, wird das System des integrierten Taktfahrplans nach Schweizer Vorbild etappenweise
eingefiihrt und das Angebot im Nah- und Fernverkehr nach budgetdren Méglichkeiten bestehender
Systeme ausgeweitet”.

Zu Frage 22:
> Welche konkreten, messbaren und quantifizierbare Ziele sind fiir die ,etappenweise

Einfihrung® im Zeitraum 2014 bis 2018 im Hinblick auf die Weiterentwicklung des
Taktfahrplans (Anzahl der Taktknoten, etc.) definiert?

» a) Falls keine konkreten Ziele definiert wurden: Anhand welcher Kriterien erfolgt das
Monitoring von Umsetzungsgrad und -qualitét?

Bei der Organisation des Offentlichen Personenverkehrs besteht in Osterreich eine zwischen den
Gebietskorperschaften Bund, Landern und Gemeinden geteilte Zustandigkeit. Ein fur die Kunden
optimales Verkehrsangebot kann daher nur im Zusammenwirken der einzelnen Aufgabentrager
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erfolgen. Die Umsetzung der Arbeiten erfolgt in einer auf Initiative des bmuvit eingerichteten
Arbeitsgruppe im Rahmen der Landesverkehrsreferentenkonferenz.

Ziel ist ein Uber alle Verkehrstrager abgestimmtes Verkehrsangebot unabhangig vom jeweiligen
Aufgabentréager. In Zusammenarbeit zwischen den Gebietskérperschaften und den
Verkehrsunternenmen besteht bereits mit einem weitgehend vertakteten und umfassenden OV-
Angebot eine im europavergleich hervorragende Basis. Mit der Weiterentwicklung des
Taktfahrplans haben sich Bund und Lander zum Ziel gesetzt, dieses Angebot kontinuierlich zu
verbessern, im Sinne von regelmaBigen Abfahrtszeiten, haufiger Bedienung, kurzen Fahrzeiten,
optimierten Umsteigerelationen und hoher Bedienqualitat.

Mindestbedienstandards im regionalen Verkehr wurden bereits festgelegt. Derzeit erfolgen die
Evaluierung des Angebots auf den Hauptachsen und die Definition der Messmethoden fiir
Takttreue und Verbindungsqualitat. Darauf aufbauend werden auch hier einvernehmliche Ziele
festgelegt.

Eine Messziffer fur ein effizientes Verkehrssystem ist jedenfalls das MaR der Inanspruchnahme
durch die Kunden. Angemerkt werden darf, dass Osterreich laut Eurostat beim
Schienenverkehrsanteil bei der Personenbeférderung innerhalb der EU bereits jetzt den besten
Wert hat. Bessere Ergebnisse liefert hier nur die Schweiz, weshalb sie im Arbeitsprogramm der
Bundesregierung auch als Vorbild genannt wurde.

Zu den Fragen 23, 24 und 25:

»  Wurden im Zuge des Vorhabens der Einfiihrung des Taktfahrplans neue Studien und/oder
Gutachten seitens |hres Ministeriums in Auftrag gegeben? a. Wenn ja, von wem wurde
bzw. wird die Studie erstellt und zu welchem Honorar?

»  Wo sind die Ergebnisse etwaiger Studien und Gutachten zur Einflihrung eines neuen
Taktfahrplans abrufbar bzw. wann erwartet Ihr Ministerium Ergebnisse?

»  Wird das Ministerium diese Ergebnisse zur Einflihrung des Taktfahrplans veréffentlichen?

> a) Wenn nein, warum nicht?

Externe Auftrage wurden gemeinsam mit den Landern bisher an Rosinak & Partner Ziviltechniker
GmbH und die VOR GmbH vergeben. Der Finanzierungsanteil des bmvit dabei betragt €
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60.395,04. Dabei handelt es sich aber lediglich um ziviltechnische Unterstitzungsleistungen und
nicht um abgeschlossene o6ffentlichkeitsrelevante Studien.

Die zu erarbeitenden strategsichen Leitlinien fir den weiterentwickelten Taktfahrplan werden nach
Fertigstellung verdffentlicht bzw. bilden sie die Grundlage fur die kinftigen Fahrplane und das von
der offentlichen Hand bestellte Verkehrsangebot.

Im Regierungsprogramm heil3t es: ,Koordination Nahverkehr: Mit einer verbindlichen
organisatorischen Zusammenarbeit der wesentlichen Akteure soll das Tarifsystem einheitlicher
und einfacher gestaltet werden und eine ésterreichweit einheitliche Vorgangsweise bei Ticketing-
(wie E-Ticket) und Informationssystemen gewéhrleistet werden;*

Zu den Fragen 26, 27 und 28:
»  Mit welchen konkreten MalBnahmen soll die im Regierungsprogramm fest geschriebene
Lverbindliche organisatorische Zusammenarbeit wesentlicher Akteure* umgesetzt werden?
» Auf Basis welcher Rechtsgrundlage soll die Verbindlichkeit zur organisatorischen
Zusammenarbeit der wesentlichen Akteure geregelt werden?
> In welchen Gesetzesmaterien sind Anderungen erforderlich, um die von der Regierung
angestrebte Verbindlichkeit der Zusammenarbeit umzusetzen?

Auf Initiative des bmvit wurden im Rahmen der Landesverkehrsreferentenkonferenz gleichlautende
Zielsetzungen wie die in der Anfrage zitierten Passagen aus dem Regierungsprogramm der
Bundesregierung beschlossen.

In einer gemeinsam von bmvit und den Landern eingerichteten Arbeitsgruppe werden nun sowohl
die Weiterentwicklung des Taktfahrplans als auch Vorschlage fir die angesprochenen
Organisationsfragen erarbeitet.

Grundsatzlich sind die Zustandigkeiten der einzelnen Aufgabentrager im OPNRV-G 1999 eindeutig
geregelt. Eine verbindliche Zusammenarbeit setzt nicht zwingend eine Anderung einer
Gesetzesmaterie voraus und kann auch auf Vereinbarungen privatrechtlicher Basis erfolgen.

10
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Zu Frage 29:

»  Wer aller z&hlt nach Auffassung lhres Ministeriums zu den ,wesentlichen Akteuren“?
Die Aufgabentrager des Offentlichen Verkehrs sind im OPNRV-G 1999 genannt. Es sind dies gem.
§ 7 der Bund fur das Grundangebot im Schienenpersonenverkehr sowie gem. §§ 11 und 13 die
Lander und Gemeinden bzw. die von ihnen beauftragten Verkehrsverbundorganisationen fir den
Uber das Grundangebot hinausgehende Schienenpersonenverkehr und den regionalen
Busverkehr. Weitere wesentliche Akteure in diesem Zusammenhang sind die

Infrastrukturbetreiber, sowie die Verkehrsunternenmen Bereich.

Zu den Fragen 30 und 31:
»  Mit welchen zusétzlichen und neuen MalBnahmen wurde seit Beginn der aktuellen
Legislaturperiode begonnen?
»  Welche Umsetzungsschritte wurden in den vergangenen drei Jahren bereits gesetzt und
welche Schritte sind im Rahmen der aktuellen Legislaturperiode geplant (aufgeschliisselt
nach Kalenderjahren fiir den Zeitraum 2011 bis 2018)?

Tarifsysteme
In der Ost-Region sollen die derzeit bestehenden Tarifsysteme des VOR und des VVNB

zusammengefuhrt werden und ein einheitliches Tarifsystem fiir die La&nder Wien, Niederdsterreich
und Burgenland installiert werden. Die diesbezulglichen Arbeiten sind weit fortgeschritten.

In einer Arbeitsgruppe der Interessengemeinschaft Osterreichischer Verkehrsverbiinde (IGV)
wurden die Tarifbestimmungen im Sinne der Kundentransparenz auf mdgliche

Vereinheitlichungspotentiale gepruift und diesbezugliche Umsetzungen vorgenommen.

Ticketing

Auf Initiative der OBB werden die Verbundtarifsysteme der Verkehrsverbiinde in einen Ticketshop
integriert. Damit kann eine Fahrscheinausgabe im verbundgrenzuiberschreitenden Verkehr und im
Osterreichweiten Verkehr in Kombination von Nah- und Fernverkehr in einem Verkaufsvorgang im
Internet und auf Mobilgeréaten erreicht werden. Die Fahrausweise einzelner Verbiinde (z.B. OOVV,
VST, VVK) sind bereits im OBB-Ticketshop erhaltlich. Eine flachendeckende Integration der

Verbundtarife steht bevor.

1"
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Informationssysteme

Unter Mitfinanzierung des bmvit wurde eine grundlegende Graphenintegrationsplattform (GIP)
geschaffen und eine multimodale Verkehrsauskunft Osterreich (VAO) eingerichtet. Diese ist bereits
in Betrieb und Uber die Internetseiten der Partnerorganisationen (Verkehrsverbiinde, OBB,
Asfinag, OAMTC) abrufbar. Laufende Erweiterungen hin zu einheitlichen Standards bei im
Echtzeitinformationsbereich beim motorisierten Individualverkehr (MIV) und beim Offentlichen
Verkehr (OV) sowie der Aufbau eines Mobilitditskompetenzzentrums sind in Realisierung.

Zu Frage 32:
»  Wurde in Ihrem Ministerium die ,Flugabgabe im Gleichklang mit unseren wichtigsten

Nachbarn® bereits liberpriift?
> Welche Léander zéhlen zu ,unseren wichtigsten Nachbarn und Handelspartnern®?
>  Wenn ja, zu welchem Ergebnis hat die Uberpriifung gefiihrt?
>  Wenn nein, wann wird die Uberpriifung abgeschlossen sein?
Seitens des zustandigen BMF wurde eine Studie zur Evaluierung der Flugabgabe an das IHS
vergeben. Diese Studie liegt inzwischen bereits vor und beinhaltet auch eine Darstellung der

diversen steuerlichen Belastungen im Ubrigen Europa.

Zu Frage 33:
»  Zu welchen Luftverkehrsabkommen fiihrt Ihr Ministerium aktuell Gesprdche und

Verhandlungen mit dem Ziel einer Liberalisierung?

a) Wann sollen diese Gesprdche abgeschlossen sein?
Das bmvit hat fir das Jahr 2015 vor, Gesprache bzw. Verhandlungen unter anderem mit
Kasachstan, Iran, Russland, Hong Kong, Sidkorea, Sri Lanka, Aserbaidschan und Sidafrika zu
fuhren. Anfang Marz fanden Verhandlungen mit Thailand statt. Fir Kasachstan, Iran, Russland
und Sudkorea wurden bereits Verhandlungstermine vorgeschlagen. Ziel dieser Gesprache und
Verhandlungen ist es, neue liberale Abkommen abzuschlieRen bzw. bestehende Abkommen zu

liberalisieren.

Anfang November entschied das Bundesverfassungsgericht in Deutschland, dass die seit 2011
erhobene Flugverkehrsabgabe keine Verletzung der Grundrechte der Luftverkehrsunternehmen
oder der Passagiere darstellt. Gegen die Steuer hatte das Land Rheinland-Pfalz erfolglos geklagt,
mit dem Argument, dass die Flugverkehrsabgabe vor allem fiir Regionalflughéfen in Grenzndhe
einen entscheidenden Wettbewerbsnachteil darstellt.
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Zu Frage 34:
>  Welche Auswirkungen auf die Uberpriifung der Flugabgabe fiir Osterreich hat das Urteil

des deutschen Bundesverfassungsgerichtshofs?

Das Urteil hat keine Auswirkung auf die Situation in Osterreich.

Zu Frage 35:
»  Legitimiert dieses Urteil des deutschen Bundesverfassungsgerichtshofs die Nicht-

Abschaffung der Flugabgabe in Osterreich?

Nein, denn die Argumentation der Osterreichischen Luftverkehrswirtschaft gegen die Flugabgabe

hat sich nie auf das Verfassungsrecht gestutzt.

Laut einer Studie des Instituts fiir Héhere Studien aus dem Jahr 2012 (,Evaluierung der
Flugabgabe*) wurden Steuereinnahmen in Hé6he von 60 Mio. Euro fiir das Jahr 2011 sowie 90 Mio.
Euro p.a. fiir die Jahre 2012 bis 2014 prognostiziert.

Zu Frage 36:
»  Wie hoch waren die Steuereinnahmen tatsdchlich? (Aufgliederung nach Kalenderjahren)

Zustandigkeitshalber darf ich an das BMF verweisen. Die dem bmvit bekannten Daten stammen

alle aus Quellen des BMF selber oder von Schatzungen der betroffenen Luftverkehrsunternehmen.

Zu den Fragen 37 und 38:

»  Liegen lhrem Ressort aktuellere Daten (vgl. IHS-Studie vom September 2012) zu den
Auswirkungen  der  Einfiihrung der Ticketabgabe auf die  dsterreichische
Luftverkehrswirtschaft vor, insbesondere auch im Hinblick auf die etwaigen Auswirkungen
flir Regionalflughéfen?

»  Falls keine aktuellen Daten dazu vorliegen: Ist in den Jahren 2014 oder 2015 die
Beauftragung einer Studie zur Evaluierung der Auswirkungen der Flugabgabe auf die
heimische Luftverkehrswirtschaft vorgesehen?

»  Wenn ja: Welche budgetédren Mittel sind davor im Bundesvoranschlag 2014 bzw. im
Budgetvoranschlag 2015 dafiir vorgesehen?

Ja, seit September 2014 gibt es eine Evaluierung der Flugabgabe (Update zur IHS Studie 2012).
Diese Studie wurde im Auftrag des BMF erstellt (siehe auch Antwort zu Frage 32).
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Im Regierungsprogramm heif3t es: ,offensive Fortfiihrung der Road Map »Luftfahrt 2020«;" welche
insgesamt aus (ber 70 EinzelmalBnahmen besteht.

Zu den Fragen 39 bis 43:

»  Wie viele MaBnahmen der Roadmap "Luftfahrt 2020" sind mit November 2014 bereits
vollsténdig umgesetzt?

»  Welche MalBnahmen der Roadmap ,Luftfahrt 2020“ waren mit November 2014 bereits
vollsténdig umgesetzt?

> Wie viele MalBnahmen der Roadmap ,Luftfahrt 2020“ sind als ,Daueraufgaben® zu
klassifizieren?

> Wie viele MaBnahmen der Roadmap ,Luftfahrt 2020 sind aktuell ,,in Umsetzung“?

»  Bei wie vielen MalBhahmen der Roadmap ,Luftfahrt 2020“ wurde bis November 2014 noch
nicht begonnen, diese umzusetzen?

Insgesamt 65 der 77 MaRnahmen befinden sich bereits in Umsetzung.
Der aktuelle Implementierungsstand (Ausschuss Oktober 2014) der insgesamt 77 Malinhahmen der
,Road Map Luftfahrt 2020“ stellt sich wie folgt dar:

— Laufende Ma3nahmen: 55

— Vollstandig umgesetzte MalRnahmen: 10

— Gestrichene/vorlaufig nicht weiterverfolgte MalRnahmen: 5
— Evaluierung: 7

Zu Frage 44:
> Bei welchen MalBnahmen der Roadmap ,Luftfahrt 2020“ wurde bis November 2014 noch

nicht begonnen, diese umzusetzen?

Bei funf MaRnahmen wurde die Weiterverfolgung mit Entscheidung in der Ausschusssitzung 2013
ausgesetzt bzw. bedurfen diese der Initiative der Stakeholder. Sieben Malkhahmen wurden in der
Ausschusssitzung 2014 evaluiert. Insgesamt gibt es keine MalRnahmen mehr, bei denen noch
keine Schritte und Uberlegungen bezliglich weiterer Vorgehensweise gesetzt wurden.

Im Regierungsprogramm heil3t es: ,Fertigstellung des Verkehrsstatistikgesetzes”. Geméal3 dem
Statistischen Arbeitsprogramm 2014 der Statistik Austria wurde Ihrem Ministerium ein Entwurf fiir
ein Verkehrsstatistikgesetz bereits 2008 Ubermittelt. Die zentralen Zielsetzungen davon sind u.a.
eine breite Verwendung von Verwaltungsdaten, zeitgemél3e Mdglichkeiten der Datenerfassung
sowie dem aktuellem Entwicklungsstand einzelner Verkehrstrdger besser gerecht zu werden.
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Zu Frage 45:
»  Welche MaBBnahmen wurden bereits gesetzt, um dieses Regierungsvorhaben zu

realisieren?

Im Hinblick auf die Erstellung eines Verkehrsstatistikgesetzes kann auf laufende inhaltliche
Abstimmungen innerhalb des bmvit, mit dem Bundesministerium fir Inneres sowie mit den
entsprechenden Fachabteilungen im Bereich der Bundesanstalt Statistik Osterreich verwiesen

werden.

Zu Frage 46:
> Wann wird Ihr Ministerium einen entsprechenden Ministerialentwurf zu einem

Verkehrsstatistikgesetz in Begutachtung schicken?

Aus derzeitiger Sicht ist mit dem Vorliegen eines entsprechenden Entwurfes Anfang des Jahres

2016 zu rechnen.

Im Regierungsprogramm hei3t es: ,Herstellung von Kostentransparenz im Bereich der
Fiihrerschein-Ausbildung*

Zu Frage 46:
> Welche konkreten MalBnahmen wurden in lhrem Ressort bereits gesetzt, um dieses

Regierungsvorhaben zu realisieren?

Eine Auspreisungsverpflichtung ist derzeit in § 112 Abs. 2 KFG und gem. § 63c Kraftfahrgesetz-
Durchfiihrungsverordnung (KDV) in der Anlage 9a zur KDV geregelt. Im Anschluss an das Projekt
der steirischen Fachgruppe der Fahrschulen www.kurs-checker.at wurde seitens meines Ressorts

in Gesprachen mit dem Fachverband der Fahrschulen eine Nutzung eines an den ,Kurs-Checker*
angelehnten Systems im gesamten Bundesgebiet auf freiwilliger Basis in Aussicht gestellt.
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Zu Frage 47:
»  Liegen Ihrem Ministerium Evaluierungen zur Kostentransparenz im Bereich der

Fiihrerschein-Ausbildung vor?
»  Wenn ja, wo sind die Ergebnisse dieser Evaluierung abrufbar?
Welche Unterschiede bestehen diesbeziiglich zwischen den einzelnen Regionen in
Osterreich (Bundeslédnder, stéadtischer Raum - landlicher Raum)?

>

>
Nein, eine Evaluierung zur Kostentransparenz im Bereich der Flhrerschein-Ausbildung ist derzeit
nicht méglich. Im System Fuhrerschein — Teilprojekt ,Qualitatsfahrschule ist jedoch mittelfristig
eine EDV-unterstutzte Evaluierung verschiedenster Daten einer ,Qualitatsfahrschule geplant. Im
Internet ist eine groRe Zahl an Preisinformationen erhaltlich, wobei allerdings die Qualitat der
Informationen sehr unterschiedlich ist. Eine tatsachliche Vergleichbarkeit aller dieser Informationen
ist dann gegeben, wenn die Darstellung einheitlich erfolgt. Diese Problematik wird derzeit im Zuge
der Tatigkeiten des Qualitatszirkels ,System-Fuhrerschein“ (im Arbeitskreis Homogenisierung
Fahrschulinspektion) behandelt.

Zu Frage 48:
» In welcher Weise ist die Bundesministerin fiir Jugend in die Umsetzung des

Regierungsvorhabens sowie der einzelnen MalBnahmen eingebunden?

Derzeit ist das BM fur Familie und Jugend nicht involviert.

Im Regierungsprogramm heil3t es: ,Sicherstellung der Mobilitat aller Jugendlichen und jungen
Menschen in schulischer und schuldhnlicher Ausbildung durch Ausweitung des bestehenden Top-
Jugendtickets auf bisher nicht erfasste Gruppen. Fiir Studierende soll das tarifliche Angebot im
Offentlichen Verkehr (Studententicket) weiter entwickelt werden;*
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Zu den Fragen 49 bis 53:

>

>

Welche konkreten MalBnahmen wurden in lhrem Ressort bereits gesetzt, um dieses
Regierungsvorhaben zu realisieren?

Welche Ministerien sind an der Umsetzung dieses Regierungsvorhabens bzw. der
betreffenden MalBnahmen beteiligt?

Auf welche bisher nicht erfassten Gruppen ist geplant, die bestehenden Top- Jugendtickets
auszuweiten?

Welche Malnahmen zur Weiterentwicklung des tariflichen Angebots im &ffentlichen
Verkehr fiir Studierende wurden bereits definiert?

a) Bis wann sollen diese Malinahmen umgesetzt sein?

Welche budgetdren Vorgaben gibt es seitens des Bundesministeriums flir Finanzen fiir die
Ausweitung des Top-Jugendtickets?

Welche budgetdren Vorgaben gibt es seitens des Bundesministeriums flir Finanzen fiir die
Weiterentwicklung des tariflichen Angebots im &ffentlichen Verkehr fiir Studierende?

Die Finanzierung der Schuler- und Lehrlingsfreifahrt wird aus dem Familienlastenausgleichsfonds

finanziert. Die Realisierung der Top-Jugendtickets der einzelnen Verkehrsverbliinde war durch eine

Novelle des Familienlastenausgleichsgesetzes moglich. Die Zustandigkeit dafir liegt bei der

Bundesministerin fir Familien und Jugend. Dementsprechend findet sich die im Motivteil dieses

Fragenblocks zitierte MalRnahme im Arbeitsprogramm der Bundesregierung auch unter dem

Kapitel ,Jugend®.
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