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Antrag auf Einvernehmensherstellung
BUNDELUNG

Vorbelastungsgesetz, Rahmenplan 2021-2026, Zuschussvertrige § 42 Bundesbahngesetz

Einbringende Stelle: BMK
Vorhabensart: Vorhaben gemil § 58 Abs. 2 BHG 2013
Laufendes Finanzjahr: 2020

Inkrafttreten/ 2021
Wirksamwerden:

Beitrag zu Wirkungsziel oder Mafinahme im Bundesvoranschlag

Das Vorhaben trdgt zur MaBinahme ,,Vertrige mit den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) zur
Erbringung von Verkehrsdiensten bzw. mit Infrastrukturbetreibern zur Bereitstellung der Infrastruktur
insbesondere Bereitstellung von Mitteln zur Finanzierung der Infrastruktur.“ fiir das Wirkungsziel
,»Sicherung der Mobilitdt von Menschen und Giitern unter Beriicksichtigung 6kologischer, sozialer und
wirtschaftlicher Nachhaltigkeit™ der Untergliederung 41 Mobilitdt im Bundesvoranschlag des Jahres 2020
bei.

Problemanalyse

Problemdefinition

Die OBB-Infrastruktur AG ist ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen, dessen Aufgaben im 6ffentlichen
Interesse gelegen und in § 31 BBG ndher bestimmt sind und insbesondere die Planung, den Bau, die
Instandhaltung, die Bereitstellung und den Betrieb einer bedarfsgerechten und sicheren
Schieneninfrastruktur umfassen. Weiters ist die Gesellschaft zur Erbringung von Verschubleistungen
berechtigt. Gemall § 42 Abs. 3 des Bundesbahngesetzes, BGBI. Nr. 825/1992, idF BGBI. I Nr. 95/2009,
sind tiber Zuschiisse des Bundes zum Betrieb der Schieneninfrastruktur und deren Bereitstellung (§ 42
Abs. 1 des Bundesbahngesetzes) sowie zur Instandhaltung, zur Planung und zum Bau von
Schieneninfrastruktur (§ 42 Abs.2 des Bundesbahngesetzes) zwei gesonderte Vertrige mit jeweils
sechsjahriger Laufzeit abzuschlieBen. Diese Vertrdge sind jdhrlich jeweils um ein Jahr zu erginzen, auf
den neuen sechsjihrigen Zeitraum anzupassen und umfassen auch jene Zuschiisse des Bundes, die nicht
die Rahmenplanfinanzierung betreffen, sondern fiir den Betrieb der Schieneninfrastruktur und deren
Bereitstellung an die Nutzer geleistet werden. Die Zuschussvertrdge werden jeweils auf Grundlage des
geltenden OBB-Rahmenplans sowie eines Bundesgesetzes zur Begriindung von entsprechenden
Vorbelastungen abgeschlossen. Die Zuschussvertrdge stellen, unabhidngig von der jeweiligen
Vertragslaufzeit, die Werthaltigkeit der fiir die Aufgaben gemél § 31 BBG eingesetzten Vermogenswerte
des Teilkonzerns der OBB-Infrastruktur AG sicher, womit dem gesetzlichen Auftrag des
Bundesbahngesetzes entsprochen wird.

Nullszenario und allfillige Alternativen

Nullszenario: keine Verabschiedung des Rahmenplans 2021 — 2026, des Vorbelastungsgesetzes sowie in
weiterer Folge kein Abschluss der Zuschussvertrage gemif3 § 42 Abs. 1 und 2 Bundesbahngesetz fiir die
Rahmenplanperiode 2021 — 2026 und damit keine Finanzierung der Schienenvorhaben laut Rahmenplan
2021 — 2026 zur Sicherstellung der erforderlichen Schienentransportkapazititen gemif Zielnetz 2025+
sowie keine Sicherstellung des laufenden Betriebes des Schienennetzes.

Zielzustand: Sicherstellung des laufenden Betriebes sowie der Finanzierung der Investitionen in die
Schieneninfrastruktur durch Beschluss des Rahmenplans 2021 — 2026, des Vorbelastungsgesetzes sowie
durch Abschluss der Zuschussvertridge § 42 Abs. 1 und 2 fiir die Rahmenplanperiode 2021 — 2026, zur
Umsetzung der inhaltlichen Vorgabe des Rahmenplans 2021 — 2026 bzw. des Zielnetzes 2025+.

www.parlament.gv.at



2 von 16 412 der Beilagen XXVII. GP - Regierungsvorlage - WFA

Interne Evaluierung
Zeitpunkt der internen Evaluierung: 2026
Evaluierungsunterlagen und -methode: Es sind keine organisatorischen Maflnahmen notwendig.
Ziele

Ziel 1: Beitrag zur Sicherstellung und Forcierung einer nachhaltigen Mobilitit

Wie sieht Erfolg aus:

Ausgangszustand Zeitpunkt der WFA Zielzustand Evaluierungszeitpunkt

Rahmenplan 2021 — 2026, das Aufbauend auf dem Rahmenplan 2021 — 2026 und
Vorbelastungsgesetz sowie die Zuschussvertrige dem beschlossenen Vorbelastungsgesetz liegen

gem. § 42 BBG fiir die Rahmenplanperiode 2021 — abgeschlossene Zuschussvertrage gem. § 42 BBG

2026 sind noch nicht be- bzw. abgeschlossen und fiir die Rahmenplanperiode 2021 — 2026 vor und

damit ist die Finanzierung der Investitionen in das  damit ist die Finanzierung der

Schienennetz und des laufenden Betriebes noch Schieneninfrastruktur und des laufenden Betriebes

nicht gesichert. sichergestellt, sodass ein wesentlicher Beitrag zu
einer nachhaltigen Mobilitit geleistet wird.

Maflnahmen

Mafinahme 1: Rahmenplan 2021 - 2026
Beschreibung der MaBnahme:

Bei der Erstellung des Rahmenplans 2021 — 2026 wird das Regierungsprogramm fiir die XXVII.
Gesetzgebungsperiode umgesetzt. Dieses sicht im Bereich Verkehr und Infrastruktur den Ausbau und die
Verbesserung der Schieneninfrastruktur und die Stirkung der Schiene als Riickgrat fiir den 6ffentlichen
Verkehr, die Modernisierung der Bahnhdfe zu Mobilitdtsdrehscheiben zur Verbesserung der
Umsteigequalitit, das Vorantreiben der Elektrifizierung des Schienennetzes, den forcierten Ausbau des
ETCS-Systems sowie die Evaluierung, Uberarbeitung und gegebenenfalls Aufstockung des OBB-
Rahmenplans 2021 — 2026, um die Fertigstellung des Zielnetzes 2025+ zu beschleunigen und dringliche
Nahverkehrs-Projekte in Ballungsrdumen rasch zu starten, vor.

Mit dem Rahmenplan 2021 bis 2026 wird die Umsetzung des Zielnetzes 2025+ weitervorangetrieben und
der Ausbau der europdischen TEN-Schienenachsen weiterverfolgt. Geméll dem Regierungsprogramm
2020 — 2024 ist die Mobilitdt ein Grundbediirfnis der Menschen und der Transport von Waren eine
Voraussetzung fiir unsere Wirtschaft. Ein zukunftsfdhiger Standort braucht ein innovatives, effizientes
und gut funktionierendes Mobilitits- und Transportsystem. Im Regierungsprogramm 2020 — 2024 ist
dariiber hinaus festgehalten, dass der Bahnverkehr vor groBlen Herausforderungen wie die der
Kapazititssteigerung steht und, dass mittels mehrjahrig fixierter Priorititen zeitgerecht in die nétige
Infrastruktur investiert wird, um die Herausforderungen zu bewaltigen.

Umsetzung von Ziel 1

Wie sieht Erfolg aus:

Ausgangszustand Zeitpunkt der WFA Zielzustand Evaluierungszeitpunkt

Der Rahmenplan 2021 — 2026 ist noch nicht Aufbauend auf das Zielnetz liegt ein beschlossener
beschlossen. Rahmenplan 2021 — 2026 vor.

Mafinahme 2: Vorbelastungsgesetz betreffend die Vorbelastungen ab 2021 fiir die Investitionen bis
inklusive 2026

Beschreibung der Mafinahme:
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Der Gesetzesvorschlag soll die haushaltsrechtliche Erméchtigung zur Begriindung jener Vorbelastungen
schaffen, die auf Basis des vorliegenden Entwurfs des Rahmenplans 2021 bis 2026 durch Investitionen
induzierte Annuitdten tiber den Zeitraum bis 2075 entstehen und unter Zugrundelegung der aktuellen
Zinsprognose dazu erméchtigen, Vorbelastungen in Bezug auf die Annuititen in Hohe von 39,883
Milliarden Euro in den Finanzjahren 2021 bis 2026 zu begriinden. Gleichzeitig soll der vorliegende
Gesetzentwurf (wie bereits in den Bundesgesetzen BGBI. I Nr. 105/2012, BGBI. I Nr. 41/2014, BGBI. I
Nr. 142/2015, BGBI. I Nr. 108/2016 sowie BGBI. I Nr. 21/2018) dazu erméchtigen, im Zusammenhang
mit den Zuschussvertrigen gemidl §42 Abs.1 (Betriecb) und Abs.2 (Instandhaltung) des
Bundesbahngesetzes Vorbelastungen fiir den Zeitraum 2021 bis 2026 in Hohe von 8,811 Milliarden Euro
zu begriinden. Daraus ergibt sich eine Summe von 48,694 Milliarden Euro. Diese Erméchtigung bezieht
sich ausschlieBlich auf Investitionen, die bis inklusive 2026 realisiert werden. Fiir Investitionen ab 2027
bedarf es einer neuerlichen gesetzlichen Erméchtigung.

Umsetzung von Ziel 1

Wie sieht Erfolg aus:

Ausgangszustand Zeitpunkt der WFA Zielzustand Evaluierungszeitpunkt
Das gemill BHG zwingend erforderliche Ein vom Nationalrat beschlossenes
Vorbelastungsgesetz ist noch nicht beschlossen Vorbelastungsgesetzes liegt vor.

MafBinahme 3: Zuschussvertrige gem. §42 BBG und §55b Eisenbahngesetz fiir die
Rahmenplanperiode 2021 — 2026 zwischen OBB-Infrastruktur AG und BMK

Beschreibung der MaBnahme:

Die auf dem jeweils geltenden OBB-Rahmenplan und dem Vorbelastungsgesetz basierenden
Zuschussvertrige mit dem Unternehmen OBB-Infrastruktur AG betreffend Bereitstellung der
Infrastruktur und insbesondere Bereitstellung von Mitteln zur Finanzierung der Infrastruktur werden
erstellt, ausgehandelt und abgewickelt, um den laufenden Betrieb des Schienennetzes sowie die
Finanzierung der Infrastruktur sicherzustellen und dadurch den umweltfreundlichen Verkehrstriger
Schiene und eine nachhaltige Mobilitit zu fordern.

Umsetzung von Ziel 1

Wie sieht Erfolg aus:

Ausgangszustand Zeitpunkt der WFA Zielzustand Evaluierungszeitpunkt

Die Zuschussvertriage gem. § 42 BBG fiir die Die Zuschussvertrage gem. § 42 BBG fiir die
Rahmenplanperiode 2021 — 2026 sind noch nicht Rahmenplanperiode 2021 — 2026 wurden
abgeschlossen. abgeschlossen und umgesetzt.

Abschitzung der Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen fiir alle Gebietskorperschaften und Sozialversicherungstriger

Finanzielle Auswirkungen fiir den Bund

— Ergebnishaushalt
in Tsd. € 2020 2021 2022 2023 2024
Transferaufwand 0 2.485.400 2.568.200 2.677.000 2.785.700
Aufwendungen gesamt 0 2.485.400 2.568.200 2.677.000 2.785.700
in Tsd. € 2025 2026 2027 2028 2029
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Transferaufwand 2.896.100 3.013.900 1.525.700 1.525.700 1.525.700
Aufwendungen gesamt 2.896.100 3.013.900 1.525.700 1.525.700 1.525.700
in Tsd. € 2030 2031 2032 2033 2034
Transferaufwand 1.525.700 1.525.700 1.525.700 1.525.700 1.525.700
Aufwendungen gesamt 1.525.700 1.525.700 1.525.700 1.525.700 1.525.700
in Tsd. € 2035 2036 2037 2038 2039
Transferaufwand 1.525.700 1.525.700 1.463.800 1.391.000 1.300.800
Aufwendungen gesamt 1.525.700 1.525.700 1.463.800 1.391.000 1.300.800
in Tsd. € 2040 2041 2042 2043 2044
Transferaufwand 1.218.500 1.135.000 1.071.500 1.008.300 948.800
Aufwendungen gesamt 1.218.500 1.135.000 1.071.500 1.008.300 948.800
in Tsd. € 2045 2046 2047 2048 Gesamt
Transferaufwand 891.200 837.100 775.500 1.349.400  45.074.200
Aufwendungen gesamt 891.200 837.100 775.500 1.349.400  45.074.200

Die Zuschiisse zu den Investitionen werden in Form von 30-jahrigen Annuitéiten geleistet (eine Ausnahme
besteht beim Brenner Basistunnel bei dem die Zuschiisse in Form von 50-jdhrigen Annuititen geleistet
werden).

Das Jahr 2048 (1.349.400 Tsd. €) in der Ubersicht zum Ergebnishaushalt enthilt neben dem Jahr 2048
(708.400 Tsd. €) zusitzlich auch das Jahr 2049 (641.000 Tsd. €).

Im Jahr 2050 entsteht ein Transferaufwand in Hohe von 566.600.000 Euro.

Aufgrund der Annuititenfinanzierung ergeben sich durch den Abschluss der Zuschussvertrige § 42
Abs. 1 und 2 weitere finanzielle Auswirkungen bis zum Jahr 2075. Die finanziellen Auswirkungen der
durch Investitionen bis 2026 induzierten Annuitdten belaufen sich ab 2021 insgesamt auf 39,883 Mrd.
Euro (inklusive Vorsorge fiir Reinvestitionen fiir Naturkatastrophen). EinschlieBlich der im Zeitraum
2021 bis 2026 zugesagten Zuschiisse, die nicht in Annuitdtenform erfolgen, in Héhe von 8,811 Mrd. Euro
(inklusive Vorsorge fiir Instandhaltungsaufwendungen fiir Naturkatastrophen) betragen die
Vorbelastungen 48,694 Mrd. Euro. Die gemdB BHG hiefiir erforderliche gesetzliche Ermachtigung wird
per Bundesgesetz erteilt.

Aus dem Vorhaben ergeben sich keine finanziellen Auswirkungen fiir Lander, Gemeinden und
Sozialversicherungstrager.

Auswirkungen auf die Gleichstellung von Frauen und Ménnern
Direkte Leistungen an Unternehmen oder juristische Personen

Verdnderungen in der Beschiftigungs- und Einkommenssituation in der betroffenen Institution/dem
betroffenen Bereich

Die Beschiftigungs- und Wachstumseffekte von Verkehrsvorhaben wurden im Rahmen mehrerer Studien
untersucht.

* Eine Studie des Joanneum Research — Institut fiir Technologie- und Regionalpolitik und des WIFO
behandelte die Beschéftigungswirkungen, die unmittelbar durch den Bau der Infrastruktur ausgeldst
werden. Unter anderem kommt die genannte Studie zu dem Resultat, dass mit einer Investition von 1
Mio. Euro eine Beschéftigung in der Bauphase im Ausmalf} von ca. 20 Personenjahren gesichert werden
kann.
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(Joanneum Research — Institut fiir Technologie- und Regionalpolitik, WIFO — Osterreichisches Institut fiir
Wirtschaftsforschung: Volkswirtschaftliche Effekte des Rahmenplans 2009 — Bauphase, Studie im
Auftrag der OBB-Infrastruktur Bau AG, Janner 2010) .

** Im Rahmen einer im Jénner 2013 présentierten, von der Industriellenvereinigung in Auftrag
gegebenen Studie ,,.Der 6konomische FuBabdruck des Systems Bahn* wurde ermittelt, dass pro in die
Schieneninfrastruktur investierter € 68.300 ein zusétzlicher Arbeitsplatz entsteht.

(Economica Institut fiir Wirtschaftsforschung: Der 6konomische FuBabdruck des Systems Bahn —
Leistung auf Schiene — Standort und Gesellschaft in Bewegung, Studie im Auftrag der
Industriellenvereinigung, Jinner 2013.)

ausgabenwirksames Investitionsvolumen (It. RP 21-26) inkl. Brennerbasistunnel in €: 2021:
2.536.000.000, 2022: 2.750.300.000, 2023: 2.916.000.000, 2024: 3.001.900.000, 2025: 3.026.100.000,
2026: 3.257.600.000, Summe: 17.487.800.000

kurzfristige Auswirkungen in Personenjahren: Beschiftigung in der Bauphase, pro € 1 Mio. -> 20
Personenjahre *: 2021: 50.720, 2022: 55.006, 2023: 58.320, 2024: 60.038, 2025: 60.522, 2026: 65.152,
Summe: 349.756

langfristige Auswirkungen in zusétzlichen Arbeitsplédtzen: pro € 68.300 -> 1 neuer Arbeitsplatz **: 2021:
37.130,2022: 40.268, 2023: 42.694, 2024: 43.952, 2025: 44.306, 2026: 47.695, Summe: 256.044

Beschéftigung und Einkommen in den (potenziell) begiinstigten Institutionen/Bereichen

Wirtschaftsbereich
(ONACE) Beschiftigte gesamt Durchschnittseinkommen Quelle/Erlduterung
Frauen Minner  Frauen Manner  Relation
*)
F Bau 774 15.758 16.724 22.806 73

*) Das Feld Relation bezeichnet das Verhiltnis des Durchschnittseinkommens der Frauen im Vergleich
zu dem der Ménner in dem jeweiligen Wirtschaftsbereich

Beitrag der Leistungen zur Reduktion von bestehender Ungleichstellung von Frauen und Ménnern

Nein

Nutzerinnen/Nutzer der begiinstigten Institutionen sowie mittelbare Leistungsempfingerinnen /
Leistungsempféanger der Institution

Keine zum derzeitigen Zeitpunkt serios abschitzbaren Effekte.

Alle Eisenbahnverkehrsunternehmen, die auf der Infrastruktur der OBB-Infrastruktur AG verkehren
stellen die unmittelbaren Nutzer und NutzerInnen dar. Die Kunden der Eisenbahnverkehrsunternehmen
stellen die mittelbaren Nutzer und NutzerInnen dar.

Erwartete Nutzerinnen/Nutzer

Betroffene Gruppe Gesamt Frauen Mainner Quelle/Erlduterung
Anzahl Anzahl % Anzahl %
alle Nutzer/Innen des 0 0 0 0 0 Keine zum derzeitigen
OBB-Netzes Zeitpunkt serids
abschitzbaren Effekte.

Quantitative Auswirkung auf die unselbstindig Beschiftigten (in Jahresbeschéftigungsverhiltnissen)
2020 2021 2022 2023 2024

Frauen Maéinner Frauen Mainner Frauen Maénner Frauen Maénner Frauen Maéinner
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unselbstindig 0 0 14941 28306 19.267 32949 22.193 36.242 23.950 38.145
Beschiftigte

Auswirkungen auf die Bildungsbeteiligung von Frauen und Ménnern

Die OBB-Infrastruktur AG leistet mit ihrer Finanzierung der Lehrlingsausbildung einen bedeutenden
Beitrag zur betrieblichen Ausbildung junger Menschen in Osterreich und ist sich ihrer gesellschaftlichen
Verantwortung bewusst. Die OBB-Infrastruktur AG bildet daher eine den Bedarf des Unternehmens
iibersteigende Anzahl von Lehrlingen aus. Dariiber hinaus werden Lehrlinge iiberwiegend in den neu
geschaffenen, infrastrukturrelevanten Berufen ausgebildet, wodurch den jungen Menschen die Chance auf
eine hervorragende fachliche Ausbildung in einem groflen Osterreichischen Unternehmen gegeben wird.
Diese Ausbildung ermoglicht den Jugendlichen nach Abschluss der Lehre einen Karriereweg als hoch
qualifizierte Fachkraft in der Arbeitswelt zu beschreiten. Die OBB-Infrastruktur AG leistet mit der
Finanzierung der Lehrlingsausbildung auch einen wesentlichen Beitrag zur Deckung des Osterreichischen
Fachkriftebedarfs am Arbeitsmarkt.

Aufgrund der Bedarfsmeldungen geht die OBB-Infrastruktur AG von einer Ubernahme von 70% der
ausgebildeten Jugendlichen aus. 30% der gut qualifizierten Fachkréfte steht der Osterreichischen
Wirtschaft zur Verfiigung.

Auswirkungen auf die Bildungsbeteiligung

Schultyp/Bildungseinrichtung/B

ildungsbereich Abschluss Neuanfiange/Jahr Frauen in % Maénner in %
Lehrlingsausbildung Lehrabschlusspr 555 19 81
ifung

Schultyp/Bildungseinrichtung/B

ildungsbereich Abschluss Abschliisse/Jahr Frauen in %  Manner in %
Lehrlingsausbildung Lehrabschlusspr 526 11 89
ifung

MaBnahmen zur Forderung der tatsdchlichen Gleichstellung von Frauen und Ménnern im betroffenen
Schultyp/der Bildungseinrichtung/dem Bildungsbereich

Die berufliche Orientierung von Frauen ist ein wichtiger Faktor fiir Gleichberechtigung, daher soll der
Zugang von jungen Frauen zu technischen Berufen gefordert werden, um die berufliche Zukunft kiinftiger
Generationen gleichberechtigter zu gestalten.

Verteilung des erwarteten Steueraufkommens sowie der direkten und indirekten Be- oder
Entlastung auf Frauen und Ménner

Diese Auswirkung kann nicht abgeschétzt werden.

Anreizwirkungen der Steuer bzw. des Steuerinstruments

n.a.

Auswirkungen auf die prozentuelle Differenz des tatséchlich verfiigbaren Einkommens von Frauen und
Minnern

Hierzu sind keine Angaben moglich.

Gesamtwirtschaftliche Auswirkungen
Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt finden sich in der Wirkungsdimension Soziales.

Nachfrageseitige Auswirkungen auf die 6ffentlichen Investitionen

Eine Studie des Instituts fiir Hohere Studien schétzte die langfristigen (widhrend des Betriebes
entstehenden) wirtschaftlichen Effekte von Infrastrukturinvestitionen ab (Institut fiir Hohere Studien:
Volkswirtschaftliche Bewertung der Projekte des Rahmenplans 2009 -2014 in der Betriebsphase; Studie
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im Auftrag der OBB- Infrastruktur Bau AG, Februar 2010). Die Investition von € 1 Mio. fiihrt
demzufolge zu einer Erhéhung des Bruttoinlandsprodukts um € 1,3 Mio.

Nachfrageseitige Auswirkungen auf den 6ffentlichen Konsum

Der Zusammenhang zwischen Investitionen und BIP wird im Punkt ,,Investitionen* erldutert.

Veranderung der Nachfrage

in Mio. Euro 2020 2021 2022 2023 2024
Investiti
onen ~ Sonstiger 0.0 2.536,0 2.750,3 2.916,0 3.001,9
offentlic Bau
h
Gesamtinduzierte 0,0 2.536,0 2.750,3 2.916,0 3.001,9
Nachfrage

Unter Verwendung der ,,WIFO-JOANNEUM Multiplikatoren 2014 bis 2020 ergeben sich aufgrund der
voraussichtlichen Nachfragednderung folgende gesamtwirtschaftlichen Effekte:

Gesamtwirtschaftliche
Effekte 2020 2021 2022 2023 2024
Wertschopfung in Mio. € 0 3.150 3.789 4.242 4.518
" P
E"I;”“h‘)pfung in % des 0,00 1,01 121 1,35 1,44
Importe *) 0 933 1.096 1.220 1.305
Beschiftigung (in JBV) 0 50.324 60.684 67.894 72.157

*) Ein Teil der Nachfrage flieft iiber Importe an das Ausland ab.

Aufgrund von Studien, die konkret Investitionen in die Schieneninfrastruktur betreffen, lassen sich die
kurz- und langfristigen Effekte der Rahmenplan-Investitionen wie folgt darstellen:

Die Beschiftigungs- und Wachstumseffekte von Verkehrsvorhaben wurden im Rahmen zweier Studien
untersucht.

* Eine Studie des Joanneum Research — Institut fiir Technologie- und Regionalpolitik und des WIFO
behandelte die Beschéftigungswirkungen, die unmittelbar durch den Bau der Infrastruktur ausgeldst
werden. Unter anderem kommt die genannte Studie zu dem Resultat, dass mit einer Investition von 1
Mio. Euro eine Beschéftigung in der Bauphase im Ausmaf} von ca. 20 Personenjahren gesichert werden
kann.

(Joanneum Research — Institut fiir Technologie- und Regionalpolitik, WIFO — Osterreichisches Institut fiir
Wirtschaftsforschung: Volkswirtschaftliche Effekte des Rahmenplans 2009 — Bauphase, Studie im
Auftrag der OBB-Infrastruktur Bau AG, Janner 2010).

** Im Rahmen einer im Jénner 2013 préasentierten, von der Industriellenvereinigung in Auftrag
gegebenen Studie ,,Der 6konomische FuBabdruck des Systems Bahn* wurde ermittelt, dass pro in die
Schieneninfrastruktur investierter € 68.300 ein zusétzlicher Arbeitsplatz entsteht.

(Economica Institut fiir Wirtschaftsforschung: Der 6konomische FuBabdruck des Systems Bahn —
Leistung auf Schiene — Standort und Gesellschaft in Bewegung, Studie im Auftrag der
Industriellenvereinigung, Janner 2013.)

ausgabenwirksames Investitionsvolumen (It. RP 21-26) inkl. Brennerbasistunnel in €: 2021:
2.536.000.000, 2022: 2.750.300.000, 2023: 2.916.000.000, 2024: 3.001.900.000, 2025: 3.026.100.000,
2026: 3.257.600.000, Summe: 17.487.800.000
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kurzfristige Auswirkungen in Personenjahren: Beschiftigung in der Bauphase, pro € 1 Mio. -> 20
Personenjahre *: 2021: 50.720, 2022: 55.006, 2023: 58.320, 2024: 60.038, 2025: 60.522, 2026: 65.152,
Summe: 349.756

langfristige Auswirkungen in zusétzlichen Arbeitspldtzen: pro € 68.300 -> 1 neuer Arbeitsplatz **: 2021:
37.130,2022: 40.268, 2023: 42.694, 2024: 43.952, 2025: 44.306, 2026: 47.695, Summe: 256.044

Angebotsseitige Auswirkungen auf das gesamtwirtschaftliche Arbeitsangebot bzw. die
Arbeitsnachfrage

Die  Beschiftigungseffekte =~ der =~ Rahmenplan-Investitionen = wurden  bereits im  Punkt
»gesamtwirtschaftliche Effekte™ erlautert.

Dariiber hinaus werden im Rahmen des Zuschussvertrages gemill §42 Abs. 1 Zuschiisse zur
Finanzierung von Lehrlingskosten geleistet. Die Finanzierung der Lehrlingsausbildung triagt nicht nur zur
Senkung der Jugendarbeitslosigkeit in Osterreich bei, sondern stellt auch sehr gut ausgebildete junge
Facharbeiter fiir den Arbeitsmarkt bereit.

Fiir die Geschiiftsjahre 2021 bis 2026 ist die Ausbildung einer hohen Anzahl von Lehrlingen in der OBB-
Infrastruktur AG geplant.

In den Jahren 2021-2026 betrigt der Durchschnittswert 1.653 Lehrlinge in der OBB-Infrastruktur AG.

Angebotsseitige Auswirkungen auf die Produktivitiit der Produktionsfaktoren

Im Rahmen der von der Industriellenvereinigung in Auftrag gegebenen Studie ,,.Der dkonomische
FuBabdruck des Systems Bahn“ konnte nachgewiesen werden, dass die Verfligbarkeit von
Eisenbahninfrastruktur die Produktivitit des gesamten Unternehmenssektors erhoht. Mittels eines
Kostenfunktionsmodells wurden die von der Eisenbahninfrastruktur ausgehenden Produktivitdtseffekte
auf den Unternehmenssektor berechnet, wobei ein quantitatives und/oder qualitatives Mehr an
Infrastruktur die Produktionskosten senkt und zugleich die Produktivitit erhoht.

Eine dauerhafte Ausweitung des Eisenbahnkapitalstocks um ein Prozent erhoht die gesamtwirtschaftliche
Produktivitdt um 0,1 Prozent. Aus einer initialen Investition in Héhe von 200 Mio. EUR und laufenden
wertsichernden Folgeinvestitionen ergibt sich nach Wirksamwerden aller Produktivititseffekte eine
zusitzliche Wirtschaftsleistung von 300 Mio. EUR pro Jahr. Seit dem Jahr 2000 haben die
gesamtwirtschaftlichen Produktivititseffekte, die durch die Verfiigbarkeit von Schieneninfrastruktur
ausgeldst wurden, deutlich zugenommen.

Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort

Eine gute Versorgung mit Schieneninfrastruktur ist Voraussetzung fiir die Sicherung einer guten
Standortqualitdt. Auf die unter Punkt ,,gesamtwirtschaftliche Effekte” dargestellten Studien und positiven
Auswirkungen wird verwiesen.

Auswirkungen auf die Umwelt

Auswirkungen auf Staub oder Stickstoffoxide

Die im Zusammenhang mit der Schieneninfrastruktur und den Zuschussvertrigen gemifl § 42
Bundesbahngesetz verfolgte Zielsetzung besteht in der Realisierung und dem Betrieb des im Zielnetz
2025+ festgelegten Schienennetzes.

Unter Zugrundelegung der im Zusammenhang mit dem Zielnetz 2025+ (insbesondere im Hinblick auf
Schienenkapazitit und Modal Split, sodass eine Reihe von Verkehren auf der Schiene anstatt auf der
Strale erfolgen konnen) getroffenen Annahmen ergeben sich aus heutiger Sicht folgende vom BMK
abgeschitzte Auswirkungen auf Emissionen von Luftschadstoffen und Treibhausgasen im Jahr 2025:

Auswirkungen auf Luftschadstoffe

Luftschadstoff Betroffenheit Betroffenes Gebiet Erlduterung
Staub (PM10) Abnahme ganz Osterreich Reduktion um bis zu 45
Tonnen
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Stickstoffoxide (NOx) Abnahme ganz Osterreich Reduktion um bis zu
2.000 Tonnen

Auswirkungen auf Treibhausgasemissionen

Auswirkungen auf Treibhausgasemissionen

Treibhausgasemissionen GroBenordnung Erlduterung

Abnahme 1.250.000 (in Tonnen)

Auswirkungen auf Wasser

Das Vorhaben hat keine wesentlichen Auswirkungen auf Seen, FlieBgewésser oder das Grundwasser.

Erliuterung

Auswirkungen in diesem Bereich werden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung und Verfahren
nach  Materiengesetzen  sowie  gesonderter  naturschutzrechtlicher ~ Verfahren von  den
Genehmigungsbehdrden unter Hinzuziehung von Sachverstindigen gepriift und bei Bedarf entsprechende
Auflagen erteilt.

Auswirkungen auf Okosysteme, Tiere, Pflanzen oder Boden

Das Vorhaben hat keine wesentlichen Auswirkungen auf Okosysteme, Tiere, Pflanzen oder Boden.

Erlauterung

Auswirkungen in diesem Bereich werden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung und Verfahren
nach  Materiengesetzen  sowie  gesonderter  naturschutzrechtlicher ~ Verfahren von  den
Genehmigungsbehdrden unter Hinzuziehung von Sachverstindigen gepriift und bei Bedarf entsprechende
Auflagen erteilt.

Auswirkungen auf Energie oder Abfall

Das Vorhaben hat keine wesentlichen Auswirkungen auf Energie oder Abfall.

Erliuterung

Durch die Umsetzung des Rahmenplans 2020-2025 und des Zielnetzes 2025+ soll ein Modal Split-Anteil
der Schiene in der Hohe von 40% erreicht werden. Durch diese angestrebte Verkehrsverlagerung wird der
Verbrauch von Energie reduziert.

Soziale Auswirkungen

Auswirkungen auf die gesellschaftliche Teilhabe von Menschen mit Behinderung

Durch Maflinahmen, die — wie schwerpunktmifig im Zusammenhang mit dem Rahmenplan 2021 — 2026
vorgesehen — den barrierefreien Zugang zur Bahninfrastruktur erméglichen sowie technische Hilfsmittel
wie behindertengerechte Einrichtungen an Bahnhofen (z. B. Hebelifte) wird gewihrleistet, dass
insbesondere Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit in groftmoglichem Umfang Zugang zum
Verkehrstrager Schiene haben.

Menschen mit Behinderung (Anzahl der Betroffenen)

Betroffene Gruppe  Anzahl der Betroffenen Quelle Erlduterung

Personen mit Mobilititseinschrinkung 1.000.000 EU-SILC-Erhebung
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Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt

Unter Verwendung der ,,WIFO-JOANNEUM Multiplikatoren 2014 bis 2020* ergeben sich aufgrund der
voraussichtlichen Nachfrageédnderung folgende Beschiftigungseftekte:

Quantitative Auswirkung auf die Beschéftigung (in Jahresbeschiftigungsverhiltnissen), gerundet

Betroffene
Personengruppe 2020 2021 2022 2023 2024
unselbstindig 0 43.247 52.216 58.435 62.095
Beschiftigte

davon 15 bis 0 7.262 8.569 9.420 9.872
unter 25 Jahre

davon 25 bis 0 26.449 31.730 35.263 37.216
unter 50 Jahre

davon 50 und 0 9.536 11.918 13.752 15.007
mehr Jahre
selbstidndig Beschéftigte 0 7.077 8.468 9.459 10.062
Gesamt 0 50.324 60.684 67.894 72.157

Auswirkungen auf die Anzahl der unselbstindig erwerbstiitigen Ausléinderinnen/Auslinder

Diese Auswirkung kann vom BMK nicht abgeschétzt werden.

Auswirkungen auf die Anzahl der arbeitslos gemeldeten Personen

Siehe Angaben und Erlduterungen im Punkt ,,Angebot und gesamtwirtschaftliche Rahmenbedingungen®,
Unterpunkt ,,Arbeit™ und im Punkt ,,Nachfrage®, Unterpunkt ,,Gesamtwirtschaftliche Effekte®.

Auswirkungen auf Kinder und Jugend

Die OBB-Infrastruktur AG leistet mit ihrer Finanzierung der Lehrlingsausbildung einen bedeutenden
Beitrag zur betrieblichen Ausbildung junger Menschen in Osterreich und ist sich ihrer gesellschaftlichen
Verantwortung bewusst. Die OBB-Infrastruktur AG bildet daher eine den Bedarf des Unternehmens
tibersteigende Anzahl von Lehrlingen aus. Dariiber hinaus werden Lehrlinge iiberwiegend in den neu
geschaffenen, infrastrukturrelevanten Berufen ausgebildet, wodurch den jungen Menschen die Chance auf
eine hervorragende fachliche Ausbildung in einem groflen Osterreichischen Unternehmen gegeben wird.
Diese Ausbildung ermdglicht den Jugendlichen nach Abschluss der Lehre einen Karriereweg als hoch
qualifizierte Fachkraft in der Arbeitswelt zu beschreiten. Die OBB-Infrastruktur AG leistet mit der
Finanzierung der Lehrlingsausbildung auch einen wesentlichen Beitrag zur Deckung des Osterreichischen
Fachkriftebedarfs am Arbeitsmarkt.

Aufgrund der Bedarfsmeldungen geht die OBB-Infrastruktur AG von einer Ubernahme von 70% der
ausgebildeten Jugendlichen aus. 30% der gut qualifizierten Fachkrifte steht der Osterreichischen
Wirtschaft zur Verfiigung.

Konsumentenschutzpolitische Auswirkungen
Auswirkungen auf Konsumentinnen/Konsumenten in ihrem Verhéltnis zu Unternehmen

Das Vorhaben hat keine wesentlichen Auswirkungen auf Konsumentinnen/Konsumenten in ihrem
Verhiltnis zu Unternehmen.
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Erliuterung

Da die vom gegenstindlichen Vorhaben betroffene OBB-Infrastruktur AG selbst keine
Verkehrsleistungen anbietet, sondern lediglich die Infrastruktur zur Verfiigung stellt, sind in diesem
Zusammenhang keine unmittelbaren Auswirkungen auf Konsumenten zu erwarten.

Auswirkungen auf Gesundheit und Sicherheit der Verbraucherinnen/Verbraucher

Das Vorhaben hat keine wesentlichen Auswirkungen auf Gesundheit und Sicherheit der
Verbraucherinnen/Verbraucher.

Erlduterung

Durch die Umsetzung des Rahmenplans 2021 — 2026 bzw. des Zielnetzes 2025+ wird die Schaffung einer
modernen, sicheren Infrastruktur angestrebt, die dazu beitrégt, die Anzahl von Unfillen zu verringern.

Die Sicherheit im Zusammenhang mit dem Schienennetz ist eine wichtige Zielsetzung im Rahmenplan
2021 — 2026 und in den Zuschussvertrigen gemill § 42 Abs. 1 und 2 Bundesbahngesetz. Als ein
besonderer Schwerpunkt innerhalb des Rahmenplans 2021 — 2026 ist ein Sicherheitspaket betreffend
Eisenbahnkreuzungen und Erneuerungsstrategie der Stellwerke vorgesehen.
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