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‘Zur Anfrage dor AbgeL a K o wi t 5 ¢ b und Gen,, betreffend die
Gebarung der Usterreichischen Bundesbahnen im Jahre 1952, teilt Bundes—
minister flir Verkehr und verstaatlichte Betriebe Dip15-Ing.W ald-
brunner folgendes mits )

"Die Herren Abgeordneten verwoisen in ihrer Anfrage selber darauf,
dass im Budget 1952 =~ das vom Nationalrat ordnungsgemiss beschlossen wurde =
1,100 Millionen §chilling Mehreinnahmén_aus der Gitertariforhshung ent-
halten sinda Uber die'Magliéhkeit und Notwendigkeit einer Mehreinnahme
in diesem’Ausmasée aus der Glitertariferh8hung 1952 war iibrigens vor Ein-
bringnng des Budgetentwurfes durch den Herrn Bundesminister fiir Finanzen im
Parlament eine Vereinbarung dexr beiden-Regierungsparteien zustandegekommen,
Wie allgemein bekannt ist, konnte diese Glitertariferh&hung nur mit grosser
Verspatung beschlossgn,werden und auch dann nur in wesentlich geringergm
Ausmasse, als urspriinglich vorgesehen war. Die Wirtschaft, von deren Opfern
in dieser Tarifesache die Herren Abgeordneten sprechen, hat sich auf diese
Art durch vier Manate iiberhaupt jegliche Mehrzahlung erspart und wird mit
der Inkraftsetzung der neuon Tarife am l,Mai d.J. nicht nur wesentlich
weniger zu zahlen haben, als die Gestehungskosten der Gsterreichischen
Bundesbahnen sind, sondern auch weniger als in den meisten anderen Lindern.

Das Bundesministoerium fiir Finanzen hat bei Festsetiung der monat~
lichen Zuschiisse an die Usterreichischen Bundesbahnen diese Mindereinnahmen
aus der vorspidteten und ungulénglichen Giitertarifreform, dle flir das Jahr
1952 mindestens 600 Millionen Schilling ausmachen, -nicht berﬁck51chtigt.
Dadurch ist eine sehr ernste und allgemein zu bodausrnde Stérung im Haushalt
der Gsterreichischen,Bundesbahnen eingetreten. Vor allem sind éeit'Beginn
dieses Jahres namhafte Zahlungsrﬁcksténde aufgelaufen, die sich zum Teil
auf Leistungen aus dem Verjahre beziehen und in den ersten Monaten 1952
entsprechehd den vereinbarten Bedingungen zu den fdlliggen Terminen zu be=-

~ gleichen gewesen wﬁren. Da mehr als 90 % der véranéchlégten Betriebsausgaben

unmittelbar mit der Betriebsfithrung und mit der Erhaltung der Betrlebs—
sicherheit zusammenhingen und auch die restlichen Betrlebsausgaben zum Teoil
unerlédssliche Erneuerungsaufwendungen enthalten, sind einer Einschrinkung
relativ enge Grenzen gezogen. Hieraus folgt, dass nicht einfliessende Ein-
nahmen imrBetrage von 600 Millionen Schilling zu einer Erh¥hung des budge=
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tierten Betricbsabganges und damit cben zu hdheren Rundeszuschilssen fiihren
miissen, Das Budget der Bundesbahnen und ihre Ausgaben sind, wie gesagt,
vom Nationalrat beschlossen worden, die Verwaltung der Gsterreichischen
Bundesbahnen hat sich daran zu halten, das Bundesministerium fir Finanzen
hat - jedoch d;ese Tatsachen bisher nicht enfsprechend beruck31cht1gt.

Im besonderen beantworte ich die gestellten Fragen wie folgt.

ad ll'Dle mit dem Hinweis auf den Personalstand des Jahres 1937ﬁ
erhobene Anklage gegen die heutige Personalpolitik der: OSterrelchlschen
Bundesbahnen bricht bei sachlicher Priifung in sich gusammeng
Der notwendige Personalstand einer Eisenbahn hingt zu einem
Guttoil von der z2u brbringénden-Vcrkohrsleistung abs, So betrug der Parsonale
stand dex Osterrelchischen Bundesbahnen im Jahre 1936 im Jahrasdurchschnltt
55.537» in Jahre 1937 aber 56.903 Képfe, Im Jahre 1937 wurden 60 Millionen
Reigende befdrdert und 4,3 %?111arden Nettotonnenkilometer im GuterVOrkehr
gefahren. 1951 wurden demgegen‘123 Millionen Reisende befordert und 656 Milliar~
den Nettotonnenkilometer erbracht, Berue-Jdchtlgt man noch, dass das derzei= '
tige Urlaubs~ und Feiertagsgesetz ¢in Mehr von 2,000 Bediensteten bei den
Usterreichlschen Bundesbahnen erfordert, und bedenkt man, dass dle Wieder-
aufbauarbext N in den Werkstdtten und auf der Strecke zusatzllche Krafte
erfordern, 80 kann von einem iiberhShten Personalstand flighich nicht gesprochen
we rdeno
Dle Btarke Senkung des Personalstandes, die seit dem Jahre 1946
vorgenommen wurde, hat zwangslaufig auch eine Erhthung des Standes an ‘
’Pensionlsten mit sich gebracht. Wie dabei vorgecgangen wurde, lasst folgende
Gegenﬁberstellung erkennens '
‘ In der Zeit von 1929 bis 1937 hat sich dianhl der Aktiven bel
den Gsterreichischen Bundesbahnen um rund 30,000 vermindert, die Zahl der
Pensionisten um 20.000 erhoht, Vom Jahre 1946 bis 1951 hat alch dle Zahl
der Aktiven demgegenuher um 40, 000 vermindert und d;e Zahl der Pen51onisten
nur um 10.000 erhoht.
Die ven der Verwaltung der Usterreichlschen Bundesbahnen im gegenu
, wartigen Ze1tpunkt betriebens Personalpolitik geht dahin, Beamte, solange
‘sie korperllch und geistig im Vollbes:tz ihrer Krifte sind und den Anfor-
derungen des Dlenstes gerecht werden, im Diensie zu belassen. Die Genera1~
dlrektion hat daher angeordnet, dass Ruhestandsversetzungen von Bedlensteten
vor. Vcllendung des 60,Lébensjahres nur mit ihrer Zustimmung vorgenommen werden
durfen._Es muss aber bemerkt werden, dass dom Lok~ Verschub~ und Zggbe-
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. gleitungspersonal schon in der Mcnarchie eine beglinstigte Dienstzeitﬁéw
rechnung fir dle Ermittlung des Ruhegenusses zuerkannt wurde, '

Dmm Entlohnung der Bediensteten der Usterreichischen Bundesbahnen
ist das Leistungsprinzip zugrundegelegt, Dleses Prinzip wurde bei den
ﬁsterrelchlschen Bundesbahnen cbenso wie uberall sonst im Sffentlichen Dlenst
durch die linearen Teuerungszuschlige v1elfach zerstdrt. Eine Riickkehr zum '
reinen Leistungslohn wiirde heute eine untragbare Erhdhung der Personalkosten
mit sich bringen. , |

Wenn unter den Nebenbetrleben in der Anfrage etwa die Wbrkstatten
verstanden sein gsollten, so nmuss festgestellt werden, dass die Produktlons~
kosten dieser Werkstitten mit den entsprechenden Kosten der Privatindustrie
ohneweiters verglichen werden kénnen, '

Was bisher von den Usterreichischen Bundesbahnen an Wiederaufbau=
arbeiten und an Vereinfachungen geleistet worden ist = und das ist-wahrlich
nicht wenig =, wire unmdglich gewesen, wenn nicht die Personalvertretung
sich riickhaltslos zu den Interessen des Betriebes bekannt und durch ibr
Binwirken beim Personal das Bewusstsein der Betriebsverbundenheit Vertigft -
‘h#tte, Houte ernstlich die Frage aufzuwerfen, ob die Pérsopalv%rtretungsvori
schrift durch ein Gesetz fundiert ist oder nicht, hielte ich fiir einen zwecke

losen Streit.

. _ad 2) Auf Grund eines Ubereinkommens zwischen Bahn und Post dienen
die Kraftwagerbetriebe dieser beiden Verwaltungen v6llig verschiedenen Aufe
gaben und vermeiden so eine gegenseitige Konkurrenzierung, Wihrend die
Kraftwagen der Osterreichischen Bundesbahnen dazu da sind, den Schienenverkehr
zu ersetzen oder zm ergéinzen, dient der Kraftwagenverkehr.der Post der
Erschliessung von Gebieten abseits derlﬁahno Selbst aus der Zusammenlegung
der Verwaltungen der beiden Kraftwagenbetriebe kdnnten sich kaum besondere
BErsparungen ergeben, Da zudoi die¢ Stitzpunkte der einzelnen Betricbsstellen
in den meisten Féllen nicht im selben Grt liegen, kbnnte die Vereinigung
der beiden Kraftwagenbetriebe auch im Aussendienst kaum kostenersparend
wirken. In den seltenen Fillen, in denen gemeinsame Betriebsstellen ein=

gerichtet werden konnen, ist dies bereits vorgesehen.
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ad ;[-Anknﬁpfend an meine Ausfiihrungen iiber die derzeitigen
Haushaltsschwiérigkeiton und Zahlungsriickstinde der Usterreichischen

~ Bundesbahnen darf ich feststellen, dass bereits eine Reihe von im Budget

vorgesshenen Arbeiten nicht aufgenommen und wichtige Materialbestellungen
nicht durchgefiihrt werden konnten. Diese# Zurﬁcksteilen notwendiger Arbeiten
und Beschaffungen wird gwar eine gewisse Entlasﬁung dGS'Haushaltés der |
ﬁstérreichischen Bundesbahnen im Jahre 1952 bringen, daflir aber sowohl

die Betriebsschwierigkeiton wie die Betriecbskosten der Usterreichischen
Bundesbahnen erhdhen und auch die Lieferfirmen durch mangelnde Beschiftigung
unganstig heeinfluqsen. Dio Schiden fir die Bsterreichische Volkswirtschaft
aus einer solchen Entwiﬁklung sind offenkundiga BEs sind Verhandlungen mit

dem Bundesministerium fiir Finanzen im Gange, um fir die Abdeokuhg der }
Zahlungsriickstédnde und die Fortfiihrung der notwondigen Arbeiten finmanziell -
vorzusorgen, BEs bleibt zu hoffen, dass im Interesse ‘der ﬁsterreichisohen
Bundesbahnen und der 8sterreichischen Volkswirtschaft bald eine befriedigende
Lésung der aus der‘verspateten und vermindertenvTafiférhahung geschaffenen
Schwierigkeiten gefunden werden kann,"
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