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l.Beiblatt Beiblatt zur Parlamentskorrespondenz 24,Mai 1952
431/8.3, /
zu 304/7 Anfrage beantwortung

Xkuf eine Anfrege der Abgs Ha r t+ 1 e b und Genossen, betreffend
Abschaffung von Ubolstinden im Premdenverkehr, tellt Vizekanzler
DroS c h & r £ in Vertretung des Bundeskanzlers Dr.Dipl.~Ing.Figl folgendes
mits
ad Punkt 1: (ob die Bundesregierung bereit ist, durch die zustdndigen

Ministerien fiir die Abstellung der aufgezeigten und &hnlicher Ubelsténde
gu sorgen?) :

Das Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau ist selbstver-
stdndlich bemiiht, ihm zur Kenntnis gekommene Ubelstiénde in der Ssterrei-
chischen Fremdenverkehrswirtschaft umgehend abzustellen, Es ist daflir Sorge
getragen, dass die jeweils erforderlicheon Veranlassungen sofort und im Eine~
vernehmen mit sé@mtlichen daran interessiértén Stellen gqtf@ffen werden.
5d Punkt 2:(in geoigneter Form eine Befragung des reisenden Publikums in die

Wege zu leiten, um méglichst alle bei gutem Willen behebbaren Mingel in Br-
fahrung zu bringen und laufend fiir deren Abstellung eingutretcn?)

Das Bundesministerium fiir Handel und Wicderaufbau beabsichtigt’wie im
vorgangenen Jahr auch heuer Wunschkarten aufzulegen, um den aus- und.
inléndischen Fremdenverkehrsgisten die M8glichkeit zu geben, Winsche und
"Anregungen den zustidndigen Stellen szur Kenntnis zZu bringen.

Die Auswertung dieser Wunschkarten oblicgt derlﬁsterreichischen Vere
kehrsworbung im Einwvernchmen mit dem Bundesministerium fir Handel und
Wiederaufbaue
ad Punkt 3:(in alle, auch in die bestehenden Vertrige der Bundesbahn mit
Phchtern von Tabak~Trafiken, Zeitungsstinden etc., weclche auf Bahnhdfen

gelegen sind, die Verpflichtung aufzunehmen, dass diese bei allen wichtigen
Ziigen bis 22 Uhr offen gchalten werden miissen?)

Die Usterreichischen Bundesbahnen verpflichten seit langem die Inhaber
ihrer gewerblichen Nebeﬁbetriebe wie Bahnhof-Gastwirtschaften, Bahnhof-Buffets,
Trafiken, Verkaufsstinde aller Art usw., ihre Geschiéftsstunden der Zugslage
entsprechend einzurichteﬁ. In der Praxis ergeben sich insoferne Schwierigkei~-
ten, als die politischen Behérden die Ansicht vertreten; dass die gewerbe-
polizeilichen Bestimmungen desv§ 96 ¢ GO,und die Vorschriften {iver die igdem—
schlusszeiten auch auf die gewerblichen Nebenbetriebe der 0sterreichischen
Bundesbahnen Anwendung zu finden haben, obwohl der flr die Bundesbahnen noch-
geltends § 16 des RGBsbostimmt, dass die Nebenbeiriibe, die den Bedlirfnissen
von Betrieb und Verkehr der Eisenbahn zu dienen bestimmt sindy; nicht der GO,
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unterliegen, Daran #ndert cuch die Tathsache nichts, dass die Ausnahme von
Bahnhof-Gastwirtschafien aus den Geltungsbercich des seinerzeitigen Gastgstidttoen—
gegetzes séit Inkraftireten des neuen (Ssterreichischen) Gastr und Schankge-
werbegesotzes vom 5.6.,1948 hinfgllig geworden und in vielen Fillen die Betriebse~
inhaber der gewerblichen Nebenbetriebe das Gewerbe auf CGrund einer auf ihren
Namen lautenden‘Gewerbeberechtigung’ausﬁbenu Die LOsung der Frage der Offen-
haltezeiten von gewerblichen Nebenbetrieben der sterreichischen Bundesbahnen
wird Weiterhin versucht einvernchmlich mit den zustindigen Aufsichtsbehérden

-im Interesse des Fremdenverkchre, zu regeln,

ad Punkt 4:(mi%t dor Gemeinde Wien das notwendige Einvernehmen‘herzustellen, danit

auch diese mithilft, die vermeidbaren Griinde fir eine Veridrgerung des reisenden
Publikums zu beseitigen?)

Zwecks Yprbesserung der Sirassenbahnverbindung zwischen Sﬁdé baw,

Ost~ und Franz Jésefsbahnhof warden mit der Direktion der Wiener Verkehrs—
betriebe Verhandlungen gefihri, ‘

Diese'hat in der Frage'folgende Stellungnahme‘bezogen, deren Stichw
h8ltigkeit nicht widerlegbar ist:s _ ‘ o

Die derzeitige Fostlesgung; wonach dic Linie "D" an Werktagen wihrend
der Spdtabendsturden und an Sonntagen ganztigig von Nussdorf nur bis zvr Borse
gofiihrt und in der Prinz Bugenstrasse durch die Linie "69" ersetzt WiE&, ist
durch die VYestehende Verkehrslage bedingto '

Die Linie "D" war als direkte Strassenbahnverbindung.der'Bahnhofgruppe
"Siid=0st" =~ Franz Josefsbahnhof zu einer Zeit notwendig gewesen, als dex '
Reisendenverkehr zwischen diesen Kopfbahnhdfen siark war, Dies traf zu in der
Vorkriegszelt nit ikren regen geschidftlichen und traditionellen Bindungen
zwischen Italien und den Balkanstaaten einschliesslich Ungarn einerseits
und der Tscheshcslowakel and Deutschland andererseits. Wihrend des vergangenen
Krieges war diese Verkehrsverfléchtung durch die grosse Fluktuation von Milit&r-
angehdrigen zwisdhen den Rldoesten und dem Norden noch stdrker gewesen. Seit
dem Jahre 1945 Zst jocdoch der Relseverkehr zwischen den vorgenannten Lindern
vollkommen abgorissene Damit habk dis Linie "D" ihre frithere Bedeutung als

direkte Bahnhofverbindungsiinie eingeblisst, Entsprechend der gednderten Ver-

kehrslage wurde die Linte in dexr jetzigen Festlegung eingerichtets

Die Limie "DV v

=

ird an Verktagen mit Riicksicht auf den Berufsverkehr,
nicht jedoch aug cincm Hrfcrdernis des Bahnhofverkehrs, entsprechend ihrer
gstarken Belasgtung auf dem Eoiligensta&ﬁ@rmAstg die sich zum Teil auch iiber den

Ring bis etwa zur Oper erstrcoki, voa Nussdorf bis zum Siidbahnhof gefilihrt.
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Dabei wird unter Riicksichtnahme auf Fahrgastinteressen und unter weitgehender
Hintansetzung wirtschaftlicher Erwdgungen darauf vorzichtet, die im Strecken-
Aét Prinz Bugonstrasse verhdltnismissig schwach ausgeniitzte Linie "D" schon

am Schwarzenbergplatz c¢nden zu lassen, Im Werktagwws;ﬁtabendverkehr'kann‘
Jjedoch eine dﬁrchgehende Iinie "D" wirtschaftlich nicht mehr vertreten werden,
da zu dieser Zeit bVelastungsmissig ein Zusammenhang zwischen dea beiden |
Radial-Ksten und dem Ring-Ast nicht bestoht. Der Verkchrsbedarf der Pring
Eugenstiasse liegt in den Abendstunden weit mehr als tagsiiber unter dem des
Heiligenstiddter—-Astes. Wihrend die in den Abendstunden bis zur Bérse gefiihrte
Linie "36" mit Zweiwagenziigen und JIutervallen von 10 Minuten betrieben wixd,
reicht in der Prinz Eugenstrasse ein mit einfachen Triehwagen uad den gleichen
Intervallaen gefiihrter Verkehr vollauf zu., Die Plihrung einer durchgehsnden Linie
"D"ué“@h wihrend der Abendstunden wiirde im Abschnitt Prinz Fugenstrasse einen
unndtig starken Verkehrsaufwand bedingen, der Mehrkosten verursécht, die in
koinem auch mur annihernden Verhiltnis zu den nur fir einen verschwindend
kleinen Beniitzerkreis in Betracht kommenden verkehrlichen Vorteil stiinde.
Vermerkt sei, dass nach den letzten Zihlungen das bei Fﬁhrﬁng der Linie "“69"
in den Abendstunden in der Prinz Bugenstrasse zur Verfiigung stehende Platz-
angebot durchschnititlich mit nur 8 - 9% ausgeniitzt ist. Die absoluten Be-
setzungsziffern bewegen sich durchschnittlich zwischen O und 10 Personen;

die einzige griossere Besetzung wihrend der Betriebséeit der Linié 69", etwa
25 Personcn; scheint lediglich um etwa 22.35 Uhr bei Ankunft cines Veollbahnzuges
auf, | _

- Dase die Linie "D" auch an Sonn~ und Feiertagen nickt durchgehend
gefilbrt wird, ist ebenfalls auf die geringe Frequenz des Astes in der Prinz
Bugenstrasse gurlickzufiihren. Wihrend der Ast zwischen Nussdorf und Bérse an
Sonn= und Feiertagen meist einen betrdchtlichen Verkchrsanfall zu hewdltigen
hat und dementsprechend stark géfﬁh:t werden muss, ist der Bedarf im Abschnitt
Prinz Eugenstrasée gusserst gering, sodass dort mit einem Triebwagenverkehr,
der im Bedarfsfall in den Frijh— und Abendstunden bei Abfnhrt und Ankunft von

Bol wagenverkehr verstirkt wird, dag Auslane

Vollbahnziigen auf einen einfachen
gen gefunden wird. Es wire nicht nur Zusserst vowirtschaftlich, sondern auch
verkehrlich nicht vertretbar und der Wagenlage widersprechend, die beiden Radien
n3gn und'"69", die an Sonntagen keincen Zusammenhang aufweisen, zu verbinden

und damit noch den Ringverkehr, der durch die Zubringerlinien zum Prater, zun

Stadion und zu den B#dern schon reichlich versorght ist, noch weiter gu ver=

stirken,
Fir ein Abgehen von den fiir die Linie "D" derzeit geltenden Festlegungen liegt;
solange einec Belsbung des Bahnhofg~Zwischenverkebhrs nicht eintritt, kein Grund

VOTe  Der letzte Teil der Anfrage bezieht sich avf die Verhdltnisse wihrend des

Umbaues des Westbabnhofes, ist daher bereits gegenstandslos.
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