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Auf die Anfrage der AﬁgQS 3 B ingerund Genossen, butreffend ,
die Verkshrsunfille bei den Oster ischen Bundesbahnen, teilt Bundes=
minister fur Verkehr und verstaatlluh 8 Betriﬁbe Diply~Ing.Wa 1 d-

‘brunnex “m  gendes mluu

"Zu den in derfAnfrage angefﬁhrten‘Eisenbahnunfallen3machte"ich‘
zunﬁbhsf bemerksn, dass die Unfille in Langenwang um&;ﬁﬂrzzusthag'seiner-
 zeit fiir die Offentlichkeit eingehend dargestellt worden sind; sodass auf
vdie,daméls getroffenen Massnehmen wohl nicht mehr besonders eingegangegi
werden muss. | , | - - -
Was den Unfall in Attnang—Puchhelm vom 13 Juli 1952 betr~*ft, er— \
,scheint festgestellt; dass der beteiligte Lokomotivfithrer den Dienst am
selben'Tag um 2,41 Uhr angetreten hat, Dem Dieﬁstantritt ist eine Ruhezeit

von 23'Stunden 11 Minuten vorausgegangen, die der Genannte jedoch gchuld;f
hafterweiég nidht zum Ausruhen und zui Vorbereitung auf den Dienst bénlitzt
hat. Der Lokombtivfﬁhrer, dessen Dienstleistung bis zu dem in Rede stehenden

| Vorfall einwandfrei war, ist daflir allein vevanhwortllch und wurde unver-
zdglich vom Dienst abgezogen, Das Dienststrafverfahren gegen ihn ist bereits‘

- eingeleitet und die StrafanZelge an die Staetsanwaltschaft érstattet worden,

Anlangend den tief beklagenswerten Unfall in Hieflau am 15.Juli 1952 .

bedauere ich mit Ricksicht auf dasvschwebende'Gerichtsverfahren im gegen=~
wﬁrtigeh Zeitpunkt keine ndheren Mitteilungen machen zu kinnen, So viel kann
jedoch gesagt Werden,'dass_sowohl def FﬁH$er als'auch @gr Heizer der Ver=-
sdhubldkomotiVe; die den Zusammenstoss herbeigefiihrt hat, vor Antritt ihres
Dienstes die.vorgeschriebene Buhezeit oehabt‘habeﬁ'und dass sie hinsichtlich
der Befahrung des Glelsdreieckeg in Hlefldu als streﬂkenunkundlg anzusehen
51nd, ' '

g

Boim Unfall auf der Semmeringstrecke am 16,Juli 1952 war keinerlei

. Personalverschulden fostzustsllen, Die Reihung des 1eichten‘Gepéckwagens
zwisshken der Lokomotive und den schweren nachfolgenden neuen Talbotwagen
entspriqht den seit je gehandhabten Reihungsbestimmungen deerérkehrsvor;
sehrift, denen zufolge der Gevickwagen bei Guterzugen grundsatzlich hlnter
der Lokcmotivé'einzureihe ist, BEs war auch bei diesem nicht ausschliessllch

durchgehend gebremﬂ+eﬁ Zug die Bese.zang der Handbremsen in ausreichendem
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Masse durfhgefiihrt worden, Obwohl die Fahrt mit besonderer Vorsicht ausges
fithrt « sie erfolgte mit 8 km Stundengeschwindigkeit = und das Anhalten
an einer»bestimmien Stellerallen beteiligten Bediensteten bekanntgegeben:
worden wary kam_dievEntgleisung des Gepidckwagens durch das unﬁittelbare
Aﬁfeinanderfolgen feuchter Schienen im Tunnel und trockener Schienen
ausserhalb desselben zustande, Wobei der Gleisbogen und das Gefdlle von 23 pO

’vnooh besonders unglinstig einwirkten. Der bei diesem Unfall entstandene

Sachschaden betrhgt kelneSWegs, wie in der Anfrage angegeben ist, 2 Millionen
Schilling, sondern weniger als 150,000 S, .

Ich mdohte nichi unterlassen darauf hanuwemsen, dass die Verkehrs~
mittel, Binrichtungen und Streckenausrustungen der Usterreichischen Bundes«
bghnen heute noch in erheblichem Umfange an ‘den Folgen der Uberbeanspruchung,
Vernachléigssigung sowie der unmittelbaren'Schédigungen'@urch den letzten Krieg

leiden, wenngleich die Verwaltung der ﬁsterreichisohen Bundesbahnen seit

Kriegsende unablissig um die/syétematische Beseitigung dieser Schéden be~
niiht ist, welche Bemﬁhungen allerdings anfidnglich durch Material~, in dex

‘Polge durch Geldknappheit stark behindert gewesen waren bzw, sind, Dennoch

geschicht auf allen Gebieten das Msgli chste, um die Verkehrssioherheit

zu gewdhrleisten. Anch hinsicht1ich der Disziplin der Verkshrsbediensteten
wird mit allem Nachdruck darauf hingewirkt, dass dieses Personal den
Sicherheitsvorsohriften vollkommen entspricht._

Die Vérkehrssicherheit ist durch die technischen Einrichtungen
der Gsterrelchischen Bundesbahnen in Jenem Unfang gegeben; wie sie bei den
ibrigen europaischen Elsenbahnen basteht, Dies gilt insbesondere fiir ,
Signal= und Slcherungsanlagen, die sich auf der gleichen Hthe tschnischer
Vollkommenheit befinden, wie etwa die der Deutschen Bundesbahn, Alle in
Betracht kommenden Slgnal- und S1cherungsanlagen werden laufend iberprift,
auftretende Mingel sofort behoben, und es ist kein elnziger Fall zu ver= -
zeichnen, in welchem durch das Nichtfunktionieren einer solchen Anlage

ein folgenschwerer Unfall herbeigefiihrt worden ist,"

-Qﬂ.H‘.‘.ﬂ
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In &er von uns am 26 Juli 1952 veroffentlichten Anfrage=

beantwortung BO B, des Bundesm:nisters fiir Verkehr und- verstaat~

zu 541
‘lichte Betriebs, betreffend die Verkehrsunfdlle bei den ﬁsterrezchlschen

Bundesbahnen, ist ein hedauerliehes Versshen unterlaufen,

Im 4,Absatz, beginnend mit den Wortens: "Anlangend den tzsf
beklagenswerten Unfall in Hieflau ,.,", 30ll es in der vorletzten Zeile
statt "streokenunkundig” "atreckenkundig" heissen, Dieser Satz hat
‘gomit zu lauten: "So v1el kann Jjedoch gesagt werden, dass sowohl der
Fihrer als auch der Heizer der Verschublokomotive, die den Zusammenstoss
herbeigefithrt hat, vor Antritt ihres Dienstes die vorgeschriebene Ruhe=
zeit gehabt haben und dass sie hinsichtlich der Befahrung des Cleis=

~ dreiockes in Hieflau als sireckenkundig ahzusehen sind."
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