387/ V1. GP - Anfrage (gescanntes Original)

9o Beiblast Beiblatt zur Parlauentskorrespondenz 31.J&nner 1952

387/3 _ Anfrage

der 4bge. Neuwirth, Aleis Gruber, Irs Reinann und

Ganossen _ | | |

an den Bundeaninieter fir Verkehr und verstastlichte Betriebe,
betreffend Ausdsu des Geweinschaftsbahnhofes Salzburg zwecks Verhinde-
rung bedrohlicher Verkehrsstodkungen in der Abfertigung der Deutschlégda
Transporte, | ‘

Ll Rl Sl Said

An l.Oktobaf 1951 wurde der Gemeinsghaftébahnhof'Salzburg zwischen
Usterreich und Deutschland mit der B grindung wieder eréffnet,'dass'da-
durch gine Verkiirzung der Grenzbehandlung, die nicht nur im Inierésse der
Verfrechter sonderm auch der Eisenbahnen beider Staaten gelegen sei, ere
reicht werden sollte. “

Ein soleher Gemeinschaftsbahnhof hat auch vor 1938 bestanden; nun
hat man einfach an die Verhdltnisse von 1938 angekniipft, anscheinend ohne
die Versinderungen in der Zwischenzeit zu bedenken., Es entgtehen Wagenf
stauungen auf dem Babﬁhof,idie Lieferfristen werden unnﬁtig verlingert.
Man hat defiir das am 1.0ktober 1951 in Deutschland eingefiihrte Wertzolle
8ystem verantwortlich zu nmichen versucht. |

Gewiss beansprucht die Abfertigung der Gliterziige nach Deutschland
nech dem Wertzollsysten viel Zeit, Eﬁ nilssen Originalrechpungen und Kon=
trakte vorgelegt werden. Fiir jede Sendung iét ein Fragebogén nit unzﬁh-
ligen Fragen‘auszufdllen; die Beantwortung ist den Spediteuren manchmal
nur mit grossen Schwierigkeiten und manchnnl uburhSRPt nicht mdg11ch,

Die Gliterwagen bleibon aber bis zur Belbrln jung dieser Unterlagen stehen
und kdnnen von deutschen Zoll nxcht behandelt werden. Schw1er1gkciten
dieser Art sind aber auch auf osterrelchischer Seite gegeben, weil auch

unsere Fbrmalltéten bei der Ausfuhr kompllzlerter sxnd, als sie 1938 Waren, .

Die zollrechtlich n Formalitaton elleln konnen aber die Verkehrs-
sballnngen nur zum Teil erklaren. Der Hauptarund fur dlese 11bgt vielmehr
darin, dass der Bahnhof in Salzburg den Anfordarungun an den Verkehrsum-
fang e;nss Gemeinschaftsbahnhofos nlcht entsprlcht Die Anlagen. haben fﬁr

© .den Umschlag von 1938 penﬁgt. Der ubﬁr Salzburn zu bewdltigende Gutervern

_kehr ist gegenﬁber den Vorkriegsstand abay um etwe das Vlereinhalbfache
gestiegen, Die Biiter werden orosstentells auf den elektrischen Strecken
. Aiber Salzburg ‘befdrdert, weil die Bcforderung auf dlesen Strecken
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$illiger iat als auf den mit Dampf betriebenen Streckeni Salzburg ist
danit zu einem der wichtigsten und frequentiertesten Bahnhéfe:. nach den
IWESten geworden, _ , |

Diec Bahnhofsanlazen sind aber so, wie sie 1938 waren. Bs fehlt an
eiher geniigonden Anzahl von 2ollgeleisen, um die Wagen, die zollbehandelt
werdon miissen, hintcreinander den ﬁsterreichischeh und deutschen Zollant
zu stellen. Es fehlt an Rampen, um die Waren zur Zollbehandlung scgleich
nach {fbexgabe an den Zoll rasch aus- und,wiederéinladen.zu konnen., Die
Zollbeschau kann daher nicht fliessend durchgefiihrt werden, auch wenn

 stmtliche Untarlpgen fiir eine Zollbehanilung vorlicgen. Vielfach miissen
die Zollorgane die fir Deutschland bestimmten Gitcrwagen crst auf denm weiew
ten Bahnhofsgelédnde- zusannensuchen, wodurch kostbare Zeit verloren gehto
Es fehlen zber auch die fiir die Bahn- und Zollorgane notwendigen ints-

" und Unterkunftsréume. Die auf den Giterbahnhof diensttuenden Bahn- und
Zollorgane sind auf nur wenigé Raune zusammeﬁgedréngt, an einem Schreib-
tisch miissen oft zwei und drei Beamte arbeiten, daneben ist der Parteien= -
verkehr abzuwickeln, _

Aber nicht nur die rdumlichen Verh#ltnisse sind als katastrophal zu
bezeichneng dhnlich licgen die Verhdltnisse auf personellem Gebiet. Der
Personalstand des 6sterfeichischen Zollantes in Salzburg ist geringer als
dm Jehre 1938, der Personalstand des deutschen Zollantes ungefihy gleich.
Die vorhandene Anzahl der Zollbeamten kénn aber einem um das Vielfache
gasteizerten Verkehr nicht mit der gleichen Schnelligkeit und Intensitét
bew&ltigen, d= doch dazu d ie Lusfuhrformalititen umfangreicher geworden
sind. Vor 1938 war ein gut cingeschulter Zoilbeajtenstand vorhanden, Jetzt
stehen durchwegs nur junge Krdfte zur Verfﬁgung, die nicht immer die nd-
tize Erfehrung besitzen. Dadurch miilssem Verkehrsstockungen auftreten cler
es werden Giiter zum Schaden des Staates unkontrolliert in das Ausland ge-
lassen, |

Vor dem zZweiten Weltkrieg sind rund 60 Prozant der fﬁr‘Deutschland'
bastimmten Gitersendungen als Zollgut an den in Deutschland gelegeneg
Bestimmungsorf angewiesem und dort verzollt werden., Nur rund 40 Prozént
der Sendungen karen beim deutschen Zollamt in Salzburg zur Verzollung.
Jétzt st es uméékehrts Rund 40 Prozent werden an den Bestimmungsort in
Deutsshland zur Verzollung angewiesein, rund 60 Prozent we¥dan in Salzburg 
‘verzollﬁe Die deutschen Spgditionsunternehmen,»die in Selzburg Reprisen=
tanzen unterhalten, verdienen an einer Verzollung und nehmen daher nur une

sern eine Anweisung an einen anderen Ort vor, Die Verzollung beansprucht
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aber bedeutend nehr Zeit als die LAnweisung, da auch bei der Vsrzollung
schon sémtliche Unterlagen vorhanden sein milssen,

Die Verkehrsstauungen verursachen Verzdgerungen, Eisenbahn-~ und
Schlffsanschlusse werden Vgrsaumt, es entstehen zusédtzlich Kosten, Der
wirtschaftliche Vorteil eines. Gemeinschaftsbahnh@fes wird so wieder zu-
nichte gemachts er kann sich sogar in einen wirtschaftlichen Nachteil ver-
wandeln, Was wunder, wenn befiirchtet werden muss, dass der Durchzugsver=—
kehyr iber Salzburg vernieden wird und andere Verkehrsrouten gewéhlt wer-
den oder bei manchen Giitern eine Verlagerung auf die Strasse stattfindet,
Es kann leicht sein, dass sich unter solchen Umsténden asuch Deutschland
an einenm ﬁeiterbeStand gines Gemeinschaftsbahnhofes in Salzburg desinteres—
siert zeigte |

Sollen die Nachteile verhincdert werden, miissten entsprechende Bahne-
Anlagen, wie Zollgeleise, Rampen u.dgl.,_geschaffen’werden, ebenso zweck=-
entsprechende Amtsrdune fiir die Zoll- und'Bahnbrgane. Es niisste ausrei-
chend Zollpersonal gestellt werden, wobei durchaus nicht an Neusufnahmen
gedacht wird. Wie whre es, wenn von Wien Zollbeamte abgezogen wlirden, denn
dort sind ihrer zuviel, |

In liesenm Zusammenhang nmuss vermerkt werden, dass Salzburg nicht
einmal {iber gecignete Lagerriume verfiigt. Es bestehen wohl rund zehn Zoll=-
lager von Privatfirmen, hauptsichlich Spediteuren. Diese Lager reichen
aber vielfach nicht einmal fiir den eigenen Bedarf dieser Unternehmungen.
Menche Waren, Z+B. geruchsintensive Produkte, kdnnen hier {iberhaupt nicht

- eingelagert werdens Es kann auch niemanden eine Einlagerung bei Konkurrenze
 firmen zugenutet werden. Das bestehende Bahnmagazin ist viel zu klein und
darf nur fir Einlagerunsen von Bahngiitern verwendet werden. Fiir Sendun-
gen, die im Strassenverkehr oder mit der Post eingefiihrt werden, nimmt
die B=hn zur Einlagerung in das Bahnmagazin nicht an, sie nilssen in pri-
vatemZollazer eingelazert werden. Bei einer weitergehenden Verkehrsstei-
gerung miisste aber auch an die Errichtung cntsprechend grosser Bahnmaga—
zine, die von jedermann beniitzt werden konnt on und jedermann zur Verfii-
‘gung stehen, gedacht werden,

Aus diesem Grunde richten die unterfertisgten Abgeordneten an den
Herrn Bundesminister fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe die

An f rages

1.) Ist der Herr Mlnlster berelg die notwendisen Massnahmen 2zu veranlasSe
sen, um die bedrohliche Verzdgerung in der Abfertigung der Deutsch=
land~Transporte zu verhindern?

2,) Ist der Herr Minister bereit, den Ausbau des Gemeinschaftsbahnhofes
in Salzburg unter Beriicksichtizung obiger Darlesungen reschest in
die Tege zu leiten?

3.) Ist der Herr Minister bereit, durch Bereitstellung geeigneter Bahn-
magazine im Gemelnschaftsbahnhof Salzburg Vorsorze zu treffen, dass
ohne Inanspruchnahme privater Lagerr@ume die Einlagerung der Gliter
durchgzefithrt werden kann? : '
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