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2. Beiblatt Beiblatt zur Parlamentskorrespondenz 2.April 1962
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14

der Abg. Lakowitsch Kapsreiter und Genossen
an den Bundesminister flir Verkehr und verstaatlichte Betriebe,
betreffend die Gebarung der Gsterreichischen Bundesbahnen im Jahre 1952.

LI IR

Das Bundesfinanzgesetz veranschlagt die Betriebsausgaben der
ﬁsterreichischen Buhdesbahnen mit rund%a;. e e e o o o 4,312 Mill §
die Betriebseinnahmen mit rund IS 2;_. v e o s« 3,844 " "
den Betriebsabgeng mit ¥umd. o o . . 4 « o o 4 o . . 468 MilL S
die Investitiomen mit » « o 4+ » 4 o s o v s s . . s 600" _®
den kassemmissigen Gesamtabgang mit rund . . . s . » 1,068 MilL S.

Die Aufteilung dieses Betrages auf 12 Monate ergibt einen monat-
liohen Zuschussbetrag von rund 89 Mill. S, Um gegeniiber unvorhergesehenen
Ausgaben gesichert zu.sein, hat das Bundesministerium fﬁruFinanzen Re-
servierungen, insbesondere bei den Baukrediten durch das Verbot der
Inanspruéhnahme von Teilbetriigen nach einem einheitlichen Hundertsatze
fir alle Ressorts, daher auch fiir die Osterreichischen Bundesbahnen
im Wege einer Bindung vorgenommen, Dadurch vermindert sich dieser
Zuschussbetrag auf monatlich 72,38 MilliS. |

In Ausfihrung des Bundesfinanzgesetzes hat das Bundesministerium }
fiir Finanzen an die Usterreichischen Bundesbahnen tatszchlich lberwiesen:

Im Jgnner . . . e « o 98.141 MillL S '
im Februar . . ., o » o 74,528 " ¥
im Mgrz .+ . . & v o » 82.122 " "

Filr April ist ein Betrag von 93 Mill S zur Uberweisung in Aussicht

e ¥ o
2 o »

' genommen. Das Bundesministerium fir Finanzen hat somit den Bestimmungen
vdés Bundesfinanzgesetzes im Zusammenhalt mit den zugehdrigen Ausfilhrungs-
anordnungen entsprochen. |
Trotzdem sind die Rickstd#nde der Usterreichischen Bundesbahnen an
unbezahlten Rechnungen aus von ihnen bereits eingegangenen Betrigen
angewachsen, wie folgt: |

mit 31.12,1951 auf essesees 74,4 Mill. S
" 3ls 1.1952 " .caieeoene 31,3 v "
" 29, 2.1952 " oe.eseee 228,1 " *
" 25s 3.1952 " cissioan 315,7 »

Diese Abnahme der Zéhlungsfahigkeit der Usterreichisoheanundes-
bahnen ergibt sich daraus, dass in den Betriebseinnahmen von, wie
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eingangs gesagt, rund 3.844 Mill,S ein Betrag von rund 1.100 Mill S ent-
halten ist,‘der erst einfliessen kénnte, wenn bei den Usterreichischen
Bundesbahnen eine umfassende Tarifinderung durchgeftihrt wird. Diese
ist nunmehy mit Wirksamkeit ab 1.Mai 1952 in Aussicht genommen, allere
dings in wesentlich gerlngerum Ausmass. Die Usterreichischen Bundesbahnen
haben in den letzten Monaten allerdings auch gréssere Materiallieferungen
vergeben. Dabei handelt es sich, soweit‘die Zustimmung des Bundesmini-
steriums fiir Finanzen eingeholt wurde, um einen j#hrlich gleichmdssig
auftretenden unabwelsllchen Bedarf, zum Beispiel filr Schienen und
Schwellen oder fir die Elektrifizierung (Schaltanlagen fir Auhof).

In Kenntnis der schwierigen Lage der Usterreichischen Bundesbahnen
haben sieh}Nationalrat und Kammern bereit erkiért, das Opfer einer Tarif-

~erhbhung dem &sterreichischen Volk aufzuerlegen. Diese Tarifreform bringt

aber in diesem Jahre bloss etwa 500 Millionen Schilling, reicht also

bei weitem nicht hin, den verbleibenden Fehlbetrag an Einnahmen in H8he
von rund 600 Millionen Schilling ausZugleichen.'Bisher'ist aber nicht
bekannt geworden, welche'Anstrengungen_der Herr Bundesminister fiir
Verkehr und verstaatlichte Betriebe unternommen hat, um im eigenen Be-.

reiche durch Ersparungen und Rationalisierung diese liicke irgendwie

zu fillen,

Naok insicht der Anfragesteller bediirften beispielswelse folgende
Fragen dringend einer Lssung,um den Betrieb wirtschaftlicher zu gestal-
ten: _

1.) Massnahmen gegen das weitere Anschwellen des Standes der Ruhegenuss-
empfinger. (Derzeit besteht ein Anspruch gewisser Gruppen der Be-
diensteten auf Pensionierung weit vor dem 60.Lebensjahre bei

voller Dienstfdhigkeit, wenn nur der Anspruch auf Vollpension er-
reicht ist.) .

2.) Zmeckmissige Gestaltung der Entlohnung durch E1nfuhrung eines echten »
Leistungslohnes.

.) Bessere Ausniitzung der Arbeitszeit der Bedlensteten.

Derzeit besteht nach dem THtigkeitsbericht des Rechnungshofes

ilber das Jahr 1950 eine zu weitgehende und nicht berechtigte Ein-
flussnahme der Personalvertretung in rein betrieblichen Angelegen-
heiten.

5.) Zusammenlegung des Bahn- und des Postkraftwagendienstes.

6,) Rationellere Filhrung der Nebenbetriebe.

Durch die Beschlussfassung der VolksVertretung iber die Tarifgé-
staltung der Usterreichischen. Bundesbahnen hat die Wirtschaft grosse
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7 Jpier auf sich genommen, um

den fiir die Allgemeinheit notwendigen Beﬁrieb der Eisanbahnen aufrecht-
suerhalten, Trots dieser Tarifmassnshmen fehlén aber, soweit‘bekannt ge=
- worden ist, noch etwa 600 Mill, S, wenn die UBB ihre fusgabenwirtschaft _
aufrechterhalten wollten. Bisher hat die Uffentlichkeit ndch nichts ver-
nommen,‘walche Anetrengungen das Verkehrsministerium filr seinen‘Befeich
unternommen hat, um gleichfalls einen Beitrag zur Sanierung der OBB
zu leisten. An Vorschligen hieftir hat es weder in der Uffentlichkeit noch
bei der zuletzt abgehaltenen Tagung tiber Verwaltungsreform bei den UBB
gefehlt,

Die unterzeichneten /bgeordneten richten daher en den Herrn Bundes-
minister fiir Verkebr und verstaatlichte Betriebe die

Anfr aget

1,) Welche Messnahmen hat der Herr Bundesminister fiir seinen Bereicl ange-
ordnet/ bezw., getroffen, um der auch weiterhln schwierigen Flnanzlage
der UBB Rechnung zu tragen?

Insbesondere weisen die unterzeichneten Abgeordneten auf folgende
Belastungen des Betriebes hin, die dringénd einer Abhilfe bediirfens
thoer 75.000 aktive Bedienstete und {iber 87,000 Pensionisten erfordern
im Jahre 1952 nach dem Voranschlayg rund'2,6 Milliarden Schilling bei
einer Gesémtbétriebsausgabensumme von 4,3 Milliarden Schilling. Dieser
Aufwand ist nooh im Steigen begriffen. Im Jahre 1937 waren bloss

56,000 Bedienstete und rund 80,900 Ruhegemssempfinger im Jahresdurche

schnitt vorhanden. Nach den Feststellungen des Rechnungshofes im Ge-
schiiftsherichte {iber das Jahr 1950 leidet die Betriebsfﬁhrung vielfach
dadurch, dass dia_PerSOnalvertfetangen der OBB ihr Zustimmungsrecht in
einem Ausmasse ausiiben, wie es in keinem sonstigen &ffentlichen oder
privaten Unternehmen zu beobachten ist, oft in einer Weise, die den wirt-
schaftlichen Gegebenheiten eines passiven Betriebes nicht entspricht.

fus der Stellungnahme des Rechnunsgshofes ist {ibrigens auch zu entnehmen,
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3.)

dass die rechtliche Grundlage der derzeit angewendeten Personalver-

tretungsvorschrift angezweifelt werden kann.

'Ist der Herr Bundesminister bereit, die bei der Bundesbahn und Post

gesondert gefithrten Kraftwagenbetriebe zusammenzulegen, dé nadh

der Auffassung der Fragesteller durch eine Zusammenlegung der beiden
Staatsbetriebe sicherlich eine rationellere Fihrung und Bewirtschaftung
erziclt werden kinnte.

Ist der Herr Bundesminister in der lLage, bekanmnizugeben, welche
greifbaren Masshahmen angeordnet wurden, um die Ausgabensumme um

alle nicht zwingend notwendigen Ausgaben zu entlasten und diesg soweit
als mdglich zurlickzustellen, Wiirde dies nicht géschehen, #o wiirde

dies zur Folze haben, dass der Abzang der Bundasbahnen in diesem Jahre
von 468 Mill. S auf {iber 1 Milliarde S steigt. Dies kinnte die Sster-

‘reiohische Volkswirtschaft nicht ertragen.

L
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