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JeBoidblatt

Ih Beantwortung einer Anfrage der Abg.H ar t le b und Genossen,

| betreffend die Geataltung der Fahrpléne der Usterreichischen Bundesbmhnen,

hat Bundeskanzler IngsR. e & b im Binvernehmen mit dem Bundesminister fir
Verkehr und verataatlichte Betriebe bekanntgegebens o

Tenn dic unfragc behauptet daB8 in der letzten Zeit die géhr11ch |
zveimal erfolgende Neugestaltuno der Fahrplanc der Osterrcichischen Bundes-
bahnen cine tiefgr~ifendc Beunruhigung wolter Teile der 8sterreichischen

| Bcvdlkerung, 1nsbesondere der . Landbevﬁlkerung nit sich bringe und dic Ursache
‘-hinfur darin licge, daB immer wieder Versehlechtorungen der Verknhrsverhalt-

rnisse fdr die inlandlsche Bevdlkerung mit den ncuen thrplanaostaltungen
v“rbunden sind, so.ist den entgegenzuhalten, daf gerade in den latzten
Jahren standige Verbesserungen dex Bsterretchisehen Fahrpliine crfolgten, die
spontan 6ffcntlichc Anerkennung gefunden haben. Dies geschah nichi allein
gelegentlich der vor jedem Fahrplamrechscl bdel den Xmtern der Landesregie-
rungen stattfindenden Faﬁrplaﬁbesprecﬁﬁaéen,»an denen regelndBig die Mit-
glieder der Landesverkchrsausschllsse, dde Landesverkchrsdirektoren und Ver-
treter der Kemmern, der Bezirksvcrwaltungabehérd»n, Schulbehorden sowie des
Gemﬂindebundes und in einzclnen Bundenldndern auch die Abg“ordncten zum
Nationalrat des in Betracht kommcnder W&,lkrcises tcilnahmen. Auch bei der
lctzten, in. Dezembor 1953 in Vicn untnr denm Vorxsitz des Herrn Bundes-

'ministcrs fur Vcrkehr und verstaatliehte Betriche abgﬂhaltbnea Verkehrs-

tagung, an dor uﬁtcr anderen auch hitgliedcr des Verhehrsausschussos des
Kationalratcs tellnahmcn, sahen sich dic Vertrcter allcr Bundeslénder aus
eigencm v~ranlaBt der bisherigen Vcrkchrsgcstaltung und den bckanntgegcbenen
Grandsétzen und speziellen Planungon fir jene ab Sormer 1954 Beifall .

.zollcn. _ '

Bei dicscr Tegung wurde frellieh darauf hingewlcsen, daﬁ‘bciadex
Fanrplangestaltung auchfunabdi;gbare Vdnsche der ausléndischen Stellen bo-
ruck31chtigt wcrdcn rilssen und daf dahcr von den asterreichischen Dclegiertcn.
bed den intcrnatlonalnn Fahrplankonfﬂrcnzen vor allem die Beschleunxgung |
dcr Fernverbindungen durch Verringerung der Aufbnthalte nunmehr starker als
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bisher zugestanden werden muBten. Dic demgem#B in Sormerfahrplan dicscs
Jahres vorgeﬁommene Beschrinkung der Aufenthalte bei den internationalen
Zﬂgén stoht im Ubrigen mit einer yom Hauptausschul des Nationalrates in
seirer Sitsung am 28.10.1953 cinstimmig angenormenen EntschlicBung im
Einklang, derzufolge das inhalien von Fernzligen im Inlandsverkehr auf jencs
MaB cingeschrinkt werden soll, das den intornationalen chflogcnheiten ent-
spricht. Bs kounte auch nicht ldnger mechr vertrecten werden, daB beispiels-

- wedse auf dex 176 kn langen Strocke Leoben-Bischofshofon cin D-Zugspaar

vicrzchnmal, das heift alse allc 12 1/2 lm, anhiclt. Der in dicsenm Beispicls-
falle durch .uflassung von & Lufeonthalten erzielte Fabrazecitgowinn stellt

- dfe uncnibehrliche Sanicrung ciner fir Usterrcich verkehrspolitisch HuBerst'

wiehtigen Verbindung dar.

Unm nun auf der anderen Scite die drtlichen Bediirfnissc nicht zu
beeintrdchtigen, murde filr zufricdenstellende Anschliisse an die Fernziige
vorgesorgt. Bel den diesjdhrigen landcs-Pahrplankonferenzen konnten sish
die Intcressenvertreter davon iiberzeugén, da8 nicht nur die Gesamtreisezug-
laistungen der Osterrcichischen Bundesbahnen Jahr fir Jahr Steigerungen
exfukren, sondern daB daneben insbesendere auch die Fahrplanaufteilung
auf dle cinzelnen Tagesstunden den ven den Interesscnten gesuBertien Timschen
entsprechend ¢rfolgtc. In jedem Bundesland wurde in cingchonden Aussprachen
das dic oft widerstrcbenden Interessen am meisten befriedigende System der
Zu~ und Abfuhrverbindungen der Strecken behandelt, auf denen notwendiger-
weise Schncllzugsaufcathalte aufzugeben waren. Hicbei wurde gerade in
dicser Hinsicht gréBtcs Bemiihen catfaltet, soweit als irgend anghingig
vYi.‘v.:t.easeinhﬂz.t.la.chkei’t. der interessicrten Kreise zu erzielen.

Ubcr dic Reisczugleistungen dexr Usterreichischen Bundesbahncn

- in den letzten Jahren mag folgende sufstellung AufschluB geben:

Gesanmtleistung in Millionen Kilonmeter

v Sehuellzug . Personcnzug
1951 11,7 : 1 24,6
1952 s 13,2 25,5
1983 12,65 : 28,5
1954 e 13,76 27,03 (vor-
. au351chtllch)

Daraus ist zu erschen, da8 bisher wit jeder Steigerung der
Semcllzugsleistungen auch cine L. istungsstczgurung der dem LokaIVQrkehr
diencnden Personensziige clnhergegang;n ist. Dics tritt besonders ab
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Sormer 1964 duroh namhaftc Verbesscrung der Porsomemsugsdichte in Er-

~ seheinung. Im Zusacmenhang damit wiyd sich sb heurigen Somuerfahrplan

auck einc wesentlicho Verring:rung der Zahl der groSen Zugspauscn auf
allen Strecken ergeben. Dic Verkchrslileken v8llig zu schlicBen ctwa der-
art, dad auf allem Strocken cin Zugverkchr in ibstdnden von 1 bis 3 Stunden
vorges shen wird, wizrde viclfach die Irbringung véllig unwirtschaftlicher
/Leistungen bedouten und kamn nieht in Rrodgung grzogen vcrdcn.yﬁicboi ist
zu bedenken, daB cinc lieckeafillende Verkchrsbedicnung dureh Kraftfahr-
linien der Osterrcichischen Bundesbahncn, der ﬁstérrnichischenvPostverwal—
tung und durch Privatkraftfahruntornehﬁungcn erfolgt; dic Pahrplidnc dieser
Verkchrscinrichtungen sind auf jeone der Usterreichischen Bundesbehnon abge~
stimmt. _

Zusarmenfassond kaun sehin festgestellt werden, daB eine Beein-
tridchtigung des Lokalverkchrs azugunstown des intcrnationalen Rei severkehrs
nicht gegeben ist, daB viclmchr alles untcrnommen wird, dic oft hoteregenen
Bedlirfnissc beider Verkchrsarten aufcinander tunlichst abzustimmcen, wozu |
nicht in lctzter Linic die Zubringorazlige dicnen. Aus den vorstchenden Jus-
fithrungen gcht aber auch weiters herver, d4a8 an dor Gestaltung der Pahr-
pline allen an Fromdenverkchr irgendwic intercssicrten Faktoren cin weit-
gohendes Mitspracherceht cingortumt ist, weshalb 4ch keiné-Notwcndigkeit

sche, dic Bundesrogicrung mit dom angesclmittencen Thema zu befasscn.
| Was forucr den in dor infeage berithrtcon Zustand des Tiagonparkos
der Usterreichischen Bundesbahnon  ®langt, so crfihrt auch dessen systc-
natischc Verbesserung positive 8ffontliehe Kritik, Is ist freilich nicht
zu lougnen, daB die scit 1945 vollzegenc Lufbauarbeit noch imnmcr nieht ge-
niigt hat, un den bis 1937 bestandencn Zustand wicder herzusicllon. Hicbed
darf allordings nicht iiberschen worden, daB untcr den vicrachsigen Sehnelle
zugswagen und den zwelachsigen Porsoncuwagen cine groSc Lngahl nit cinon
Altcr von nchr sls 50 Jahr:.n sind. Dicsc Personcnzugswagen laufen haupt-
siechliel auf Ncbonlinicn und wéren schon lingst ausgiwoehsclt woxdeon, wemn
Kricgs=- und Nachkriogszeit dics nicht crhindert hitton. Ihr Srsatz durch
nouce Wegen ist im Rahmen dor bewllligton Budgétmittcl vorgcschen. _

SehlicBlich sci noch zu dex in dor infrage beméingelten Boheizung
vor Wartcrdunen bemerkt, daB filr dicsen Zweek den Bahnhéfen je nach Gréfce
und 8rtlichexr Lagce cine bestimmte Breounstoffmenge ztizj Verfiigung steht, |
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dic wogon des Meurdgen strengen Winters sutspreshend erhdht wurde; gleich-
zeltig wurde angeordnet, fir dic Hedzung wihwend der Zugsverkehrszciten
unbedingt versusorgon. Pecilich wire cs wader wirtsshaftlich vertretbar
noeh notwcndig.. in den Bahnhéfen auf Nobendinion wilivend gréBerer Zugs-
pauscn diec Tartoriuwe durchgehond zu helsen.
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