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Minister Waeldbrunner iiber die.Eisenbahnverkehréuggggla ’

214/AB. | : | |
zau 235/7 Anfragebeantwortung

Auf eine Ahfrage der Abge Ebenbichler und Genossen, betref«
fend die Hiufung von Verkehrsunfillen bei den Osterreichischen Buhdesbahnen;
teilt Bundesminister fiir Verkehr und verstaatllchte Betrlebe D;pl.*Ing.

Waldbrunnerxr folgendes mit:

- Gleieh allen {ibrigen Eisenbahnverwaltungen betrachten auch die Gster-
reichischen Bundesbahnen Blcherheit von Reisenden und anvertrautem Gut als
. ihr oberstes Gebot,

Schaffung und Erhaltung moderner technischer Einrichtungen, die geeignet -
sind, mensechliche Unzulénglichkeit maglichst_auszuschalten, fortgesetzte oinm
gehende Sohuluhg und periodische Priifung der Bediensteten sowie konstante
Verbesserung der noch durch die Einwirkungen der Kriegézait beeintridchtigten
Gleisanlagen und de® rollenden Materiasles dienen diesen Bestreben, Dass es.

ntht erfolglos war, beweist z.B, diec Tatsache, dass dle Gesamtzahl der Eisen—

bahnverkehrsunfélle und der dabei bedauerlicherweise zu Schaden gekommenen

PgrSOnen, bezogen auf die Verkehrsleistung, seit Jéhren Xonstante Senkung

aufweist. S - | | |
e Im ersten Halbjahr 1954 wurden nach amtlichen Grundlagen im Gesamtver-
kehr Usterreichs 4.027 Personen get&tet 04eP schwer vérletzt,‘hievon jedoch
nur 138 Personen im Betriebe der Jsterreichischen Bundesbahnen.

Loetztere Zahl gliedert sich wie folgts
9 durch Eigenverschulden get8tete Reisende
17 durech Eigenverschulden |

. 2 dureh Drittverschulden getdtete Bahnfregde

21 durch Eigenverschulden _ .

1 durch Drittverschulden g verletzte Reisende

2 duroh Bahnverschulden | j ,
13 durch Eigenverschulden § X ‘

4 @uroh Drittverschulden verletzte Bahnfremde

1 durch Bahnverschulden

1] dureh Eigenverschulden
4 durch Bahnverschulden

gotdtete Eisenbahnbdedienstete
50 dureh Eigenverschulden '
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1 durch Drittverschulden
2 durch Bahnverschulden von
Die Entwicklung der Unfallsh&ufigkeit im Bahnverkehr 1951 bis 30, Juni 1954

ist aus folgender Zusammenstellung zu entnehmeh:

verletztebEiéenbahhbedienstete ‘

Jahresdurohschnitt der 1 1951 1952 1953 ~%§§§I' %5321'

Unfille je 100 km  Detriebslénge 12,45 11,06 9,38 4,22 4,68

Unfdlle je 1 Mio Zughm 12,70 10,78 9,27 8,11 9,27

Unfélle je 1 Mio Wagenachskm 0,37 0,33 0,28 0,27 0,28

Getdtete und verletzte Personeh Jjes | _ .
1 Mio Zugkm - 8,06 6,43 5,66 4,90 4,53
1 Mio Wagenachskm 0,24 - 0,20 0,117 0,15 0,14

Bedauerlicherwoise haben sich im Laufe des 2.Halb3ahres 1954 vier schwere
Unfélle (Martinswand am 31,7.1954, Linz am 23.9,1954, Stockerau anm 27.10.1954
und Hennersdorf am 8,11,1954) ereignet, die bahnseits zu vertreten sind und
4 Tote sowie 36 Schwerverletzte, daneben eine gréssere Zahl Leichtverletzter

fordertens

Drei von diesen vier schweren Unfillen gehen auf menschliches Versagen
zuriicke | ’ |

Zu den Unfdllen, die auf Verschulden von Eisenbahnbediensteten berﬁhen,
kann festgestellt werden:

1.) In keinem einzigen der vorgekommenen Fille hat es sich erwiesen, dass
entweder die geltonden Verkehrsvorschriften oder die vorhandenen Sicherungsein-
richtungen unzulédnglich gewesen wiren,

_ 2,) Die beteiligten Bediensteten waren vSllig ausreichend geschult sowie
gepriifts Sie waren auch so eingesetzt gewesen, dass von physischer oder geisti~
ger Uberbeanspruchung nisht die Rede sein konnte,

3e) Da bei allen vorgekommenen Unfillen Leute schuldhaft wurden, die bis
dahin einwandfrei ihren Dienst verschen hatten, kénnen die beklagenswerten Vor-
kommnisse mar als Félle des Aussetzens der Reaktionsfihigkeit der Beteiligten
erklért werden, wie sie gerade in diesem Jahre bei den europalschen Bahnen leider
mehrfach zu verzeichnen gewesen sind,
(Z Be 27040 Frankfurt/NL Zusammenstoss Skandinavzen—Express mit Personenzug:
3 Tote, 60 Verletzte
347« Tournon~Frankreich Zusammenstoss Glterzug mit Dieseltriebwagenzug.
30 Tote, 50 Verletzte
5e9e« RBErvik-Sohweden Expresszugentgleisung:
6 Tote, 49 Verletzte
13,10, Arnheim=-Holland Zugszusammenstoss:
6 Tote, 15 Schwerverletzte
14,9+ Odemura-~Portugal Zugsentglcisung.
34 Tote, 34 Verletzte ).
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4¢ Unfallshdufigkeit jedes Massenverkehrsmittels steht erfahrungs-
gemin in gewissem Zusammenhang mit gestelgerher Verkehrsleistung. Es
darf nicht {ibersehen werden, daB die Gesamtzugkilométerleistung der 5:ter§
reiochischen Bundesbahnen.im Jahre 1937 54.8 Millionen, dagegen 1953 60¢2
Millionen betragen hat und sich im Jahre 1954 auf cao. 63,5 Millionen
- steigern dirfte. - U

Schidrfste Kontrolle der Diensttitigkeit des im ausﬁbenden Verkehrge
diensteatehenden Personales, periodische Nachprifung seiner Fychkenntnisse)
atrenge Verfolgung auch der geringsten Ngchléssigkeit, Dienstabzichung
soleher Bediensteter, dic nicht die nstige Zuverlissigkeit eufweisen, und
schlieBlich konseqguente Modernisierung der Sichernnvaéinrichtungen gind die
Mgﬁnehmen, die dazu dienen, das Entstehen schadensbringender Erelgnlsse
durdh menschlichees Versagen weitestmoglich suszuschalten,

Die.Ursache der Entgleisung des Zuges B 2202 am 27.10,1954 néchst
Stockerau ist trotz elngehender Untersuchung bisher nicht geklédrt, Faie
- gestellt wurde der Bruch einer 15 m langen Schiene auf 13 Teile innerhalb
einer'Lﬁnga von 3 m, wobei eg sich durchwegs um frische Brﬁche hande1t.
Diese Art des Bruches ist ein derart abnormaler Fall, wie er bei der
Durchsicht von hunderten Schienenbruchmeldungen aus den vergangenen Jghre
zehnten bei.den Usterreiohischen Bundesbahnen nicht wieder aufscheint.
0b ein auBerlich‘nicht erkennbarer Mgferialfehler oder ein sonstiger
auBergewbhnlicher Umstand 4nlaB zu diesem abnormalen Bruch gegeben hat, wird
~ surzeit metallurgisch untersuchts Die Besichtigung der Unfallstelle durch
‘zahlreiche Bahnfremde und die dabei bemerkten einzelnen schadhaften Schwele
len boten der Offentlichkeit AnlaB zu einer scharfen Kritik, die hauptsdch-
1ich in der Feststellung gipfelt, die Usterreichischen Bundesbahnen hétten
es bisher verabsdumt, ihre Gleise in Ordnung zu bringen,und es sei nunmehr
eine rasche Abhilfe dringend geboten. Da diese ven dermﬁffentliohkeit und
Presse gezogenen Schlilsse auf einer vélligen Verkennung der wahren Sgchlage
beruhen, sei diese dafgeatellts

Den Ogterreichischen Bundesbahnen obliegt die Erhaltung von
104200 km.Gleisen.und 16,300 Weichen. In diesen Gleisen und Weichen sind
le3 Millionen Tonnen Stahl, 15 Millionen Stiick Schwellen und 20 Millionen
Tonnen Schotter eingebaut., Um die gesamten Gleisadlagen betriebssicher
zu erhalten, muf jéhrlich ein bestimmter Prozermsatz davon erneuert werden,
der sich aus der Lebensdauer der eingebauten Oberbaustoffe ergibt, Das daraus
errechnete Mindestprogramm von 300 km vollsténdiger Gleis— und Schihenerncu=
erungen und 600 BEinheiten Weicheierneuerungen mu jedes Jphr gleichméfig
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durohseiuhrt werden, w;drigenfalle ein Substanzverlust aintritt.

_ ‘Bereite in den letzten Kriegsjahren wurden fast ‘keine Erneuerungen
mehr durchgefiihrt. 8ie unterblieben sber auch in den Jahren 1945 und 1946
nehozu ginzlich, weil voreret 24510 km zerstdrte oder schwer beschidigte

Streoken unter Verwendung altbrauchbarer Stoffe, die sum Teil aus Nebengleiscn

entnommen wurden, fahrbar gemacht werden muBten. In den Jehren 1947 und
1948 konnte das Mindestprogramm, vornehmlich wegen des Materialmangels, nur
zu einem Viertel ersetzt werden. In den folgenden Jahren stieg die Leistung,
abgesehen von einigen Riickschlégen, sténdig an, aber erst im Jahre 1953

“konnte erstmals das Mindestprogremm erfilllt werden, Durch dessen Untor=- _

schreiten in den Jphren 1945 bis 1952 entstanden sber Rilokstinde von
1,200 km Gleis~ und Schienenerneuerungen und von 1,700 Weichemerneuerungens
Dies bedeutet, daf die Oberbaustoffe in den Hauptgleisen mit schwerer

‘ Streckenbelastung lénger als vorgesehen liegenbleiben mussén, ehe sie susw
‘gebaut und soweit brauchbar in Streoken mit geringerer Belastung wieder
- verwendet werden kénnen., Diese Riloksténde missen durch Leistungssteige=

rung sufgeholt werden, wobei ein um 30 Prozent erhshtes Erncuerungsprogramm:
einige Jahre hinduroh abgewickelf werden solle Bereits in diesem Jghre
wird das Jghressolllbei den Gleise und Schienenerneuerungen um § Prozent,
bei den Weichenerneuerungen um 10 Prozent {iberschritten werden. Im kommen-
den Jéhr wird eine weitere Steigerung mdglich sein, s¢~daf mit einem
15 bis 20 Prozent h¥heres Programm gerechnéf werden kann, A

Besondere Sorge wird aber such der Erneuerung der Holasdhwellen
zugewandt, Hier stehen die Usterreichischen Bundesbahnen #or einer schwie~_
rigen Aufgabe,'da neben der Erneuerung der normel anfallenden Holzschwellen
seit kurzem die widhrend des Krieges ven der Dgutschen Reidhsbahn einge=
bauten salzgetridnkten Schwellen vorzeitig und zusétzlich ausgebaut werden
missen. Aus diesem Grunde wurde die jéhrlibhe Normelausbaumenge von
600,000 Stiick Schwellen vorsorglich bereits seit dem Jahre 1949 auf im
Mittel 820,000 Stiick erhtht, - Auch heuer ﬁerden gegen 830,000 Bchwellen, wes
einer Steigerung von 35 Prozent, und adb 1955 sellen 1,200.000 bis 1,300.000
Stiick, was einer Stedgerung von 100 Prozent entspricht, eingebaut werden, :
Damit wird in den Jghren 1959 bis 1960 der Anschluf an die normale Bre
haltung gefunden sein, Bis dahin ist aber aus Sicherheitsgriinden eine
gréfere Zahl von Langsemfahrstellen unerliBlich., Einer weiteren Steigerung
der Erneuerungen sind betriebliche, technische und materielle Grenzen
gesetzt, : ' | 4 .
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_waecks Rationalisierung der Oberbauarbeiten wird derén weitestgehende
Mcchanisierung angestrebt, An Grofgeriten sind deizeii bereits finf
fahrbare Gleisstopfmaschinen und eine Bettungsreinigungsmaschine eingesetztie
Zghlreiche Kraftstopfaggregate und Kleinmaschinen wurden beschafft. DaB
trotz allen grofSten Anstrengungen die Aufholung der kriegs- und nachkriegs-

bedingten Rilckstinde erst in etwa 5 bis 6 Jphren mbglich ist, findet also
in den.tedhnisch und betriebli¢h‘begrenzten Mtglichkeiten eine volle Be= -
grﬂndung. ' ' '
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