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8.Beiblatt - Beiblatt zur Parlamentskorrespondenz 9.April 1954

174/ _  Anfr age

der Abg. Hartleb und Genossen
an den Bundeskanzler, o

betreffend die Gestaltung dex Fahrplane der Osterrelchlschen Bundesbahnen.
~o"'0 So™o™e

In der k tzten Zeit bracﬂ%e jede der- jaihrlich zweimal erfolgenden Neuge=
staltungen der Fahrpléne der 5stérréichischen Bundesbahnen eine tiefgreifende
Beunrvhiging weiter Teile der Gsterreichischen Bevilkerung, insbesondere der
LandbevSlkerung.. Die Ursache hiefur liegt darin, dass immer wieder Verschleche
terungen der Verkechreverhiltnisse fiir die inldandische Bevdlkerung mit den .
neuen Fahrplangestaltungen.verbunden sind. Vor allem wird das Anhalten der
Triebwagen, Eil- und Schnellzﬁge; welches zum-Teil seit Jahrzehnten dem in-
landischen Fremdenverkehr in éen 1indlichen Fremden&erkehrsorten ggdieht hat
und fiir die Entwicklung des Fremdenverkehrs unentbehrlich is$, immer noch mehr
eingeschrﬁnkt, sodass eine ﬁhééhl von inldndischen Eisenbahnstationen praktisch
~vom Verkehr mit beschleunigten Zugen ausgeschaltet sind.

4ls Begriindung fiir dieses Vorgehen der fir die Gestaltung der Fahrpline
zustéindigen Stellen wird von dlesen angegeben, dass bei den internationalen
Fahrplankonferenzen von ausléﬁdischen Stellén dariiber Beschwerde gefithrt wird,
dass die dem internationalen Fremdehverkehr dienénden Fernziige in Osterreich
zu oft anhalten., Hiebei wurde auf andere Stauten verwiesen, wo dies nicht oder
nicht in diesem Ausmasse der Fall wire,

Selbst wenn man diese Darstellung ‘gelten lasst, ist damit noch lange nicht
bew1esen, dass in den anderen Staaten die Interessen der einheimischen Bevil-
_kerung bei der Erstellung den|Fahrpléne so wenig beachtet werden, wie dies in
Usterreich der Fall ist. Es besteht kein Zweifel dariiber, dass den Winschom dom
internationalen F;emdenverkeh?es Rechnung getragen werdem kann, ohne eine Vor-
schlechterung des inlandischen Verkehres herbeizufiihren, Wenn neue Fernziige ein-
gerichtet werden, ohne das /fnhalten von Eil- und Schnellziigen, die den Inland-
verkehr dienen, zu beschfénkgn,‘wird ke in verniinftig denkender Mensch otwas
dagegen einzuwenden haben. Ge%ade:in anderenfstaaten wird immer wieder bewiesen,

dass dies-mﬁglich'ist, ohne d?n inlindischen Fremdenverkehr zu schidigen.
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Die osterreichische Bevblkerung muss schwere Lasten trogen, um den Bestoni
der Bundesbahnen zu gichern. Auch diejenigen Teile der Bevdlkerung, welche. die
Bahnen nicht oder nur in sehr geringem Ausmasse beniitzen kﬁnnen; miissen durch
Steuern zum Ausgleich des Defiziteé der Bahnen, aber auch durch die Verteuerung
des Strassenverkehrés,‘weldhé nur im Interesse der Bahnen héfbei;efﬁhrt wurde ,
schwer an dlesen Lasten mittragen. Die Bevdlkerung der Landgemeinden und jene ‘der
abgelegenen kle;neren Stadteqsowie der Mirkte sind schon an sich stork gegeniiber
der Bevolkerung der-grossen Stadte benachtelllgt, wexl eine Reihe von Ermissigun—

- gen der Fahrpreise und sonstlge Begiinstigungen fiir sie praktisch nicht in Be-

tracht kommen, da dieselben melst vollstandxg einseitig auf die Begunstzgung
der Bahnbeniitzer in den Grosstidten abgestellt sind., Mag dies auch zum Teil in
verwaltungstechnischen Unstinden eine Begriindung finden, so &ndert es doch nichts
an den Tatsachen. | | :

Selbst wenn man ganz von der nicht abzuleugnenden Tatsache absieht, doss
‘die Fahrprelse fiir Persohen auf den kurzen Strecken, wie sie fir die landllche
‘Bevolkerung in den weitaus mgisten Féllen in Frage kommen, auf den Kilometer
. gerechnet ein Vielfaches vonfdem betraged, was der Fernreiéende zu bezahlen haf,
dass der Zustand der Waggons, die auf den l&ndlichen Lokalstrecken eingesetzt.
sind, oft ein geradezu trostloser ist, dass es dort auch an &en'kéltesten Winter—
tagen kaum jemals einen geheizten Warteraum gibt, dass auch die uralten, aus-
geleierten Personenwaggons nur al 1zuoft weder eine funktionierende Heizung
‘noch eine Beleuchtung aufwelsen, gibt es v1ele Statlonen, wo es am Tage nach
Jeder Rlchtung hin Verkehrslucken in der Dauer bis zu T Stunden gibt, weil
iiberhaupt kein Zug anhilt. Es ist nur der unendlichen, viel zu weit gehenden
Geduld der l#ndlichen Bevélkerung zuzuschreiben, dass sie sich derartige Zustanie
ruhi¢ gefallen lisst, Diese Geduld kann zber einnal ein Ende nehmen, wenn weiter-
hin mit den wirtschaftlichen Interessen dieser Beviolkerung ein frevies Spiel
getrieben wir& und man sie systematisch immer mehr zugunsten "internationaler
Verkehrsinteressen® vom Verkehr abschaltet und sie so lediglich dann berticksich-
tigt, wenn es Lasten zu tragen gibt,. 1m iibrigen aber zun Zuschauer fir die
durchfahrenden Ziige macht., :

Der Fremdenverkehr - auch der inléndische ~-gehdrt zu den wichtigsten Zwei-

gen unserer Wirtschaft, und es werden zu seiner Forderung mit Recht bedeutende
Geldnittel aufgewendet, Es wire aber grundfalsch, hiebei nur den Auulander-
Fremdenverkehr und die fiir denselben bereits eingerichteten Fremdenverkehrsorte
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im Auge zu behalten &nd.die vielen kleineren und wenigery herﬁhmten Orte, in
denen grosse Anstrengungen comacht und grosse Opfer gebrach¥ werden, un dber-

" haupt die Grundlagen fiir einen Frendenverkehr zu schaffen, dabei zu vernach-
1a331gen. Schaltet man dissc v1elgn klelneren Orte aber fast vollstdndig von
Jjedem Eil~ und Schnellzuﬁsverkehr ab und verweist sie gnadlg auf sogenamnte
"Zubringerzuge", dann macht maﬁ ihre Arbeit zunfchte und bereitet ihnen schwer-
sten wirtschaftlichen Schaden,’ o ,

Die wirtschaftliche Lage ist in all diesen kleineren Orten keinesﬁegs s0
glinstig, dass.die Bevolkerung = még es sich unm Gastwirte; Kaufleute, Gewerbe-
treibende, Handwerkex o&er deren Dienstnehmer handeln oder um Bauern, die aus
dem Fremdenverkehr eine so dfipgend‘notwendige, zusitzliche Einnahme erstreben =
"auf jedeAHilfe seitens des Staates verzichten oder Schidigungen ruhis hinnehmen
konnte ohne sich selbst mltschuldlg zu machen.

So gesehen ist die Evregung {iber das Verhalten der Bundesbuhn bei der Ge-
staltung der Fahrplane ‘nmehr als verstandllch, und so gesehen verliert diese
ganze Frage den Charakter einei'Ressortangelegenheit des an sich berufenen Wird.-
steriums und wird zu einer gruhdsétzli;henA wirtschaftlichen Angelegenheit der
Gesantregierung.

Aus diesem Grunde wende ich mich nicht an den zustandlgen Ressortnlnlstar,
- von dem ich wohl mit Recht annehme, dass er anllzun einseitig nur vom Standpunki
der Bﬁndeébahnen diese Fragen sieht, sondern an den Herrn Bundeskanzler nit der

‘Anfr a.g:e :

Ist der Herr Bundeskanzler bereit:

le ) Den Ministerrat chestens mit der Behandlung dieser Frage zu befassen
und einen grundsitszlichen Beschluss herbeizufithren?.

2.) Bei diesen Beratungen: den Standpunkt zu vertreten, dass dis Berﬁcksich—
tigung des internationalen Reiseverkehrs nlcht auf Kosten des 1nland1schen
Fremdenverkehrs erfolgen darf?,

3.) Zu verlangen, dass dle Beschliisse des Ministerrates schon fur den
‘Sommerfahrplan 1954 zu berucksichtlgen slnd‘P

44) Vorsusorgen, dass in Hinkunft zu den Fdhaplankonferenzen d1e Frenden~
verkehrsorganisationen und Gemelnden rachtzeltlg zur a+e11ungnahme eingeladen

werden; ebenso die Abgeordneten zunm Bationnlrat des in Betracht kommenden
Wahlkreises? '
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