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l.Beiblatt Beiblatt zur Parlamentskorrespondenz 3. Juni 1957

Verkehrsminister Dipl.=-Ing. Waldbrunner:

Liickenlose Unterrichtung der (ffentlichkeit {iber Verkehrsunfille

104/A.B.

zu 117/

Anfragebeantwortung

Auf die Anfrage der Abg. P r i nk e und Genossen vom 23. Mai 1957,
betreffend die Verkehrssicherheit bei den Usterreichischen Bundesbahnen,
teilt Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizitidtswirtschaft Diple= Inge

Waldbrunner folgendes mit:

‘Ich bedau®e ausserordentlich die im Laufe des letzten Jahres vorge-
kommenen Eisenbahnmunfille.

Sowohl ich selbst wie auch die Leitung und das Personal der
Usterreichischen Bundesbahnen sind sich der ausserordentlich grossen Verant-
wortung bewusst, im Rahmen der zur Verfiligung stehenden Mittel alles vorzu=-
kehren, was zur Gewdhrleistung der Betriebssicherheit erforderlich iste

Ich darf feststellen, dass bei den Usterreichischen Bundesbahnen Un-
fédlle zu keiner Zeit verschwiegen worden sind, sondern im Gegenteil ent~
sprechend dem jeweiligen :Staad der dariiber gefiihrten Untersuchung unverziig-
lich liickenlose Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgte.
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Uber den Unfall im Bahnhof Péchlarn am 16.9.1956 wurde noch am
gleichen Tage die Uffentlichkeit hinsichtlich der Unfallursachen durch nach-
stehende Pressemitteilung unterrichtet:

"Sonntag, den 16.9.1956 fuhr um 6,51 Uhr im Bahnhof P&échlarn auf dem
vom Bahnhofgebdude durch fiinf Gleise getrennten Gleis 7 der aus Richtung
Kienberg-Gaming kommende Personenzug PG 78 ein. Um 6,53 Uhr fuhren auf dem
zweiten Gleis ein Gliterzug Richtung Wien und fast gleichzeitig auf dem dritten
Gleis ein Sonderschnellzug von Wien nach Zell am See durch.

Der Personenzug war anlisslich einer in Péchlarn stattfindenden
Kriegerdenkmalenthiillung mit ca. 450 Reisenden besetzt. Eine beim Bahnhof=
gebdude aufgestellte Musikkapelle spielte beim Eintreffen des Zuges.

Obwohl zwischen dem Enfahrgleis des Personenzuges und dem vom Sonder=
zug befahrenen Gleis ein Zwischenraum von zwei freien Gleisen, d.s. 12 m,
vorhanden ist und vier Bahnhofbedienstete vom diensthabenden Fahrdienstleiter
beauftragt waren, die Reisenden nach dem Aussteigen vom Uberschreiten der be-
fahrenen Gleise zuriickzuhalten, wurder einige Reisende von dem Sonderschnellzug
erfasst. Zwei Reisende wurden zur Seite geschleudert und sofort getdtet, fiinf
weitere Reisende verletzi. Der Fahrdienstleiter Bundesbahnrevident Karl
Guttenbrunner, geb. 1924, wohnhaft in Pdchlarn, der sich zwischen den beiden
Durchfahrgleisen aufhielt und die Reisenden von dem Uberschreiten des vom
Sonderschnellzug befahrenen Gleises noch im letzten Homent zuriickhalten wollte,
wurde ebenfalls von dessen Lokomotive seitlich erfasst, zur Seite geschleudert
und getdtet.

Nach den Feststellungen der Erhebungskommission der Bundesbahnen, die
sich sofort zur Unfallstelle begeben hatte, herrschte zum Zeitpunkt des Un-
falles Webel, der die Sicht auf etwa 50 m einschrédnkte. Die vom Lokomotivfiihrer
des Sonderzuges wegen der Sichtbehinderung mehrmals abgegebenen Achtungssignale
und die bei Frkennen der Gefahr durchgefiihrte Schnellbremsung konnten den

Unfall nicht mehr verhindern,"

Die am 11l.2,1957 abgeschlossenen Untersuchungen haben ergeben, dass
die Alleinschuld am Unfall den hiebei getdteten Fahrdienstleiter Revident
Karl Guttenbrunner traf, weil er - obwohl die aus Personenzug PG 78 ausge=
stiegenen Reisenden die Gleise 1 und 2 noch nicht iiberschritten hatten =
einen aus Richtung Linz kommenden Gliterzug auf Gleis 2 und einen Richtung
Zell am See fahrenden Sonderschnellzug auf Gleis 1 durchfahren liess und die
zur Sicherung der Reisenden aufgestellten Bediensteten nur von der Durchfahrt

des ersteren Zuges unterrichtete.
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Von der am 29.4.1957 erfolgten Entgleisung im Bahnhof Mauer-0hling
sind Presse und Rundfunk noch am gleichen Tage hinsichtlich der Unfallsursachen
wie folgt unterrichtet wordens:

"Montag, den 29.4.1957 um 11,16 Uhr entgleisten auf der Westbahn=
strecke bei der Einfahrt des Eilzuges 633 (Wien-Bregenz) im Bahnhof Mauer-(Uhling
die letzten neun Personenwagen aus bisher ungekldrter Ursache.

Nach den bisherigen Meldungen wurden zwei Reisende mit Verletzungen
unbestimmten Grades in das Krankenhaus Amstetten gebracht, weitere zwdlf Rei-

sende geringfiigig verletzt."

Am 30. April erfolgte eine weitere Verlautbarungs

'Kommissionelle Untersuchung der Ursachen des schadenbringenden
Breignisses ergab, dass an der Unfallstelle eine Gleisverdriickung bestands
Diese wurde vom Lokfijhrer und Lokbeimann wahrgenommen und veranlasste efsteren,
den Zug stark abzubremsen. Die Gleisverdriickung diirfte durch die pldtzlich
eingetretene ungewdhnlich hohe Aussentemparatur und Sonndbestrahlung entstanden
sein und ergab sich in einem nach fachm&nnischen Erkenntnissen einwandfreicn
Oberbau. "

Die inzwischen abgeschlossenen Untersuchungen ergaben, dass 22 Minuten
vor dem Ereignis ein Personenzug die Gleisstelle iiberfahren und in Ordnung
vorgefunden hatte. Sie brachten auch Bestdtigung flir das Zutreffen der Anuolrme
einer Gleisverdriickung infolge aussergewthnlich sascher Erwdrmung nach eirem
verhdltnismissig kithlen Yacht.

Der an der kritischen Stelle liegende Oberbau wurde im Jahre 1950
neu verlegt und laufend instandgehalten. Die Stelle neigt jedoch zur Schienen=-
wanderung, der schon vor dem Zeitpunkt der Entgleisung durch Einbau von Wander-

klemmen begegnet worden ist.

Uber die ebenfalls am 29.4.1957 im Bahnhof Steindorf bei Strasswalchon
vorgekommene Entgleisung des Arlberg-Express ist nachstehende Publikation
hinsichtlich der Unfallursachen erfolgt:

"Montag, den 29.4.1957 um 12,58 Uhr mntgleisten auf der Ausfahrseite
des Bahnhofes Steindorf bei Strasswalohen vom durchfahrenden Arlberg-Express 11l
Wien - Paris sechs Wagen, von denen ein unbesetzter Schlafwagen umstiirzie,
Soweit bisher bekannt ist, erlitten nur wenige Reisende geringfiigige Verletrun-
gen. Sie setzten ihre Fahrt bereits um 13,35 Uhr mit einem von Salzburg zu-
gefilhrten Ersatzzug fort. Fir eventuelle drztliche Betreuung in Salzburg wirde

vorgesorgt.
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Erhebungen tiber die bisher ungeklirte Entgleisungsursache sind
sofort eingeleitet worden."

Sie wurde durch eine Verlautbarung am nichsten Tage wie folgt
erganzts

"Die unmittelbar nach dem Unfall begonnenen Erhebungen, deren
Abschluss in den spiten Nachmittagstunden erfolgte , ergaben, dass ein Zusserst
selten vorkommendes Radgebrechen an einem vierachsigen franzdsischen Personen-
wagen zu dessen Entgleisung filhrte, welche in der Folge die von fiinf weiteren
Fahrzeugen verursachte. "

Spater dufchgefﬁhrte Werkstattenuntersuchungen ergaben, dass
an einem Radsatz des franzdsischen Wagens SNCF B4ii 22022 die Radscheibe des
in der Fahrtrichtung linken vorderen Rades des ersten Drehgestelles vollkommen
vom Nabensitz geldst und nach innen verschoben war.

Die Bauart des Drehgestelles dieses franzdsischen Wagens, beil
dem das Wagengewicht allein iiber die an den Langtrdgern sitzenden seitlichen
Gleitbacken iibertragen wird, ist bei der unvollkommenen Schmierung dieser
Reibstellen fiir den Lauf der Drehgestelle sehr unglinstig. Es treten daher zu
den normal vorhandenen Fliehkridften noch zusédtzlich grosse Reibungskrdfte auf,
die die Einstellung des Drehgestelles in den Kurven behindern und zusitzliche
Beanspruchungen zwischen Schiene und Spurkranz verursachen. Diesen Beanspru—
chungen war die mit wahrscheinlich zu geringem Druck aufgepresste Radscheibe auf
die Dauer nicht gewachsen und wurde losgeprellt. Dadurch waren relatiive Bewe=
gungen zwischen Radscheibe und Achse mbéglich und es kam zum Auswalzen der Nabe.
Die Wachmessung des Radsatzes ergab, dass die Bohrung an der Radnabe unrund
war, an der Lagerseite 186,5 bis 187,2 und an der Seite des Spurkranzes 186 bis
187 mm Bohrungsdurchmesser hatte. Der Nabensitz der Achse war zylindrisch und
hatte einen Durchmesser von 185,2 mm. Das Spiel zwischen Achse und Rad betrug
daher zwischen 0,8 bis 2 mm. Die Verschiebung des Rades auf der Aehse nach innen
bewirkte die Entgleisung.

Die regelmissige Untersuchung der auf den Linien der Usterrei=
chischen Bundesbahnen verkehrenden Fremdwagen - daher auch dieses franzdsischen
Wagens - erfolgt durch die Eigentumsbahnverwaltung. Beim Ubertritt wird im
Grenzbahnhof vom wagentechnischen Personal der Usterreichischen Bundesbahnen
eine Untersuchung vorgenommen, bei der diese Art von Gebrechen (zu geringer
Aufpressdruck eines Rades auf der Achse) jedoch nicht feststellbar ist.

Das Loswerden einer Radscheibe auf einer Achse ist ein Zussers?
selten vorkommendes Gebrechen; im konkreten Fall bildete es die alleinige Ursache

des Unfalles.
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Bei der Feststellung von Hergang und Ursachen der am Sonntag,
den 19.5.1957 um 14,48 Uhr erfolgten Entgleisung des Rot-Weiss-Kurier, D 224,
Paris - Wien, im Bahnhof Hiitteldorf-H. ergaben sich ausserordentliche Schwierige
keiten.

Uber dieses Ereignis sind der Offentlichkeit bisher folgende llittei-
lungen zur Verfiigung gestellt worden:
Am 19.5,1957:

"Sonntag, den 19.5.1957 um 14,48 Uhr entgleisten hei der Durchfahrt
des D 224 im Bahnhof Hiitteldorf-H. noch vor Erreichen der nidchsten Kreuzungs=

weiche die vier letzten vierachsigen Wagen des Zuges mit allen Achsen. Zwei

der Fahrzeugse stiirzten ume 50 Reisende, vornehmlich Teilnshmer an Schiileraus-
fliigen, erlitten Verletzungen, die in 10 Fillen Aufnahme in Krankenhiuser notig
machten. In keinem Falle besteht Lebensgefahr.

Durch einen entgleisten Wagen wurde die Briicke iiber die Brudermann-
gasse schwer beschiddigt, unter der sich starker Passantenverkehr abwickelte.
Dufch hiebei losgeldste Steinquadern wurden Frau Getrude Schill, wohnhaft
18., Temschergasse 1, und ihr 10-jihriger Sohn Michael schwer verletzt; dieser
verstarb wihrend des Transportes ins Krankenhaus.

Die nach dem Unfall sofort aufgenommenen Erhebungen zur Klédrung der
Unfallsursache sind in den spiten Abendstunden noch nicht abgeschlossen. Jedoch
liegt auf keinen Fall Personalverschulden vor."

Am 22,5.1957:

"Jnter dem Vorsitz des Generaldirektors der Usterreichischen Bundes=-

bahnen, Dr. Schantl, fand im Beisein des Betriebsdirektors, Maschinendirektors
und Baudirektors mit allen Fachexperten der Usterreichischen Bundesbahnen und
den gebetensn Sachverstindigen der Technischen Hochschule und der Firmen eine
gzusammenfassende Beratung statt, in der die bisherigen Untersuchungen iiber die
Entgleisungsursache in Hiitteldorf eingehend erdrtert worden sind. Hiebei ergab
sich die Yotwendigkeit, noch weitere Laboratoriumsuntersuchungen durchzufiihren.
Hipsichtlich des Gleiszustandes kann bisher gesagt werden, dass es
sich um eirnen guten modernen, nicht verschweissten Oberbau handelt, der im
Jahre 1952 verlegt und letztmals am 9.Mai d.J. kommissionell mit modernen
Messgerdten abgenommen worden ist."
Am 24.5,1957:
"Bei der am Donnerstag, den 23.5.1957 neuerlich abgehaltenen mehrstiindi=-

gen Sitzung der zur Kldrung der Ursachen des Eisenbahnunfalles in Hiitteldorf=Hes am
19.5. einzesctzten Untersuchungskommission wurde die Durchfiihrung noch weiterer

Untersuchungen als erforderlich erachtet.
Hiezu gehdren Probefahrten zwischen Hadersdorf-Weidlingau und Hiitteldorfe
HBacking mit einem Zug von gleicher Zusammensetzung wie der des verungliicktens Bei
diesen Fahrten werden auch bestimmte Wagen der vom Unfall betroffenen Garnitur eine
gereiht sein. Neben technologischen Untersuchungen wird eine nochmalige eingehend=
ste Begubtachtung aller im Zugsverband befindlichen Wagen erfolgens"
www.parlament.gv.at
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Am 290 5. 19 518_

"Die Arbeiten der zur Aufklirung der Entgleisung des D 224 am 19.5,
1957 im Bahnhof Htitteldorf-He. eingesetzten Untersuchungskommissitbn konnten trotz
mehrmaliger eingehender Ortsbesichtigung, Uberpriifung der Fahrzeuge und bestimmter
Bestandteile im Bundesbahnwerkstitten und Laboratorien der Technischen Hochachule
bisher noch nicht abgeschlossen werden.

Bs wurde festgestellt, dass der Oberbau unter Verwendung moderner
Messgerdite noch am 9451957 genauestens iiberpriift und {ibernommen sowie voz den
eigens dazu bestimmten Organen in den vorgeschriebenen Zeitabstinden regolméssig
begangen worden war, ohne dass dabei bedenkliche Verinderungen zu bemerkcn gewonon
WE LR, Die Fachexperten haben bei mehrmaliger Ortsbesichtigung con Obexrbau
in gutem Zustand gefunden und die Geschwindigkeit, die der verungliickte Zug an dar
Entgleisunggtellﬁatte, als zuldssig erklirt. .

An Hand zahlreicher Zeugenaussagen und durch Vergleich dieser nit don
Unfallspuren war es méglich, den Hergang des Ereignisses weitestgehend zu rekon
struieren, jedoch konnte der Beweis der den Unfall ausldsenden Ursache noch unicat

gefunden werden.
Innerhalb der Untersuchungskommission bestehen zwei Auffaccungens

Eine der beiden geht davon aus, dass durch einen Frendkdrper dio
Wiege des als 8. Fahrzeug im Zug rollenden vierachsigen Wagens SBB AZ% Yo 1307 ge=
hoben und dadurch das Drehgestell blockiert wurdee Die damit verbundere Verscilies
bung des ganzen Wagenkastens filhrte zur Verschrinkung der vorderen Puller Cea
Schweizer Wagens mit den hinteren Puffern des vor ihm gereihten frarnzfsiochen
Fahrzeuges. Die weitere Folge war seitenstarre Verbindung beider Wagen, die egich
bei nachfolgendem Befahren von Kurven an anschliessend gereihten Fahrzeugen als
starke, sich gegen das Zugende wesentlich vergrdssernde Schlingerbewerung it

teilte,
Dieser Auffassung nach muss diese Laufbeeinflussurg in der Gegend

des 10, Wagens so gross geworden sein, dass sie seine LEnhgleisung und in weiterer
Folge jene der ihm folgenden Fahrzeuge verursachtes

Die von der zweiten Gruppe der Sachverstidndigen vertretene leirung
geht gleichfalls von Beeinflussung durch einen bisher nicht ermittelten remde
kérper aus, nimmt jedoch an, dass dieser auf den 10 Wagen - das l. entsleictc
Fahrzeug - einwirkte und seine fntgleisung sowie in weiterer Folge die der Fahm
zeuge bis zum Zugschluss bewirkte.

Dessen ungeachtet werden Bedienstetenaussagen, die die lfOglichkeit
eines den Zug storenden Einflusses vom Gleis her nicht ausschliesssn, welter

geprift."
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Zu Punkt 1 der Anfrage (Ist der Herr Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizi-

- - tdtswirtschaft bereit, dem Hohen Hause seinerzeit das
Ergebnis der Untersuchungen iiber das Eisenbahnungliick
vom 19. Mai 1957 bekanntzugeben?)

verweise ich auf die vorstehenden Ausfiihrungen.

Zu Punkt 2 der Anfrage (Was gedenkt der Herr Bundesminister zu unternshmen, um
die Ursachen solcher Katastrophen zu beseitigen und
die Verkehrssicherheit zu erhdhen?)

nehme ich wie folgt Stellung:

Das mit der Betriebsabwicklung befasste Personal der Usterreichischen
Bundesbahnen wird fiir die Ausiibung des Dienstes laufend geschult, periodisch ge=
prift und durch erfahrene Kontrollore iiherwachte

Die periodisch vorgesehenen Revisionen der Lokomotiven, Personen=
und Gliterwagen sowie der Sicherungs- und Fahrleitungsanlagen werden auch in Zus=
kunft mit der gebotenen Genauigkeit durchgefiihrt werden.

Um unvorhersehbare, pldtzlich auftretende Verdnderungen an den
Gleis-, Weichen- und Fahrleitungsanlagen méglichst rasch zu entdecken und sie
nicht erst zur Quelle eines schadenbringenden Ereignisses werden zu lassen,

‘i@t das Personal aller Gruppen des ausiibenden Verkehrsdienstes sowie die Be=-
diensteten des Bau=-, Sicherungs-, Fermmelde- und Elektrodienstes neuerdings
angewiesen worden, dem Zustand aller Anlagen gewissenhafteste Aufmerksamkeit

zu widmen. In dieser Verfiigung wurde auch angeordnet, wenn ndétig, weitere Krifte
fiir Streckenbegehung und =beobachtung einzusetzen.

Jedem Bediensteten ist neuerlich zur Pflicht gemacht worden. he-
denkliche Verdnderungen der Anlagen unverziiglich dem nichsten Vorgesetmten zu
melden,

Ausserdem wurde angeordnet, die Geschwindigkeitsverhéltnisse auf
allen Strecken der Osterreichischen Bundesbahnen sofort neuerlich rigoros zu

uberpriifen.
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