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221/A.B. Anfragebeantwortung
zu 877/M

des Bundesministers filir Verkehr und Elektrizit8tswirtschaft Pr o b s t

auf die miindliche Anfrage des Abgeordneten Dr. K ﬁ mmer,

betreffend Vermeidung von Unf&dllen in fahrenden Eisenbahnziigen:
"Was . gedenken Sie zu unternehmen, um Unfdlle zu vermeiden, die dadurch

entstehen, dass Fahrgidste in Eisenbahnziigen wdhrend der Fahrt irrtimlicher-

weise Waggontiiren offnen?"

AAuf die obenbezeichnete-Anfrage beehre ich mich, folgendeg mitzuteilen:

Unfdlle,.die durch das irrtiimliche Offnen von Wagentiiren durch Reisen-
de entstehen, sind ein Gegenstand der Besorgnis fiir alle Eisenbahnverwal-
tungen. Die Osterreichischen Bundesbahnen haben die gleichen Massnahmen
versucht, die auch im Ausland angewendetwwerden. So wurden bei iiber 200 Wasg
gen nach innen zu . offnende Tiiren angebtacht. Diese Losungbbirgt aber auch
Gefahren in sich, weil das Personal, das den Zug abfertigt, nicht sehen
kann, ob alle Tiiren geschlossen sind oder nicht.

Ab 1959 wurden bei den restlichen zweiachsigen und vierachsigen Wagen
mit nach aussen zu d@ffnenden Tiiren die Tiirdriicker darch sogenannte Kirsje-
Driicker ersetzt. Diese Massnahme ist bis auf ganz wenige Wagen abgeschlos-
sen. Bei diesem Driicker beginnt das Offnen der Tiirschldsser erst nach
einer Drehung des Driickers um 900. berdies ist der Driicker meist so ange-
bracht, dass er in geschlossenem Zustand hinter einer Handstange zu liegen
kommt, Durch beide Massnéhmen soll erreicht werden, dass die den Driicker
betitigende Person beim Offnen fler Tiir besondere Aufimerksamkeit aufwenden
muss. Ausserdem hat das Schloss zwei Rasten. Man hofft, dadurch ein unbe-
absichtigtes Offnen der Tiiren zu erséhweren, da durch diese Massnahme jeder
erkennen kann, dass er sich vor einer Ausgangstiir befindet. Doch ist es
leider, wie die vielen Beispiele zeigen, nicht mdglich, ein irrtimliches
Offnen der Tiire vollkommen auszuschliessen.

Um absolut sicher zu gehen, miisste man zu der sowohl technisch als
auch finanziell ungeheuer schwierigen Ldsung greifen, dass die Tiren =
dhnlich wie bei der Schnellbahn - vom Zugfiihrer geschlossen und das Offnen
der Tiiren nur von ihm nach Stillstand freigegeben wird. Diese Ldsung setzt
eine Eihiguhg sdmtlicher europidischer Eisenbahnverwaltungen voraus.

Gegenwdrtig wird der Gedanke in Erwdgung gezogen, an den Ausgangstiiren
stark éugenféllige Warnschilderaanzubringen.
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