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II-946 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalratcs
XI. Gesetzgebungsperiode

1141.1968
418/A.B.

zu 411/3 _A”n fra g e b e a.n't w Q'r t u.n.g

des_Buhdcsministers fliir Bauten und Technik Dre Ko t zina
auf die Anfrage der Abgeordneten M e 1 t e r und Genossen,

betreffend Randsteine mit Riickstrahlern.

Auf die Anfrage, welche die Abgeordneten Melter und Genossen in der
Sitzung des Nationalrates am 28. November 1967 an mich gerichtet haben,
beehre ich mich, folgendes mitzuteilen:

Nach dem gegenwirtigen Stand der Forschung auf dem Gebiet der Leitein-
richtungen fiir den Verkehr werden sowohl horizontale als auch vertikale
Leiteinrichtungen als notwendig erachtet.

Bei extrem schlechten SichtverhZltnissen erweisen sich die Leitpfldcke
(vertikale Leiteiﬁrichtungen) mit Riickstrahlern allein als zuwenig wirksam.
Da die Pflockentfernungen mit ca. 30 m ausgefilhrt werden und bei dichtem
Nebel die Sichtweite unter Umstinden nur ca. 10 m betrigt, ergibt sich die
Notwendigkeit, zusdtzliche horizontale Einrichtungen anzubringen, was auch
im benachbarten Ausland, beispiclsweise in der Schweiz und in Deutschland,
durchge filhrt wurde. Andrerseits sind horizontale Leiteinrichtungen allein
zuwenig wirksam, weil durch sie beispielsweise gefiéhrliche Xurven, auch bei
guter Sicht, auf grdfere Entfernungen nicht wahrgenommen werden konnen.
Das Optimum an Verkehrssicherheit, das im Hinblick aﬁf die Schonung von
Mensch und Gut anzustreben ist, kann erst bei Vorhandensein beider Ein-
richtungen erreicht werden.

Der Einwand, daB Randmarkierungen nur in der guten Jahreszeit wirksam
sind, hat eine gewisse Berechtigung, es muBl jedoch darauf verwiesen werden,
dal in unserer Gegend fast 9 Monate in der verkehrsstérksten Zeit des Jahres
schneefrei sind und fir diese Zeit die volle Funktionsfihigkeit der Rand-
markierungen besteht. Wenn mar sich nur mit Mittelmarkierungen begniigt,
so fithrt dies zu einer nur teilweisen Ausniitzung der vollen Fahrbahnbreite,
well der Fahrer den Fahrbahnrand meidéte Bei Vorhandensein einer Randmar-
kierung wird von selbst als Fahrbereich die Mitte zwischen den Strichen auf-
gesucht, was zum Ablenken des Fahrbéreiches gegen den. Fahrbahnrand beitrigt
und sich giinstig auf die Verkehrssicherheit auswirkt, da der Abstand der
Fahrspur grdBer wird als bei Vorhandensein einer Mittelmarkierung gilein.

Die an mich gerichteten Anfrager werden sohin im einzelnen wie folgt

beantwortet:
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zu 411/3

—

*Zu Frage 1): FEinschliebBlich der im Jahre 1967 zur Aufstellung ge-
langten Leitpfldcke diirfte nunmehr ca. 65 % des gesamten Bundesstralen-
netzes mit solchen Leitpfldcken versehen sein. L ‘

Zu Frage 2): Es ist vorgesehen, an allen Bundesstrafen die Leitpfldcke
mit Rickstrahleinrichtungen weiter auszubauen. -

Zu Frage 3): Es liegt im Sinn éer-Verkéhrssicherheit;die Bundesstralen
mit senkreohten Leiteinrichtungen nach MaBgabe der vorhandenen Mittel weiter
auszugestaltens .

Zu Frage 4): Im Jahre 1967 wurden fir die Bundesstraben rund'407000
LeitpflCcke angekauft, das entspricht einer Ausriistungslinge von 670 km.

Bei Beibehaltung der vorgenannten Anschaffungsquote ist anzunchmen,
dal die vollsténdige Ausristung der Bundesstrafen mit Leitpflocken in ca.

5 Jahren abgeschlossen sein wird. | ‘

—
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