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ﬂ—olélo?& der Beilagen zu den stenovraohlsd'v’n Protokollen des Nationalrates

S PP RN

BUNDESMINISTERIUM A repemnagneriode
FUR BAUTEN UND TECHNIK

1011 v ] Wien

Anfrage der Abg Melter und Genossen betreffend o
Autobahnprojekt Bregenz. S Wien, am 24.J&dnner 1969

An den A ' : '/[O_&;-/A' B.
Herrn Présidenten des Nationalrates _;u P
Dr.Alfred Maleta P & 98 [de

Wien . o P}' i ' 9

Auf die Anfrage, Welche die Abgeordneten Melter und Gen,

in der Sltzung des Nationalrates am 26. November 1968 betreffend Aua,o—
bahnprojekt Bregenz an mich gerichtet haben, beehre 1ch mich folgendes
mitzuteilen:

| Die ersten vom Amte der Vorarlberger Landesregierung in
den Jahren 1955 bis 1957 durchgefiihrten Vorstudien zur Trassenfiihrung
‘def Rhein"calautobahn im Raume Bregenz zeigten u,a, auch schon 'genereli
die Mdglichkeit einer Pfinder-Basistunneltrasse auf, welche aber zunéchst
nicht weiter verfolgt wurde,; weil keine befriedigenden Anschliisse gefunden
wefden konnten und vom Stendpunkf der Gsterr. Bundesbahnen die Tunnel-

- réhre nicht in der Lage war den Ziel- und Quellverkehr aufzunehmen, SO~
mit keine verkehi‘stechniscﬁ entsprechende Lésung darzustellen, Die Vor-
studien Wurden vom Arnt_e der Vorarlbe_fger Landesregierung am 23,6, 1958
dem damaligen Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau zur Kennt-
nis gebracht, '

Naclidem sowohl eine See- als auch eine Hangtrasse von der Stadt
' 'Bregenz abgelehnt Worden waren und eine Bergtrasse sich als t-echnisch pro-
blematisch herausgestellt hatte,, wurde im Jahre 1964 die Idee der Pfinder
Basistunneltrasse neuerlich aufgegriffe’n. Mit Erlal vom 26,5, 1964 hat das
damalige Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau der Ausarbeitung
einer beziiglichen Sfudie zugestimmt, welche vom Amte der Vorarlberger
Landesregierung am 7, 12. 1966 dem Buridesministerium fiir Bauten und Tech-

nik zur Kenntnis gebracht wurde.
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Inzwischen war von privater Sei‘;e,_ und zwar von den Bauunter-
nehmungen G, Hinteregger, Josef Hinteregger, Heimbach & Schneider,

A.Kunz & Co., K, inger und W. Rhomberg ein Vorprojekt mit Kostenschﬁtzung
fir einen Basistunnei ausgearbeitet worden, welches neben einer Fihrung der

\Autobahn in einem.zweisté}ckigen Tunnel a2ls Variante auch eine Fiihrung der »
Autobahn und der Bundesbahn in einem dreistéckigen Tunnelvorsieht. Dieses
Vorprojekt wurde vom Amte der Vorarlberger Landesregierung am 9, 11. 1965~
dem ehemaligen Bundesministerium fiir Handal und Wiederaufbau zur Kenntnis
gebracht.. - ‘

In der Foige wurde im Auftrage der ! tadt Bregenz von der Arbeits-
gemeinschaft Pfandertunnel der Bauunternehmungen G.Hinteregger, J.Hinter-
egger, Heimbach & Schneider, K. Jégex.; W. Ehomberg, A.K.Linz & Co.,
Losinger & Co.AG., ein weiteres Vorprojekt eines Basistunnels mit Kosten-
schiitzung ausgearbeitet, welches nur eine Verlegung der Autcbahn in den Pfén-
der und eine Fihrung in zwel getrennten Tunnelréhren zum Gegenstande hat.
Dieses Vorprojekt wurde vom Amte der Vorarlberger Landesregierung am
7.12,1966 dem Bundesministerium fur Bauten und Technik zur Kenntnis ge-
bracht, | |

Bei der Trassenfithrung der Autcbahn in einem Basistunnel wer-
den die bestehenden Eisenbahhanlagen am See in keiner Weise beriihrt, Es be- -
stand daher fiir die Bundesstrassenverwaltung kein Anlag, aﬁch die Veriegung
der Bahn in einen Basistunnel mit zu untersuchen und es wurden auch diesbe‘zii‘g—
lich keine Verbindungen mit den Osterr. Bundesbahnen aufgenommen. |

' Bei einer Besprechung am 7. 10. 1968 zwischen dem Bundeskanzler;
den Bundésministern_ fir Verkehr und Vefst. Untemehmungen bzw. Bauten und
Technik , dem Landeshauptmann von Vorarlbe rg, Landesré’t Miiller und dem
Biirgerméister der “tadt Bregenz Dr. Tizian, _wurdé in Aussicht genommen,
neben der vom Amie der Vorarlberger Landesregierung zur Ausfithrung bean-
tragten Unterflur Seetrasse auch die Basistunneltrasse noch weiter vergleichend

zu untersuchen. Bei diesen Untersuchungen sollie auch die Moglichkeit der Ver-

legung der Eisenbahn in einen Basistunnel gepriift werden,
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Ergénzend zu den Planungen des Amtes der Vorarlberger
Landesregie-run“g haben die Osterr. Bundesbahnen daher nunmehr eine
Studie ausgearbeitet, welche die Auswirkungen der Verlegung der Eisen-
bahn in einen Basistunnel auf die gesamten Eisenbahncalagen aufzeigt.

Die Planungen wurden so erstellt, dass fiir den Tunnelabschnitt sowohl
eine gemeinsame Tunnelrohre fiir Eisenbahn und Autobahn, als auch ge-
trennte Tunnelrbhren bei der Detailplanung weiter verfolgt werden kdnnen.
Die Studie wurde vom Bundesministerium fﬁz;.Ver’kehr und verst. Unterneh-
mungen dem Bundesminist'érium fiir Bauten und Technik am 21.1., 1968 zur
. Kenntnis gébr'acht. Eine Stellungnahme hiezu wurde von Seiten der Osterr,
Bundesbahnen nicht abgegebén. |

Die Stadt Bregenz hat inzwischen auf Grund des Sta adtratbe-
schlusses vom 26.11.1968 die Ver‘eguncr der Elsenba}m in einen Pfénder-

Basistunnel eindeutig abgelehnt.

Die einzelnen Anfragen lauteten:

1.) Wann wurde ein Projekt iiber die Fihrung der Autobahn in einem
Tunnel im Bereich dr—:v“ Landeshauptstadt Bregenz vorgelegt?

. 2.) Wer hat das Projekt vorgelegt? :
3.) Wurde nur ein Strassentunnelprojekt vorgalegt oder eine Kombinaticn
flir Autobahn und Bundesbahn?
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4.) Wurde beziiglich einer Fithrung von Bahn und Autobahn in einem Pfander-

tunnel Verbindung mit der Bahnverwaltung aufgenommen?

5.) Wann ist dies geschehen?
6.) vVelcbe Stellungnahme haben Sie von den OBb ernalteﬂ‘?

Der Bundesminister:

-
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