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g den stenographischen P:uo!wﬁa dss smdam
X1 C}esetzgebungspetzode o

DER BUNDESKANZLER

Republik Usterreich flg gpf{\ 1969 |

71.22.642-PrM/69

~ Parlamentarische Anfrage
Nr.1201/J an den Bundes-
kanzler, betreffend Beric¢ht
iber Mafnahmen in der Larm-
bekampfung

An'

Herrn Prdsidenten des Nationalrates
Dr.Alfred MALETA, '

L . | ~ 1010 Wien
Die Abgeordneten zum Natibnalrat_TROLL,STEINHUBER,SCHLAGER
und Genossen haben am 26.Mirz 1969 unter Nr.1201/J an mich eine
Anfragé betreffend Bericht iiber Mafinahmen in der Larmbekampfung
gerlchtet welche folgenden Wortlaut hat: |
"Aus der Wiener Zeitung vom 26.Marz 1969 1st zu entnehmen,
dafl Bundeskanzler Dr.KLAUS dem Ministerrat einen ausfithrlichen
Berichf’ﬁber die im Sinne des Ministerratsbeschlufies vom 23.April
1963 getroffenen Mafnahmen zur Larmbekdmpfung erstattet hat.
Die unterzeichnéten Abgeordneten richten ich diesem Zusam~
menhang an den Herrn Bundeskanzler die nachstehende

A nfrage:

Welchen Wortlaut hatte der vorstehend bezeichnete Bericht
an den Ministerrat?
, Ich beehre mich, diese Anfrage wie folgt zu beantworten:
- Der Minisiérrat hat in der Sitzung am 25.Mdrz 1969 nach
meinem Bericht, Z1.20.354-PrM/69, betreffend Lérmbekdmpfung;

bisher getroffene MaBnahmen, antragsgemiB beschlossen.
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Dieser Bericht hatt folgenden Vortlaht: : | S

Lrstmalig im Jahre 1958 trat die Osterreichische Arbeits-
gemeinschaft fiir Volksgesundheit, Osterreichischer Arbeitsring -

fur Larsbekfmpiung, in einer Resolution an die Bundesregierung
mit doem Lr;uchen heran, die in dieser Nesolution enthaltenen
Gontlinien zur Lér rubekinpfung dem Ministerrat zur Kenntnis
Eu‘briugen uadd entsprechende Schritte zur Lirmbekdmpfung zu

vaternenmen. Diess lesolution wurde in der 94. Sttzung des:

»HEuzsLezJanﬁs am 14, Oktober 19858 unter Pkt. 6 d des Beschl.

rot. 94 zur Kenntnis genoumen. In der Sitzung am 21.April
B9 nahm der Ministerrat eine Wicderholung der Resolution
dev Osterrvetchischen Arbedtsgemeinschafll fiir Volksgesundheit

T vr

ou G April 1949 zur Kenntnis - vergl. Pkt. 5 ¢ des BeschluB-

ot

rrotokolles 115 ~, in deren Vecfolg an die Bundesministerien
it Iﬁxcru&,'lﬁr Unterricht und fir Handel und Wiederaufbau

das Hrsuchen va Stellungnahme erging.
I der Sitzuong am 23, April 1963 hat der Ministerrat nach
dem Bericht des Bundeskanzlers, 21, 154.244-2a/62, Leschlossen,

von der ven ao: Professor Dre. Bruec kmayer , dem da=

.maligsn‘¥0rs%tz?nﬁan der Ost orreichischen Arbeitsgemeinschaft -

Tur Xﬁfrfﬂfsundheit A'Arbeitsring fir Larmbekdmpfung, an die
Hurne =%1Vrvcyunw gerichteten Eingabe vom 16. November. 1962
Kenntnis zu nebmen. Tn dieser Eingabe wurde der Text einer beim.

)

<. Internationalen Kongref fir LAarmbekdmpfung der Association

~Internationale contre le Bruit (AICB) in Salzburg im Mai 1962 .

ha scnlouocnen Resoln 1iton wiedergegeben., Im Rahmen dieser Br—

S Brterung wurde im Ministerrat beschlossen, daf} die Bundesre-

giefun? in-Zukunft bei der BescwluBfAbsung libe r Uegxerunysvor~
Kgen u “idber vonm ihr zu erlassende Verordnungen ihr besonderes.
Augenmerl 1 er Lazm"ernutunv und Léarmbekidnpfung zhwenden werde.
Die Bu"uP uln1oter wurden eingeladen, alle jene Recﬁtsvorschfiften,v'

.
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. die die Larmverhiitung zir Gegenstande habe, zu sichten und zu .-
iiberpriifen, ob diese Vorschriften von den Lundesministerier ‘o~

wie von den diesen unterstellten Behorden entsprechend go -
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~handhabt werden, ferner ob dicse Vorschriften einer Verbessdrung

bediirfen. Im weiteren wurden die Bundesminister eingeladen, der

Bundesregierung mitzuteilen, welche Mafinahmen sie im Sinne dieser

erwdhnten Nesolution ergriffen haben.

.Den Landesregierungen wurde die Beschlufifassung der Bundes=’

regierung in dieser Angelegenheit zur Kenntnis gebracht.

Mit Schreiben vom 2. August 1968, Z1. iS.GBGfPrM/68, er—
suchte das Bundeskanzleramt die Bundesministerien fiir soziele
Verwaltung, fir Inneres, fiir Handel, Gewerbe und Industrie, fiir
Bauten und Technik und fiir Verkehr und verstaatlichte Unter-
-nehmungen um nmgehende,ﬁhermittlﬁng der Stellungnahmen zu dem

oben erwihnten Beschlufl der Bundesregierung.

In seiner Note vom 9. September 1968 teilte dss Bundesmini-

sterium fiir soziale Verwaltung, Z1. V-68.677-G2/40-68, mit, dab

es anldflich des Begutachtungsverfahrens von Gesetzes- und Ver-

ordnungsentwiirfen der Lirmverhiitung und Larmbekdmpfung ein be-
sonderes Augenmerk zuwende. So seien die Bestimmungen des Ent-
‘wurfes fiir die 3. Novelle der Kraftfahrgesetls -~ Duychfihrungs-
Qerordnung 1967, die sich-mit der Festsctzung von hichstzulas-
sigen Lautstdrken fiir Kraftfahrzeuge befassen,; besonders uUber-
priift werden. Auerdem sei das Bundesministerium fir soziale
Verwaltung in gewerberechtlicheh Angelegenheiten stidndig als
gutachtende Stelle einbezogen und daher in dex Lage, im Inter-"

esse der Bevolkerung das Anliegen der Lirmbekdmpfung mit Nach-

‘druck zu vertreten. In der Behandluug von ldrmatechnischen Fragen

bestehe eine cnge Zusammenarbeit mit dem Osterreichischen Ar-
beitsring fiir Lirmbekdmpfung.

Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie

gab in seiner Zuscarift an das® Bundeskanzlerant vom 30. Sep-

tember 1968, Zl. 20.590-Prids/I1/68, bekannt, daB §§ 25 ff der

. . www.parlament.gv.at _
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tiewerbeordnung den Gewerbebehs rden geniigend llandhabe bieten, .

den von gewerblichen Betricbsanlagen ausgehenden Lérni mittels

‘Vorschreibung im Einzelfalle auf ein zumutbares Maf herab-

siusetzen. Im Rahmen der in Aussicht genommenen Gesamtreform
Zer Gewerbeordnung solle auch das Betriebsanlagenrecht unter
eiachtnahme auf die Bekdmpfung des von gewerblichen Betriebs-
anlagen, Baustellen und anderen Arbeitsstiditen aufierhalb der
Betriebsanlage ausgehcnden'Lﬁfmes neu gefegelb werden. In der
Kraftfahrgesetz-Durchfilhrungsverordnung, BGBL.Nr. 399/67, ent-
halten die §§ 8 Abs. 1 und 18 Abs. 1 ldrmschutzrechtliche Be-
étimmungen. Durch die 3. Novelle der Kraftfahrgésetz—Durch—
fihrungsverordnung 1967, insbesondere durch Anderung des § 8
Abs. 1 sowie durch Linfiugung einer Anlage 1 a, sollen die auf

einer Tagung der LCE im Mirz 1968 vereinbaxrten Grenzwerte fiir

“das Betriebsgerdusch der Kraftfahrzeuge und ecine neue Messuethode

hiefiir in Osterreich eingefiihrt werden. Das neue Kraftfahrrecht

trage sohin der Lirmverhiitung und Larmbekdmpfung im Vergleich
zu den friheren kraftfoahrrechtlichen Bestimmungen im erweiter-

ten Umfange Rechnung. /

© Auch auf den Gebieten des Fremdenverkehrs und der Fremden-

verkehrsforderung werde dem Problem der Lirmbekidmpfung erhdhtes’

~Augennerk zursewendet. Dies beweise vor allem die Werbeaktion

"Erholunesdérfer bzw. Ruheorte”, die seit dem Jahre 1961 gemein-

sam nit dem Osterreichischen Gemeindebund und der COsterreichi-

schen Fremdenverkehrswerbung durchgefithrt werde. Ausdriicklich
werde als Voraussetzung fir die Gewdhrung von Zuschissen zu den

Kosten von Fremdenverkehrsinvestitionskrediten verlangt, daB die

‘in Betracht kommenden Orte besonders gecignet sein miissen, dem

_Gast Ruite zu bietcen und dem Familienurlaub zu dienen,

Die bergrechtlichen Vorschriften gestatten der Bergbehorde
schon bisher die Uberwnchuﬁg der Verpflichtung des Bergbaube-
rechtigten, gem. § 83 Abs. 2 1it. a des Berggesetzes Personen
und Sachen gegen die Gefdhrdung durch den Bergbau, also auch
gegen die Gefidhrdung durch Liarm zu sichern. Die Larmbekampfungs-
stelle der Allgomeinen Unfalls~Versicherungs-Anstalt nehme im

Rahmen ihres. gesetzlichen Aufgabenbereiches zur Bekdmpfung der be-

-
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“ruflichen Larmschwerhtorigkeit Reihenuntersuchungen zwecks
audiometrischer Erfassung der Dicnstnchmer vor, flihre kosten-
los Larmmessunven durch und habe in eincr Reihe von Berghau-
betrxeben d1c Llnfuhrnn" LLchnlbchor Larmbelkdmpfungsna nahmen
und Verwendung personlicher Gehorschutzm1thcln veranlaﬁt.'biese
Lﬁrmbekﬁmﬁfungsstelle sei bei den Bergbauvbetricben immer wieder

in beratender Funktion tatig. Die Oberste Berghehdrde habe zur

IErleichterung einer gezieclten Larmbekdmpfung den Entwurf einér
Verordnung itiber die beim ﬁergbadbe‘ricb durchzufihrenden Larm-
- schutzmalinahmen erarbeitet und dem Bcgutachtunpsvcriahrcn Zu-
geleitet. ' ‘ ' '

I «
/ Das Bundesmxnister1um fur Verkehr und versta atl1chte Unfel-

nehmundcn wies in seiner Stellungnahme vom 21. Oktober 1968,
Pr.zl. 12.513-9/1968, zundchst darauf hin, daf die Lirmbe-
kdampfungsmafnohmen je nach den Verkehrsmitteln bezichungsweise
nach den Betriebsarten, in deren Bereich sie anzuwenden sind,
Anaturgemau von sehr unterschiedlicher Be deuivnw sind und somit
auch der Umfang und die Intensitdt diesex MaBnahmen sich ver-

bch1ed nartig entwickelt haben. Im weiteren wird ausgefihrt:
I. Verkehrsbereich

a1 S > e B B ot e — S T SO A} s G e W WS " s ke $nle GO Bw

f Die Osterre1ch1 ;chen Bundesbahnen sind bemitht, den bei der
Abwicklung des Bahnbetriebes auftretenden Lirm noglichst
einzuschrianken und haben zu dicsem Zweck folgende Veranlas-—
sungen getroffen. ) o

In dllcn Bahnhofen und Haltestellen ist an gccxﬁnetcn

Stellen (Kassen- und Vlrteraunen udgl.) eine [fiir die Reiscn~

“den bestimmte "Bekanntmachung" ausgehdngt, worin das Verbot

des Musizierens, des Betreéibens von Rundfunk- und Fernseh-

empfangsgeridten sowie das Abspielen Von Tonbandern, Ton-

drdhten und Schallplatten innerhall der Lusenbahxdnldgen und

in den Personenwagen ausgesprochen ist. -
Tiir Réisende-bestimﬁte'Lautéprecheransugen sind in Bahn-

hofen in der Regel nur in der Zcit von 6 bis 22 Uhr zu geben.

.
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In 29 Zunb1ld0b1hnhofon wurden durch L1nsatn von Punk— _
géréten (Verschubfunk) die Durchsa&en mibttels Lautspl cher .
auf das unumgdnglich notwendlge Map beschiinkt. Wo Laut-"~
snrecher als chsténdigungsmittel im Verschubdienst auch
nachts verwendet werden-musqvn, wurde die Lautstidrke durch -
Kinschaltung einer Ddmpfung wesentlich herabgesetzt. Dampl-

verschublokomotiven wurden in 78 Bahnhéfen bhereits zur Ganze,

in weiteren 10 Bahnhofen teilweise durch Diese 1— oder blektroe

vcrschnbLoromot1v en ers Lb?t Auperdem ist die Umstellung von

Dampf- auf Dicsel- bzw. elektrischen Verschub in weiteren

‘22 Bahnhofen geplant.

Das Achtungssignal - ein langer Priff - ist aufl allen

Strecken bei Anndherung an das Einfahr-Vorsignal nur mchr

zu geben, wenn sich dieses in Vorsichtstellung befindet.

Auf der Schnellbahn wurden fiir die Schnellbabnziige hin-
sichtlich Abgabe des Achtungssignals noch folgende weitere

Binschrinkungen verfiugt:

a) vor Binfuhr-Vorsignalen

b) vor einem "lHalt" zeigenden Einfahr-, Block- oder
Deckungssignal nach ot1llstdnd des Zuges

¢) vor Aniritt der Weiterfahrt nach dem Anhalten bei
cinem Hauptisignal oder auf der Strecke

d) bei Einiahrt in Tunneln.

Auf der Wiener Vorortelinie (Heiligenstadt-Penzing) sowie
zwischen den Bahnhofen Meidling und Wien Siidbahnhof werden die
aus Sicherheitsgriinden bei Einfahrt des Zuges in einen Tunnel
abzugcbbndcn Achtungspfiffe in der Zeit von 19 bis 7 Uhr nicht

mehr gegeben. Betroffen hievon sind der Unter DOblinger Tunnel,

“der grofie und kleine Tirkenschanz-Tunnel, der Breitensee-Tunnel

“und der Steidl-Tunnel. -

Wiederholt ergehen im Verkehrsunterrichtsblatt Aufrufe
an die Bediensteten, im Verschubdienst unnotigen Larm - in-
besondere widhrend der Nachtzeit - zu vermeiden und so Rick-

sicht auf die in Bahnhofndhe Wohnenden zu nchmen.

Bein Ankauf von Dieselkarren, Krdnen und Hubwagen werden
moglichst solche Gerdte bevorzugt, die lérmhemmend arbeiten
bzw. wirken.

www.parlament.gv.at
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Eine Bestimmung, die Larmentwicklunz im kommerziellen
 Gliterdienst weitestgehend zu verhindern, wird in die in Ave -

.

.arbeitung stehende Dienstvorschrift X 3 aufgencomuen.

Der Maschinendienst isti{ bestrebt, die in der ejnsch’dgi-
gen Literatur enthaltenen Erkenntnisse der Technil auch L=z2im
Bau und Betrieb der Maschinen und maschinellen Anlazen zu

verwirklichen.

Das Personal des Zugforderungsdicenstes wird im Dienst-
unterricht wiederholt angewiesen, verumcidbaren Lidrm zu unter-

lassen.

Im Umformerwerk Auhof wurden fiir besonders ldrmerzeugen-

de Maschinen schalldichte Kammern geschaffen.

In den Materialmagazinen werden auftretende Ldrmquellen
bei Be- und Entladearbeiten durch die Verwendung der Anti-~

schockmatrazen und Staplereinsatz cingeschriinkt.

Bei Ernéuerungcn von Bauten, Maschinen, maschiﬁellen'An~
lagen und Fahrzeugen wird vom Kraftwagendienst in Zusammen-
arbeit mit den4zustﬁndigen Fachdiensten stets versucht, die
Larmbeanspruchung der Bediensteten sowie jene von Anrainern
sowcit als moglich herabzusetzen. So wird die Einhaltung der
in der Garagenordnung der Osterreichischen Bundesbahnen ent-
haltenen Bestimmungen, wonach das ‘gerduschvolle Laufenlassen

von Motoren in lHallen und llofen untersapgt ist, besonders be-

achtet. Bei der in Ausarbeitung stehenden Dienstvorschrift KW 21

fiir das Fahrpersonal wird der Lidrmbekidmpfupg besondere Be-

deutung beigemessen. Beim Bau von Neufahrzeugen fiir den offent-

lichen Verkchr wird auch auf die BErzeugerfirmen durch bindende
Baubeschreibungen und Bemidngelungen bei Fahrzeugabnahmen wegen
. zu grofler Lirmbeldstigung Einflufl genommen.

Im Dienstunterricht wird das FFahrpersonal auf cine. fahr-

zeugschonende und damit gerduscharme Fahrweise geschult.

Somit ist festzustellen, dafl bei den Osterreichischen

Bundesbahnen darauf geachtet wird, lberflissigen Lirm zu ver-

meiden ‘'und daf dariiber hinaus alle Stellen unter Beriicksichti-.

~ www.parlament.gv.at
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-gung.der Wirtsohaftlichen und finanziellen Gesichtspunkté

bemiiht sind, die betriehbsbedingte Liarmentwicklung herab-

zusetzen.

~Post~- und- -Tele ﬂraphenverwaltun"

PR IR ¢ S SRR ¥ |

Folgende Maﬂndhmen wurden zur Bckamﬁfun" des Lirmes er-

priffens

'1.) Die Bediensteten werden 1dufend uber die nachteil1ven

gesundheitsschiddigenden Folgen des Ldrmes, z.B. durch
Publikationen im offiziellen Organ der Post- und Tele-
graphenverwaltung, in der Zeitung der Gewcrkschaft der
Post- und Telegrapheﬁbediensteten, durch Plakate, Rund-
schreiben u.a.m., auf{reklﬁrt° Die Frage der Ldrmverhﬁtﬁng
und ~bekdmpfung ist auch in den internen Unfallverhu—

tungsvorschriften festgehalten.

2.) In den Hausordnungen der einzelnen Dienststellen wird
aufl die Vermeidung und Bekidmpfung des Ldrmes ausdriick-

lich hingewicsen.

30) Pie mit 1armxnten31ven Tdatigkeiten befafiten Bediensteten
werden mit Gehdrschutzmitiein ausgestattet, deren regel-
néfige Verwendung ﬁberﬁrﬁft wird. Arbeitspldtze mit der-
artigorrlﬁrmintensiver Tﬁtigkeit sind im Rahmen der Ver-
waltung beispielsweise' '
a) Maschinentischlerei
b) Kabelumrollanlagen
¢c) Spenglerei

d) Motorpriifrdume

Pesondere lédrmentwickelnde Arbeiten {(wic etwa das Binstellen

von. Melodiehornern bLei Autobussen) werden aufierhalb der nor-

‘malen Arbeitszeit verlegt.

4.) Bei ldrmintensiven Tdtigkeiten erfolgt ecine entsprechende

Arbeitsplatzausges taltung zur Herabsetzung der Lérmbe~
liastigung, z.B. '

a) Abschirmune der Fundamente der Luftfederhimmer nit
Mafund-Platten gegen den Werkstattboden oder bei
roticrenden Maschinen wie Diesel- odcr Ottomotore

www.parlament.gv.at .
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b) ldrmddmmende Kojen fiir Kabelpriifstellen bei Kabel-
umrollanlagen, _ ' , L ’

¢) Schallschluckhauben und.schalidﬁmpfunde Verklei-
dungen bei elektronischen Datenverarbieitungsanla-
gen, vor allem bei den Schnelldruckern und Loch-
kartenstanzern, wodurch éine Lidrmverminderung un
ca. 80% erreicht wird,

d)'schallddmpfende.Haumauskleidungen mit Wand- und
Deckenbeldgen aus Paserplatten, Stoff und Glaswolle, -
vor allem in Rdumen mit elektronischen Datenver- '
arbeitungsanlagen, Rechenmoschinen, aber auch Fern-
meldeeinrichtungen. In diesem Zusammenhang ist
darauf hinzuweisen, dafl bei der Liefcrung von
Signaleinrichtungen bei Teilnchmeranlagen auf dem’
Fernsprechsektor {(z.B. Nebenwécker und Wecker in
den Furnsprechwandapparaten) von den Herstellungs—
firmen eine kdrperschallddwmende: Befestigung des
Weckersystens und der Schellen gegeniiber dem Wecker-—
bzw. Wandapparatgeh8use verlangt wird.  In deua neuen
Lieferungen wird die schalldéinmcendd Befestigung
bereits berileksichtigt werden. Die Schallibertra-
gung aus Nachbarwohnungen kann dadurch genindert
werden. :

5.) Bei Anschaffung von Gerdten, Maschinen und technischen

Einrichtungen wird darauf geachtet, daf die Larmentwick-

lung dieser Anlagen eine gewisse fir den Arbeitnehner und

die Umgebung zunmutbare Grenze nicht tibersteigt. Bedi Aus-
schreibung und Vergabe von Firmenleistungen wird die Bin-
haltung von ertridglichen und zumutbaren Lirmgrenzen vor-
geschrieben. '

Innerhalb des Postbetriebsdienstes wurde Z.D, im Zuge
der allgemeinen Rationalisierungsboétrcbnngen besonders
darauf geachtet, nur solche Einrichtungen und Maschinen
einzustellen, die keine oder nur cine geringe Lirment-
wicklung zéigen. Insbesondere bei der derzeit in Planung
Vorbereitung und Ausschreibung stechenden binrichtung
groﬂér Postdmter mit automatischer Formattrenn- und Auf-
stellanlagen fir Briefsendungen werden die anbietenden
Firmen verhalten, die zu erwartende Ger&uschstidrke an-
zugeben. Die maximale Geriuschstédrke wird .im Auftrag
bindend vorgeschrieben. Als Richtwert mag erwihnt sein,-
dafl die Deutsche Bundespost fur ddrartige Ahlqgon eine
oberste Grenze von 70 Phonvzuldsst, Die Post- und Tele-
“graphenverwaltung ist bestrcbt;'dicsen'Wcrt zu;unter?.
bieten. ' '

g
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Im Beforderungsdienst werden.weiterhin, im Hahmen der

finanziellen Méglichkeiten,; die vorhandenen ldrmenden
. ) ’ b PR3 ) ’
Handkarren mit Bisenr@dern durch Karren mit Guumiridern
und-wo es moglich ist, durch fast lautlose Forderein-

.

richtungen ausgetauscht.

Die: vom Osterreichischen Arbeitsring fiir Lirmbekdmpfung

seinerzeit dem Bundeskanzleranmt nit 21.121,878~2a/1963‘f

zur Beschlufifassung vnterbreiteten 5 Punkte iliber die

-Léarmbekénmpfung wurden den Post- und Telegraphendirek-

tionen mit Dienstanweisung vom 15.5.1963, BMZ1.28053-4/ .
1963, zur Kenninis gebracht. ’ o

AuBerden wurde in dieser-Dienstanweisuhg auf das Schrift-
tum tiber den Ldrmschutz im "Handbuch der Schalltechnik

im Hochbau" (von Friedrich Bruckmayer, Verlag Franz _
Deuticke, Wien) hingewiesen, mit der Einladung, die dort
empfohlenen Mafnahmen im Rahmen der gegebenen Moglich-

keiten bei der Auslihrung von Hochbauten zu beriicksichti-

. gen. In die Technischenllochbaurichtlinien der Post- und

Telegy(phenverwaltung, die 1964 erlassen wurden, ist ,
ein eigener Abschnitt (Pkt. 3,21) iiber den Schutz gegen
Erschiitterungen und Geridusche aufgenommen worden. Auber-
dem werden die Post-— und Teiegraphendirektienen gegeben—
nenfalls in konkreten Fdllen aufl die Binhaltung der Be-

stimmungen der Technischen Hochbaurichtlinien bzw. der

Dienstnchmerschutzverordnung (§ 7) bLesonders hingewiesen.

Die im Wirkungsbereich der Hochbaudienststellen zu

beschaffenden Aufziige und mechanischen Forderanlagen
miissen den bestehenden Bestimmungen entsprechend her-

gestellt und stdndig uberpruft werden, wobei insbeson-

- dere auch au{ ein mdglichst gerduscharmes Funktionieren

Bedacht genommen wird. Beziiglich der Lage der Maschinen- -
riaume von Auiziigen und soustigen Forderanlagen wurde

im Pkt. 3.205 Jer Technischen Hochbaurichtlinien fest-

“gelegt, dafy diese nicht unmittelbar neben, unter- oder

oberhalb von Wohn- oder -Ubcernachtungsriduvmen angeordnet
werden sollen.
f
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7.) Auf dem Gebiet des Postautodierstes 1Huflt derzcit bei

de n Postautobetriebsleitungen des ganzen Bundesgebietes
elne Aktion zur exakten Erfassung der Lidrmguellen ji.
Bereich dieses Dieénstzweiges. Noch ihrem AbschluB wer— -
den die erforderlichen Mafinahmen zur weiteren BelcHup--

fung des Larues ergriffen werden.

——— oo e W

Gemdad § 14 Abs. 1 lit.b des inm Jahre 1957 erlassenen
_Luftfahrtgeéetzes- ist ein £1\111uftithzeu& in Osterreich
vom Bundesamt fiir Zlvlllu;oxahrt nur dann zuzuiassen,
-wenn es technisch so ausgeriistet ist, dal das durch
~seinen Betrieb cntistehende Gerdusch das "nach dem je-
weiligen Stand derv Technik unvermeidbare Ma8" nicht
ﬁbefsteigt. fntsprechend diesen Bestimmungen ist Vor—
sorge getroffen worden, daﬂ der Larmentwicklung und

“den LdrmﬁchuLV einrichtungen bei allen Priifungen von

Luftfahrncuv en {Muster—, Stiick- und Nachpriifunsen) he—

sonderes Augenmerk zugewendet wird. Des DBondesamt fir
ZlV}lluftfah]t wurde im. Jahre 1964 Ontbp( end ange-—

wiesen.

Prﬁziée Bestimmungen ither die hdchstzuldssige Phon~
~zahl bei Zivilluftfahrzeugen sind rechtlich nicht fesi-
gelegt; es erscheint auch kaum udglich ~ etwa éntSpre~
chend den krafifahrrechtlichen Vorschrifteun - generell

derartige Bestinmungen zu treffen,

Die Ldrmbekdmpfﬁugébestimmungen des § 14 Abs.1 b
des Luftfahrtgesctzes richten sich vor allem an die
Luftfahrzeughersteller. In Osterreich werden aber nur
allenfalls Luftfabrzeuge bis zu einem Gewicht von ca.
1000 kg gebaut. Derartig kleine Luftfahrzeuge sind , » :
~hinsichtlich dexr Lirmentwicklung von untergeordneter
Bedeutung. Alle anderen. in bsterr*iﬁh verwendeten Luft~ !
fahrzeuge werden im Ausland ”ubdut und normalerweise

zuerst in anderen Staaten geprift und zugelassen. In
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Osterreich erfolgt die Zulassung auch auf Grund von
im Ausland durchgefiihrten Prifungen. Hiebel ergibt sich

allerdings die Schwierigkeit, dafl die Osterreichischen

Zivilluftfahrtbehorden nicht 6sterreichischen'Luftfahr—

zeughaltern die Zulassung von larmstarizen Luftfabrzeugen
versagen oder in solchen Fdllen aufwendige Gerdusch-

dﬁmpfungséinrichtungen verlangen kidnnen, wenn anderer-

seits die gleichen Luftfenrzeuge auslédndischer Halter

‘in Osterreich verwendet werden, hier aber auf Grund

zwischenstaatlicher Regelungen keine entsprechenden
Moglichkeiten gegeben sind. Denn Osterreich ist auf Grund
internationaler Bestimmungen verpflichtet, ausléndische

Luftfahrzcuge grundsdtzlich im Inland verwenden zu las-

-sen, die aber nicht den Osterrcichischen Vorschriften

iber dic Zulassung unterliegen kidnnen. Bei einer anderen
Praxis der Zivilluftfahrtbehdrden waren osterreichische

Staatsblrger gegeniiber Auslidndern diskriminiert und

"besonders wiren Osterreichische Luftverkehrsunternehmen

gegeniber ausldndischen Unternchmen wirtschaftlich ent-
scheidend benachteiligt. Eine Lisung des Ldrmentwick-
lungsproblemes bei Luftfahrzeugen erscheint somit nur

auf internntionaler Basis moglich.

Nach dem Entwurf der Zivilluftfahrzeug-Betriebs-

vorschriften des Bundeswministeriums flr Verkehr und

verstaatlichte Unternehmungen soll der verantwortliche
Pilot analog den kraftfanrrechtlichen Vorschriften

verpflichtet werden, dafir zu sorgen, dal das Lufltfahr-

zeug nicht mehr Gerdusche erzeugt, als bei ordnungs-

gemdfem Zustand und sachgemdfen Betrieb unvermeidbar
ist. Er soll sich vor Antritt des Fluges‘vom Vorliegen
dieser Voraussetzungen tiberzeugen missen. Von den ge~A
planten Bestimmungen ist bereits c¢ine in Kraft getreten.
Und zwar wird im § 3 Abs. 3 der Luftverkehrsregeln 1967,
BGBl.Nr. 56, in der Fassung BGBl.Vr¢42/1968; bestinmt,
dafy- "durch den Betrieb éines‘Luftfahrzeuges keine

grofleren Behinderungen oder Beldstiguneen, insbesondere
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ke1n groflerer Lidrm™ verursacht erden darf, "als es

13 ~

der ordnungsgenidfc Betrieb des Luftfahr;eugeu unver-
meidbar mit sich bringt." ‘

Abfluz und Landung

RGO+ SRR SV aiuint 44 . .

en stiren-

Lol

Motorluftfahrzeuwe ercegen daun am meis

den Lérm, wenn sic tief fliegen, wie vor allen beim Ab- .

flug und bei derx Landung. Gewdd § 71 Abs. 1 1it. @ des
Luftfahrtgesetzes ist eine a‘v1lf]u~p*at4 Bewilligung
u.a. hur dann zu erieilen, wenn tffevtliche interessen

nicht entgegenstehen. Lrferderlichenfalls sing Bedin-

cgungen und Auflagen iwm dffeptlichen Interesse vorzu-

schreiben (§ 72 Abs. 1 1it. e des Luftfahrtgesetzes,
Das Interesse an der Ruhe der Devollerung gehdrt zwei-

fellos zu den offentlichen Tnteressen. Dei einasnder

widersprechenden }nte ressen, die teilweise fiir wnd teil-

weise gegen dic theliung der Zivilflugplatz-zdewilli-

gung sprechen, wird eine Intex esaonanpuv Ag vVorgsencumen.
Naeh der ausdrieklichen Anords

der Zivilllugplatz-Verorduung,

Flugpldtze nur an solchen Standor
depen der Endanfluyg und der Abflug ohac serflisgen

dichibesiedelten Gebietes und chne unzumuibars Ldrnbe-

ldstigung mdglich ist.
iy Abfliige und Landungen von Zivilluf

. 5 , . . ¢ .
auflerialbh eines PFlugplatzes (AuBenpabfiiize und A

landungen) ist eine Bewilligung des zustidndigea Lan-

deqhuuntwanncb erforderlich; die lLewilldigung ist zu -
erteilen, wenn nickt offentliche Interessen entgegen—~

stehen, die das Interesse anm Audenabilug beziehungs-~

weise an der Aulenlandung iiberwviegen.

‘Unter das Auflienlande- und Auflenablflugverbotl konnten

z.B. Gletscherfliige als Frexduh~ rrkehrsattraktion fal-

“len, da hieran kein offeq liches Interesse bestent,:

welches das Interesse des Ld‘HbCQUtZ’f Lbbrwlcﬂb. Vpr-

Sorgungéilﬁge in den Alpen aber konnen mit It ,A51cht auf

dieses 5ffentli-ho'1nt eresse nicht versagt wexden,
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Gendl § 124 Abs. 2 des Luftfahrtgesetzes hat  °
das Bundesministerium fiir Verkehr und vers taatlichte
Unterochmungen das Verhalten im Luftverkehr entsprechend
seinen Erfordernissen und zur Gefahrenabwehr durch Ver-
ordnung =zu regeln und insbesondere geméﬂ lit. b dieser
Gesetzesstelle die beim Flug einzuhaltenden Mindest-
flughthen aufl den Verordnuﬁgswege festzulegen. Danmit
ist auch ein Rahmen gegeben, um durch Festlegung be-.
stimmter Mindestflughthen den Fluglirm auf ein ertrag-

liches Mafl zu reduzieren.

Die Bestimmungen des § 124 Abs. 2 des Luftfahrt-

. gesetzes wurden in den Luftverkehrsregeln 1967 ausge-—-

fiinrt.
" Nach den Bes timmungen des § 7 der Luftverkehrs-
regeln 1967 ist zundchst {(Abs.1) allgemeinbei allen
Pliigen iiber dichtbesiedelten Gebiet (besonders iiber
stddtischem Gebiet) oder iliber Menschenansammlungen eine
Flughthe cinzuhalten, die eine Landung im Notfzll ohne
Gefdhrdung von Personen oder Sachen auf der Erde erndg-
licht wnd durch die "unnotige" Ldrubelastigung vermieden
werden., Bei Fligen iber groferen Stddien ist danit
proktisch eine Mindestflughthe von rund 600 m vorge-

schrieben. Die Flughohe muf jedenf{alls mindestens 300 m

~liber dem hochsten Hindernis betragen, von dem das Luflt-

fahrzeug weniger als 600 m entfernt ist. Die Mindestflug-

hohe iiber den dichtbesiedelten Gebicten von Wien wird

ausdricklich mit mindestens 900 wm iiber Grund festgelegt,
iiber den dichtbesiedelten Gebieten von Graz, Linz, Klagen-
furt, Salzburg und Innsbruck mit mindestens 600 m uber

Grund. .

Flungbeschrédnkungen

GemaB § 5 Abs. 1 1lit.b des Luftlahrtgesctzes hat .

das Bundesministerium fiir Verkehr und verstaatlichte
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Unternehnungen als Oberste Zivilluftfahrtbendrde im Bin-
vernehuien mit den Unndesministerium_fﬁr Lxuunbvuxt id ™

'gunﬁ und den sonsﬂigen, in ihrem W}Fkuuwxburoxch be
riihrten Banuc<wtnistérién durch Verordunung Luitranmbe-
‘schriinkungen u.a. festzuleéen, sowcit dies zur Fernhal-
_tuhg stdérender Linwirkungen dexr TLuafifabrt anf Personen

" pder Sachen erforderlich ist. Zu diesen storenden Ein--

wirkungen, deretwegen der Durchflug durch bestimmte Luft-

gehvrt besonders dex Fluglédrm.

~ Auf Grund der zitierten Bestimmungen wurde bisher
die Verordnung betreffend das Flugbeschrénkungsgebiet ) :» %
Wiéng'BGﬂlaVr. 257/1964, erlasscn. Mit dieser Vero 1uvunW g ‘ g
wurde vor allem ein grundsdtzliches Verbot des Uberflie~
gens‘des Stadtigebietes von Wien in do N chtzeit ve rtuvt
Aus"eno‘uen von dem Verbol sind alle 1u1p"s v.as Militlr-
1uftfahrheuga im Binsatz, jenec Palle, ia denen von der
Flugsicherunagz im Interesse der Sicherheit der luftfahrt

eine Ausnahne im,Ein”ﬂ]iall gestattet wird vand Instrumen-

tenflige im Flugbeschirdankungsgzebict Wien, bei denen an
Flughafen Wien-Schwechat in Richtiung gezgen Osten gelandet

werden soll, wobei aber immer dann, wenn es die wWetter—

5

lage und die Verkehrslage gestattien, ia dexr entzgsgonge- -

ysetzten R1chtung’ge1un~ t - und somit das Stadigebiet
nicht liberflogen -~ werden s50ll. Anflige nach Tustrune tén;
flugregeln miissen zur Vermeidung unndtigen Liarms auf kuf—
zestem Wege und in einem nmoglichst gleichmifigen Si
flug aus seefiihrt werden. Diese Vorschriften gelten ganz-
tdgig vwnd nichi nur fir die Nachtzeit.

Weitere “"Flugbeschrinkungen" ergeben sich ans den Be- o 3
stimmungen des § 7 des Luftfahrigesetzes, wonach Ubungs-
und Erprobungsbercicihe durch Verordnungen unter Bedacht-
nahme auf die 6ffentlichep Interessen festzulegen sind.
Nur in solchen Bereichen diirfen Luftfahrzeuge durch Pcer-

soren im Fluze gefithrt werden, die nicht Inhaber eines:

entsprechenden Luftfahrerscheines sind, bzw. diirfen auch
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nicht zuyg elassune (und daher unter Umstdnden besondere

1drmstarkc) Luitfuhrzeuge verwvendet werden.
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Da: nach dem derzeitigen Stande der Technik der
"Knxlltcppwch“ bei gropen Uberschall- Lartiuhlzcuwnn un- .
verneidbar ist, wird im Falle das.ansatae5 solcher Luft-
fahrz zeuge -~ womit in einigen Jahren dexenhnot werden kann -
ein absolutes Verbot des Ube rflicgens bewohnter Land-

 $triche mit Uberschallgeschwindigkeit unumgidnglich not- -

wendig sein. Sollten dariiber hinaus erheblich ldrustdr-

- kere Luftfahrzeuge in den Verkehr kommen, so werden al-
lenfalls fiir diese Luftfahrzecuge grofere Mindestflug-

hohen festzusetzen scin. Zu beachten ist dabei, daf

staxkcle und damit auch ldrmstdrkere Luftfahrzeuge ein
besseres Steigvermdgen haben und somit zwar die Lirm-
intensitdt steigt, die Lidrmeinwirkung am Bodan jedoch

abgekiirzt werden kann.

. --u—-._—w._:_._u———-._“_._.——

Der Flugldrm ist nicht in erster Linie ein recht-
liches, sondern er ist vor allem ein technisches Prob lem.
Zur Lesung dieses Problemes kann allenfalls auch durch
Unterstiitzung der Forschungs- und Bntwicklungsarbeit auf
denm Gebiete der Schallddupfung aus o6ffentlichen Mitteln
beigetragen werden. Weiters widre eine Mitbeteiligung
der 6ffentlichen Hand an den Kosten fiir die Schall-
dichtung von Bauwerken auf Flugplidtzen und in Flugplatz-

ndhe zw erwigen, wie dics 1in anderen_Staaten geschieht.,

Vordr ~inelich erforderlich erweist sich die Beriick-
sichtigung der Brfordernisse der Lufifahrt im Interesse der:
Larmbekdmplung bei allen Raumordnungsmafinabmen. Un eine

N wirksame Zusaumenarbeit aller beteiligten Stellen zu ge-

-_ widhrleisten, wiirde -die AuSarbeiﬂung cines Bundes-Raum—
ﬁ, - ordnunngGrundsatzgcsctzes als entscheidender Schritt
in Frage koumen. Bei der Planung von Flugplidtzen ist

durch Raumordnungsnafnahmen entsprechende Vorsorge im
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Interesse der Lirmbekampfung zu tréeffen (in diesen
Zusanmenhang ist etwa auf die kiinftige Noiwendigkeit

der Anlegung von Hubschrauber-Flugpldtsen in Stadt-
gebicten zu verwcisen). Diese Noiwendigkeld kann nuy
durch vorausschauvende Planungsmafinehmen mit den Inter-
essen des Lirmschutzes in Einklang gebrachi werden.

Auch im Verkehrskonzept wird die Abstimmupng der stHtte—-
baulichen Konzeption mit den Flughafenprojekten ge-
fordert, um zu verhindern, daB im unmittelbaren BEin-
flugbereich grofiere Siedlungen entstehen und e¢s zun

Lirnbeeintrichtigungen fiir die Bewohner kommt.

D) Schiffahrt

o G v o —

1.) Durch die Seenverkéhrsordnﬁng, BGB1.Nr.103/1961, wurde

als Huchstwert des Betriehsgerdusches von Wasserfahr-

£
zeugen mit Maschinenantrieb 70 Phon (gemessen in einem
Seitenabstand von 25 Metern) festgelegt. Die Erfahrungen‘
mit dieser Bes timmung sind aus den nachstbehond ange-_
gebenen Griinden nur teilweise befriedigend: '
a) Sportmotorboote, die fiir die Donau zngelassen'sind;
wo ‘eine Begyenzung Qes Betricbsgerviiusches derzeit
noch nicht vorgeschrieben ist, werden hivflig im Sommer
kurzfristig auf den Seen verwendet. Dicse Fahrzeﬁge
haben hédufig ein 1au£eres Betrievsgerdusch als fir - .
die Seen an sich zulissig. Der Mangel an geeigneten
technischen Amtssachverstindigen der Landeshauptminner
verhindert jedoch eine laufende berwachung d2s DBe-

triebsgerdusches aller Wasserlahrzeuge auf den Scen.

b) Das hochstzuldssige Betriebsgerdusch von 70 Phon kann
bei allen neuen Schiffémotorén_ohne weiteres erzielt
werden. Bei einer Reihe von Motortypen steigt jédoch
mit der Abnutzung'nach einiger Zeit das Betriebs- |
gerdusch an. PDem ist praktisch nur durch Adsweohslung
des Motors durch eineh neuen Motor erfolgreich beizu- -
kommen. Dei den Verhandlungen mit der Schweiz und

Deutschland iliber neue Schiffahrtsvorschriften wurde

daher von diesen vorgeschlagen, das hochstzulidssige
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Betriebsgeriusch auf 72 Phon' (bei 25 m Messabs tand)
festzulegen; damit auch .fir gebrauchte Schiffsmoto-
V . , . .. N
ren eine in dexr Praxis vertretbare Beschriankung des

. Betriebsgerdusches vorhanden ist.

2.) Hinsiehtlich der Donsu ist.zu bemerken:
a)‘Die'Donauk mmission hat einen Beschluff der ECE tiber-

nommen und empfohlen, das Bctriébsgeréusch am Steuer- -
stand der Schiffe mit 80 .d B (A) zu beschrinien. Dies
dient in erster Linie der Sicherstelliung der Hﬁrbar~
keit der Schallsignale andererISohiffe{ Zugleich’soll .
diese Beschrdnkung dem Schutz der Besatzung vor Lirm-
beldstigung dienen. Dié oben genannte Gerﬁusohgfenze
ist fir solche Fahrzeugé vorgeschrieben, die derzeit
in Dienst stehen. Die BECE empfiehlt im Beschlufl Nr.10
des Unterausschusses fiir ﬁﬁsscrstraﬁéntransporte
(17.11.1967) fir peue Fahrzeuge vorzuschreiben, daB
das Betricbsgerdusch an Bord 70 .d B (A) nieht liber-

stieigen soll.

b) Vom Betriebsgerdusch an Bord ist grundsZtzlich die
Lérmhéléstigung fir die Uferbewohner zu unterscheiden.
Dic ECL empfiehlt im Beschlufl Nr.11l des Unterausschus-
ses fir Wasserstrafientransporte (17.11.1967) vorzu-
schireiben, daf) kiinftig der Ldarn der Wagsserfahrzeuge
75 @ B (A), genessen in 25 m Seitenabstand, nichﬁ
ﬁberschreitén s0ll. Diese Bestimmung s0ll naturgemif

nur fiir den internationalen Verkehr gelten.

¢) Die Donaukommission hat einen Beschluf der ECE (Unter-
ausschuf fiir Wasserstrafentransporte) iiberncmmen und
enpfohlen, daf die Schallzeichen ' '
aa) der Grofischiffahrt eine Frequenz von 200 Hz bei
‘einem Schalldruck von mindestens 130 wis hiochstens
140 d B (A), | |
bb) der Kleinfahrzeuge €ine Frequenz von hidher als
350 Hz bei einem ‘Schalldruck von mindestens 100
bis hochstens 125 d B (A) ' '

haben sollen.
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Damit soll bei ausreichender Horbarkeit der Signale
aus Sicherhe itsgriinden itbermdfiger Lirm vermieder "\

werden.

3.) Wassersportveranstaltungen {Bootsrennen, Wasserskikon-

' kurrenzen u.d.) sind hdaufig mit einer Lirmentwicklus
verbunden. Um diese einz uschrahken, wurde hercits in
§ 25 der Seehverkehrébrdnung festgelegt, dafl solche
Veranstaltungen bewilligungspflichtig sind und u.a. -
nur dann erlaubt werden diirfen, wenn die zuv eirwartende
Lidrmbeldstigung sich in Grenzen‘hﬁlt, die den an der
Veranstaltung nicht béﬁéiligten Personen zumuithar ist.
Es_ist beabsichtigt, eine'ﬁhnlichevRegelung ab 1.4.1970
fir die Donau vorzusehen. Die Bekﬁmpfung der sonstige
aus dem Schiffsverkehr'auf der Donau sich ergebenden

+ Larmbeldstigung jedoch wixd nur durch den Ersatz der
Schiffspatentverordnung, DBGBL.Nr. 120/1936, durch eine
moderne  Zulassungsvorschrift fir Wasscrfahrzeuge hégliéh

sein.

TI. VPI teatlichte Unte qehnnnnon

Das Rundschreiben des Bundeskenzleram®es vem 2. Mai 13963
wurde im damaligen Zeifpunkt zunm Anlad
lichten Indusirieunternehnungen von den Bestrebungen der Bun-
desregierung iber die Mafnahmen der Larmbe! kéupfung in Xenntnis
zu setzen. Dle-UnLcrn hmungen sind uUber die vom Osterrcichischen
Arbeitsring f[ilir Lérmbekédmpfung gefafite Nesolution infornmiert
und gleichzeitig gebeten worden mitzuteilen, welche Mdglichkeiten
in den Betrieben bestehen, die Bestrebungen der Buncubrenlerung

bei der Larmbcﬁampfung zu unterstiitzen.

Aus den von den Unternehmungen eingelungten Berichten ’
konnte entnommen werden, dal diese den Problemen der Larmbe-
kdampfung schon im Interesse der Arbeitsproduktivitédt wrﬁﬁte Be-
achtung widmen. Aus der Fiille der eingegangenen Stellungnahuen
werden nachstehend nur jene Z1t1ert, die den vom Osterreichischen

Arbeitsring fiir Lirmbekidmpfung der Bundesregierung zur Beschlufi-
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facsung tibermittelten Mafnahmen voll enfSprechen.

1.) Fast alle Unﬁernehmungen teilten mit, dap sie in den
Fragen der Lérmbekémpfung in stdndigem Kontakt mit der
Allgeneinen Unf&llversicherung stehen und laufend audio-
me trische Reihenuntefsychungén an Arbeitnehmern durch- -
géfﬁhrt werden. Ein Grofiteil der Unternehmungen bedient
sich hieiu des von der Unfallveréicherungsanstalt adap;

tierten Untersuchungsvagens.

2,) Soweit es das betriebliche Interesse gestattet, wird
‘bei Vergabe von Lieferauftrdgen auf die Probleme der
Larmbekdmpfung Riicksicht genommen. So hat z.B. ein
Unternchmen der NE-Metallindustrie bei der Aufstellung
einer Sandforderanlage lediglich aus dem Grunde einer
iibergrofen Larmentwicklung auf die Sandforderung mit ;

elektromagnetischen Schwingforderern verzichtet und

dafir der einem wesentlich grobercn Verschleifl unter-

liegenden Forderung auf Gummibidndern den Vorzug gegchen.

3.) Bei den Grofunternchmungen wird die DBelegschaft in or- ,
ganisatorischem Zusammenwirken zwischen Betriebsérzten, -
Sicherheitstechnikern und Betricbsrdten laufend iiber die
Probleme der Liarnbekémpfung aﬁfgeklﬁrto Die vom Arbeits-

‘ring fiir LArmbekdmpiung herausgegebencen Merkblétter lie-

gen in fast allen Unternehmungen auf. Dariiber hinaus -
-nehmen Sicherheitstechniker der Unternehnmungen an den '
-Fachtagungén des Osterreichischen Arbeitsringes fiir
Larmbekdmpfung teil. Im Anschlufl an eine solche Tagung

wvar es z.B. der Gsterreichisch Alpine Montangesellschaft

moglich, die Lédrmbekdmpfung im Erzbergbau aufl ein ertrig-

“liches Mag horabzusétzen.

4.) Bereits im Jahre 1960 wUrdebdurch den'bei.der'damaligen '
Sektion IV des DBundceskanzleramtes errichteten WVissen- '
schaftlichen Beirat ein Forschungsprojekt "Larmbekdmpfung
in Eisenbahnwagen und Triebwagen" finanziell gefordert.

'Die Ergebnisse dieses Forschungsprojektes wurden von der
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Simmering—Graz—Pauker AG. im Waggon- und Fahrzeugbau
‘mit gutem Erfolg verwertet. Damit wurde ciner vom
Osterreichischen Arbeitsring fiir Lirmbekdmplfung dex

Bundesregierung vorgelegten Mafnahme voll entsprochen.

--AbSchlieﬁond'wird darauf hingewiesen, dafl dic Fragé der
Larmbekdmpfung auch im Rahmen der Buropidischen Verkchrsuini-
sterkonferenz (CEMT), deren Mitglied Osterreich ist, eingehend
behandelt wurde und daf eine eigenc Studiengruppe - unter dem

- Vorsitz der osterreichischen Delegation -~ mit der Bearbeitung
dieser Fragen betraut ist. Auf Grund der Vorschlédge dieser
_ Studiengruppe hat die Verkehrsministerkonfercnz eine Reihe
. von Empfehlungen an dic Mitgliedstaaten beschlossen, deren
Durchfiihrung derzeit in den einzelnen Staaten im Gange ist.
Sie betreffen insbesonderce die Schaffung~einer’intefnational
einheitlichen Ldrm-Messumcthode und die IFestlegung von hdchs t-
"zuldssigen Lirmpegeln flr die einzelnen Verkchrsarten sowie
dic Einrdichtung von behdrdlichen "Ldrmbekﬁmpfnngssfellen" in

den grioferen StHdten.

Das Bundesministerium fuUr Innecres hat - wice aus der Note

Co vom 31. Oktober 1968, Z1. 98.730-23/68, hervorgeht - im Inter-

°

esse der Larmbekdmpfung folgende Mabnahmen crgriffen:

_ Zur Intensivierung der Lirmverhiitung und der Ldrmhekémp—
fung wurdeén bei den BundespolizeibehSrden und Landesgendar—
meriekommanden Lirmbekinpfungsreferenten und Lidrmmeftrupps
eingerichtet. Die Lirmbekdupfungsreferenten sowie die Lirm-
meBtrupps wurden zum Teil im Einvernchunen mit dem Usterreichi-
sdhen‘Arbcitsring filr Larmbekdmpfung, mit Fachkrdften der Bun--
desversuchsans talt fiir Kraftfahrieuge und mit der physikalisch -
fechnischen Versuchsunstalﬁ Tiir Wirme- und Schalltechnik au
Technologischen Gewerbemuscuw in Wien entsprechend geschult.
Die LérmmefBtrupps wurden weiters mit Schallmelgeréten ausge-
riistet. In diesem Zusammenhang wurde darauf hingewiesen, dap

die Schallmefgerite nicht nur zur Feétstellung’ﬁbermaﬂiger_
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Ldrmerregung im Strafenverkehr, sondern auch zur Liarmfest-.

stellung auf anderen Gebieten bestimmt sind. ' . -

) Anldflich der vom Osterreichischen Arbeitsring fiir Larm-
T uekEmpiung durohgéfﬁhrten Aktion zur Bekdmpfung des Lirmes
yurce der Devilkerung zundchst ih Wien Gelcgonheif.geboten;
wreon Ldrmbelidstigungen mit Vertretern der zustindigen Be-
iérden direkt Kontakt aufzunchnmen. An dicsecn chanstaltungen
wirktén Organe von Bundespolizei und Bundesgendarmerie mit.
In Entsprechung dcs Beschlusses des Ministerrates vom
25, April 1963 teilte das Bundesministerium filr Bauten und
TPechnik in seincr Note vom 22. Jidnuer 1969, 21,512,551~i/3/68;

folgendes'mit:

1.) Im Bereich des Bundeshochbaues wurden die nachgeord-’
| neten Dienststellen bereits 1963 angewiesen, bei Bau-
flihrungen des Bundes der Larmbekdmpfung und Lidrmver- .
hindesung besonderes Augenmerk zu widmen und den Ar-
Lo ’ . beitsring fir Larmbekimpfung in allen ldrmtechnischen

 Fragen zur Beratung beizuziehen.

Bei den Mafnahmen zur Hintanhaltung der Lérmentwicklung
im Pauwesen muB dabeji grundsitzlich unterschieden werden
zwischen: '

a) Vorkehrungen zur Verhinderung von Lirm bei der Durch-

fithrung von Bauarbeiten und

b) Vorkehrungen zur Verhinderung der Ausbreitung von

storenden Schall im Bauwerk.

MaBnahnen zur Lﬁfmbekémpfung, welche unter a) fallen,
- k6nnen im Bereich des Bundesministeriums fir Bauten und
Technik pur in unzuldnglichem Mafc beeinfluflt werden.
-:. . . Wohl ist es moglich, anldplich der Ausschreibungen der-
artige Bedingungen iber die Verwendunyg von Gerdten und
Maschinen vorzuschreiben, doch kidnnte eine 1ﬁckenlo$e
oder bqifiedigcnde Ubgrwachung im Einzelfall wohl kaum

von den Organen der dew Bundesministerium filir Bauten

www.parlament.gv.at

, _ . = _ o




< ' : 1116/AB X|. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) A _ 23von 26

- 23 <

und Techinilk nachgeordneten Dienststellen vorgenomnmen
wérdén, ganz abgeséhen davon, dafi es sich dabei in den
mejsten Jdllen um Bediens tete dérleinzelnen Bundes~
,iander handeit‘ Naoh'Ansicht~des Bundesminis beriums fir
Bauten und Technik miilte hier eine. gesetzliche Reoelu:@
Platz greifen, welche die Verwendung ents sprechend ge-
rduscharmer Baumaschinen und Gerdte vorschreilt, die
dann selbhstverstidndlich niéht nuy fir Bundesbauten
-sondern auch fiir den gesamten Bercich der privaten Wirt-
R ~schaft zu gelten hitte. Die Linhaltung dieser Vorschrei-
- bungen, auf die zweifelsohne schon von den Bundesbaudienst-
stellen hingewirkt werden kionnte, nmiifte jedoch von den zu-
stdndiven Arbeitsinépektoraten oder polizeilichen Stellen
durch laufende und rigorose Kontrollen erzwungcn_werdcn.
] Beziiglich der Vorkehrun«cn nach Punkv b) konnte die
Feststellung getroffen werden, dafl dic- beschlosscne Be-

reitschaft zur Durchfibrung der Bauten unter Anwendung

erprobter Schallschutzmaﬂnahmen und die erfolgte Anweisung
an dle Bundesbaudienststellen sowie die tatsdichlich in
die Wege geleiteten Baunafnahmen allein nicht jmmer auch
"~ den gewﬁnschten Erfolg gezeigt haben, weil auch schon um-
fangmidfBig geringfiigige Fehler der Baufirmen im Zuge einer
: lingeren BaumaBnahme, die bei ihrer Entgtehung oft nicht
f -immer sofort feststellbar sind, den Erfolg der gesamten-

‘Mapnahme gefdhrden konncn.

Das Bundesninisterium flir Bauvten und Technik wird
daher- schon in nidchster Zeit MaBnahmen treffen, die cine
bessere wirksame Erzwingung aller SChdllSChULZtLChnluChen
Vorschreibungen im Sinne der ONORM gewdhrleistet. Grund-
sdtzlich werden bei Bundesneubauten alle jene baulichen
f'- Mafnahnmen getroffen, die nach dem derzeitigen Stand der

Technik und nach den Bestimmungen der enuvsprechenden
ONORMcn notwendig sind, um cine Ubertragung des Schalles
tiber Bauwerksteile in andere Aufenthal tsridume h1ntan-

zuhalten oder doch we1tgehcndst elnzudammen.
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2.) Bei den Bauvorhaben des Bundes-, Wohn- und Siediungs~
fonds- hestanden hinsichtlich-des‘erforderlichen Schall-
Aund Wdrmeschutzes keine besondexcn Vorschre)bunﬁen je~
doch wurde V1e1fach auf dle E1nha1tung der Bcst1mmungen"

der ONORM h1ngen1esen,

3:) Beim Wohnhaus- Wiederaufbaufond wurden schon im Jahre
1960 detaillierte Bestimmungen iliber Schall- und Warme-
schutz fiir alle Bauvorhaben, die aus den Mitteln dieses
Fonds gefsrdert werden, erlassen. Dies¢ Bestimmungen
haben jedoch derzeit nur mehr fiir solche Wohnhaus-
Wiéderaulbaufondsbauvorhaben Geltung, die bis zum Jahres-—
‘ende 1967 vom Bundesministerium fiir Bauten und Technik |
genehnigt wurden und deren Abwicklung durch die ho. Fonds-
“verwaltung erfolgt. Seit dem Inkrafttreten des Wohnbau-
forderungsgesctzes 1968 (1.1.1968) fd11t die technische
Durchfiihrong der Wohnbauvorhaben nunmchr in den Aufgaben-
bereich der einzelnen Bundeslénder. Damit verlieren
dicse Bestimmdngen fiir die neuen Wohnbauforderungsan-

suchen 1 re Gultigkeit.

4,) Fiir den Bereich des Bundess trafenbaues wird, soweit nicht
auch hier die Demerkungen in Punkt 1a) sinngemdd zu gel-
ten hahben, als wesentliche, ho. moglich erscheinende Mit-~
wirkung an der Larmbekdmpfung dic Fore cierung der .schon
aus Verkehrsriicksichten immer notuend1ger werdenden Orts-
Umfahrungen angesehen. Die Anlage dieser Ortsunfahrungen
wird auf dem Gebiet der Bundesstraflenverwaltung konsecquent

fortgesetzt.

5.) Im einzelnen wird im Bundesministerium fiir Bauten und
Technik oder bei den nachgeordneten Dienststellen immer
wieder versucht, alle Moglichkeiten zur Ldrmbekampfung

auszunutzen und die notwendigen Veranlassungen zu treffen.

: - 50 hat 2z.B. das BA fiir Ei¢h- und Vermessungswesen bei
seinen Dienststellen insbesondere bei der Lochkarten-
technik, btei der Reproduktion‘und dem Druck Sorge dafiir
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getragen daf durch entsprechende Svhalldﬁmmung‘bzw.
Aufstellung der Maschinen die Léarmentwicklung soweit

-‘als noglich verhindert wird. In den Jahren 1965 und,
1966 wurde ein Forschungsyorhabeﬁ subvenbiodjert,

"we%ches die Gerduschninderung an Motoren betraf. Der
Zweck dieses Vorhabens war die Entwicklung schallge-
dampfter Motoren, wodurch ebenfalls ein Bcwxag Zuy
Schallbekampfung geleistet wurde.

" In der Bundesversuchs~ und Forschungsanstalt Arb nal
besteht eine Abteilung fiir die Messung von Lautstarken
und mechinischen Schwinﬂunwen. Diese AbteIIun" be-~

schaft1vt sich 1u erster Linie mit der Lalmbemampiung,

J L wenn sie im Falle von Lirmbelidstigungen dazu herange-

i -;  ._'-k zogen wird, Lautstirkenmessungen und Schallanalysen

N durthzufihren, um daraus dén Grad der Beldstiguny zu be-
urteilen und je nach Wunsch des Auftraoggebers Moglich-

keiten aufzuzeigen, wice Abhilfe geschaffen werden kann.

Als Grundlage fir die Beurteilung dienen hiebei die cin-

schligigen OAL-Richtlinien.

In Rahmen des Arbeitskreisés Elektrizitétsanwendung in
“der Landwirtschaft wurde im Osterreichischen Kuratoriﬁm
fiur Landtechnik, an dessen Arbeiten das ho. Ressort -
vertreten durch die Abt. 16 - seit melhr als 20 Jahren
i _ “teilnimmt, im Jahre 1960 einc Entwiéklung eines gerdusch-
| armen Heubeliiftungsgebldses durchgefiihrt. Zu dieser Zeit
wurde die kiinstliche Beluftung von lleu. in Osterrcich vor
allem durch die Tdtigkeit des Osterreichischen Kura—
“toriums fiir Landtechnik zu einer weit verbreiteten Vcthode.
Die im Handel befindlichen GCbldbG verursachen jedoch
eine erhebliche. Larimentwicklung, die insbesondere in
FremdenverLehrs sebielten storend empfunden wux ~de. Wie aus
dem beiliegenden Bericht hervorgeht, ist es dem Oster-
‘reichischen Kuratorium fir Landtechnik gelungen, ein

billiges und zugleich gerduscharues Geblise zu entwickeln.
24 g g ) 4 (
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Trc z der gelnnwvnen Vorfuh;unﬁ des Pxototyps hat axoh
jesoch bisher-keine osterrelonlsche I"irma belcltnefunden,
. d7e kommerzielle Verwertungldieser Entwicklung zu iiber-
nehpen. Nach w1c vor verdcn in der Landwirtschalt Ge-
.'.blaso verwcnuct, dyc eine sehr hohe bchallontw1cklung

“aufweisen und iberdies’ teurer sind, als die in dem Be-
richt uLS”\YlbbLnLd Geulaq

Anldidlich der chrprﬁfung‘des Gesetzesbeschlusses uber
die Steicrmirkische Bauordnung 1968 wurde auf die UAL—.‘

L ' Richtlinion und Merkblztter verwicsen.

g In dexr Stellungnahme zu der in Ausarbeitung befindlichen Ge-
werbeordnung wurde ‘davanf hingewiesen, dafl im Hinblick auf die
allgemeinen Bestrebunﬂcn Zur Larmbc tdmpfung Angaben-iiber die

. Hochstgrenze der zuliissigen Lautstidrke von Maschinen und Ge-

r&ten des Gewerbes verlangt werden sollten. - : .
| S Auﬂﬂvdem arbeitetl das Bundesministerium fir Bauten und

Teohnlk in Cuvc1ru1ch1 chon Arbeitsring {ur Lidrmbekidmpfung

mit.

_ Aus den Berichten der cinzelnen Dundesministerien isti er-
sichtlich, daf seitens der zustdndigen Ressorts im Rahmen ihres
Wirkungsbereicnes eine Reihe von gecigneten Mafinahien ergriffon'
wurde, un die Lﬁrmentwick]unw auf e¢in ertridgliches Mafl herabzu-
setzen. Sie zeigen, dnB dic 01n7b1nen Bundesuinis terien in Rahnen
“ihrer sachliichen Zustdnulgneit.bemubt sind, die IntCFLIO“”‘ des

Ministerralsbeschlusses vom 23. Jinner 1963 zu erfiiilen. .
Ich stielle den

Antracg,.

B T R T Pt A

diesen Bericht zur Kenntinis. zu nehmen.
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