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213 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates XI1. GP.

20. 10. 1966

Regierungsvorlagé

Vertrag

zwischen der Republik OUsterreich und der
. Bundesrepublik Deutschland iiber den Durch-
gangsverkehr auf der Rofifeldstrafie

Der Bundesprisident der Republik Usterreich
und-
der Prisident der Bundesrepublik Deutschland

sind in der Absicht, auf der Rofifeldstrale den
Durchgangsverkehr zu erleichtern, iibereinge-
kommen, einen Vertrag zu schlieflen.

Zu diesem Zweds haben zu 1hren Bevoll-
michtigten ernannt:

Der Bundesprisident der Republik Osterreich
Herrn auflerordentlichen Gesandten und
bevollmichtigten  Minister  Dr.
REICHMANN,

der Prisident der Bundesrepublik Deutsch-
land
Herrn auflerordentlichen und bevollmich-
tigten Botschafter Dr. Josef LONS,

die nach Austausch ihrer in guter und gehoriger
Form befundenen Vollmachten die nachstehen-
" den Bestimmungen vereinbart haben:

Artikel 1

(1) Rof¥feldstrafle ist die vom Obersalzberg
bei Berchtesgaden iiber das Roffeld nach Oberau

fihrende, im FEigentum der Bundesrepublik
Deutschland stehende Strafle.

(2) Scheitelstredke im Sinne dieses Vertrages
sind der Abschnitt der Rofifeldstrafle und das
daran anschliefende Gebiet, die im anliegenden
Lageplan (Blatt 1 und 2) im Maflstab 1:2000
dargestellt sind und auf dem Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland in der Gemarkung
Forstbezirk ‘Eck die Flurstiicke Nr. 55 und 14
und auf dem Hoheitsgebiet der Republik Oster-
reich in der Katastralgemeinde Weiflenbach die
Grundstiicke Nr. 519/4 und 523/2 umfassen.

Artikel 2

(1) Die Republik Usterreich gestattet der
Bundesrepublik Deutschland, soweit die Scheitel-
strecke auf Osterreichischem Hoheitsgebiet liegt,
den Bau, die Erhaltung und den Betrieb (ein-
schlieflich Winterdienst) dieser Strecke sowie die

Hans.

Einfuhr und den FEinsatz der zu diesem Zwedk -

erforderlichen Bau- und Betriebsstoffe, Gerite
und Einrichtungen zur Sicherung des Verkehrs.
Das gleiche gilt fiir die Bepflanzung des Straflen-
randes. Die Bundesrepublik Deutschland gilt als
Straflenerhalter im Sinne der &sterreichischen
Straflenverkehrsordnung,

(2) Die Bundesrepublik Deutschland {iber-
nimmt es, auf ihre Kosten den auf &sterreichi-
schem Hoheitsgebiet liegenden Teil der Scheitel-
strecke in betriebssicherem Zustand zu erhalten,
solange der Verkehr auf ihr zugelassen ist.

(3) Schadenersatzanspriiche gegen die Bundes-

republik Deutschland, die im Zusammenhang

mit den in den Absitzen 1 und 2 genannten
Aufgaben der Bundesrepublik Deutschland
stehen, sind ausschlieflich vor den deutschen Ge-
richten geltend zu madien, -die fiir den auf
deutschem Hoheitsgebiet liegenden Teil der
Scheitelstrecke zustindig sind.

Artikel 3

Die Vertragsstaaten gewihren einander ab
1. Jinner 1960 Freiheit von Ein- und Ausgangs-
abgaben einschlieflich der handelsstatistischen
Gebiihr fiir die beim Bau der Rofifeldstrafle ver-
wendeten sowie fiir die zur Erhaltung und zum
Betrieb (einschlieflich Winterdienst) der Strafle
erforderlichen Bau- und Betriebsstoffe und Ein-
richtungen zur Sicherung des Verkehrs, soweit
diese aus dem freien Verkehr eines der Vertrags-
staaten kommen, Das gleiche gilt fiir Waren zur
Bepflanzung des Straflenrandes.

Artikel 4

(1) Die Vertragsstaaten lassen auf der Scheitel-
strecke einen Durchgangsverkehr nach den Be-
stimmungen dieses Vertrages zu; als Durch-
gangsverkehr gilt im Reiseverkehr auch der Hin-
und Riickweg.

(2) Eine Grenzabfertigung ﬁndet nicht statt.
Eine Zollabfertigung ist jedoch zulissig, wenn
an der Scheitelstrecke Verkaufsstellen betrieben
werden. Jeder  Vertragsstaat bleibt ferner be-
rechtigt, die zur Verhinderung von Zuwider-
handlungen gegen seine grenz- und veterinir-
polizeilichen Vorschriften sowie gegen seine
Zoll- und Pflanzenschutzvorschriften erforder-
lichen Kontrollmafinahmen durchzufiihren.
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. (3) - VMom " Durchgangsverkehr . ausgeschlossen
sind, ungeachtet der Staatsangehdrigkeit, “Mili-
tirpersonen in Uniform, ferner Personen, die
Kriegsgerit mit sich fiihren.

Artikel 5

Im Durchgangsverkehr bedarf es keiner
Durdchreisebewilligung. Personen im Alter. von
mehr als 16 Jahren miissen einen mit Lichtbild
verschenen amtlichen Ausweis mit sich fihren.

Ar;ikel6 : L

(1) Der Durchgangsverkehr ist ohne Aufent-
halt durchzufiihren. Ein voriibergehénder Auf-
enthalt auf der Scheitelstrecke sowie auf anlie-
genden Rastplitzen n&rdlich und bis zu einer
Tiefe von 50 m siidlich der Scheitelstrecke von
Personen, die nur Reisebedarf mit sich fihren,
steht dem nicht entgegen. Das Zelten und das
Abstellen von Wohnwagen ist nicht gestattet.

. (2) Das Absetzen und die Aufnahme von Per-
sonen im Durchgangsverkehr ist gestattet. Das
Auf- und Abladen von Waren im Durchgangs-
verkehr — ausgenommen Reisebedarf wihrend
des voriibergehenden Aufenthaltes im Sinne des
Absatzes 1 Satz 2 — ist unzulissig.

(3) Ein Abweichen von der Scheitelstrecke ist
im Durchgangsverkehr nicht gestattet. Absatz 1
Satz 2 bleibt unberihrt. » : )

Artikel 7

(1) Im Durchgangsverkehr von Xraftfahr-
zéugen, Motorfahrridern und Fahrridern mit
Hilfsmotor sowie Anhingern geniigen die nach
dem Recht eines der Vertragsstaaten fiir die
Fithrung und den Betrieb eines solchen Fahr-
zeuges erforderlichen amtlichen Urkunden.

(2) Die Vorschriften der Vertragsstaaten iiber
den Abschlufl und den Nachweis einer Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherung bleiben unbe-
rithrt. .

Artikel 8

(1) Im Durchgangsverkehr geniigt es, wenn
die Fahrzeuge den Vorschriften eines der Ver-
tragsstaaten entsprechen,

(2) Fiir die gewerbliche Beforderung von Per-
sonen und Giitern mit Kraftfahrzeugen gelten
im Durchgangsverkehr die Vorschriften des
Vertragsstaates, in dem das betreffende Fahrzeug
zugelassen ist. Dies gilt auch fiir den Werkver-
kehr, : -

Artikel 9

Im Durchgangsverkehr diitfen auch solche
Zahlungsmittel mitgefiihrt werden, deren Ein-,
Aus- oder Durchfuhr nach den Vorschriften
eines der Vertragsstaaten sonst verboten sind.

"~ Artikel 10 ... S

Jeder Vertragsstaat ist verpflichtet, alle Per-
sonen, die im Durchgangsverkehr in das
Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates ein-
gereist sind, ohne Riicksicht auf die Dauer ihres
Avufenthaltes in diesem Staat zu iibernehmen,

Artikel 11

(1) Der Durdigangsverkehr der 8sterreichischen
Post und der Deutschen Bundespost unter-
liegt keinen Beschrinkungen und keinen Durch-
gangsgebithren des jeweils anderen Vertrags-
staates. Die in den Postfahrzeugen mitgefithrten
Postsachen diirfen nicht durchsucht werden.

(2) Die Briefkisten an den Postfahrzeugen
sind wihrend der -Durchfahrt geschlossen zu
halten. Wihrend der Durchfahrt findet kein
Postaustausch statt; auch hat jegliche Annahme
und Abgabe von Postsachen zu unterbleiben.

. Artikel 12
Die Vertragsstaaten werden darauf hinwirken,
dafi das Gebiet der Roffeldstrafle unter Land-
schafts- oder Naturschutz gestelit bleibt.

_ Artikel 13

(1) Anspriiche aus Schadensfillen, die sich auf
der Scheitelstrecke ereignen, konnen unbescha-
det eines anderen Gerichtsstandes auch vor dem
osterreichischen oder dem deutschen Gericht gel-
tend gemacht werden, durch dessen Bezirk die
Scheitelstrecke fiihrt. Der Kliger hat zwischen
diesen Gerichten die Wahl ohne Riicksicht dar-
auf, ob sich die Unfallstelle auf Ssterreichischem
oder deutschem Hoheitsgebiet befindet. Haben
jedoch der Ersatzberechtigte und der Ersatz-
pflichtige ihren Wohnsitz, Sitz oder gewShn-
lichen Aufenthalt in demselben Vertragsstaat
oder gehoren beide demselben Vertragsstaat an,
so ist die Zustindigkeit des Gerichts des anderen
Vertragsstaates, durch dessen Bezirk die Scheitel-
strecke fithrt, nicht gegeben.

(2) Das Recht der Parteien, die Zustindigkeit
eines Gerichts der Vertragsstaaten oder eines
dritten Staates zu vereinbaren, bleibt unbe-
rithrt. .

(3) Ist an dem Schadensfall, der sich auf der
Scheitelstrecke ereignet, ein Fahrzeug beteiligt,
dessen Halter ein Vertragsstaat oder ein Sonder-
vermdgen dieses' Staates ist, und ist nach- Ab-
satz 1 ein Gericht des anderen Vertragsstaates
zustindig, so unterwirft sich der erstgenannte
Vertragsstaat hinsichtlich der Anspriiche aus die-
sem Schadensfall der Gerichtsbarkeit, einschliefi-
lich der Zwangsvollstreckung, des anderen Ver-
tragsstaates. Das gleiche gilt fiir die Linder der
Vertragsstaaten und deren Sondervermdgen.

(4) Anspriiche aus Schadensfillen, die sich auf
der Scheitelstrecke ereignen, sind nach dem
Recht des Vertragsstaates zu beurteilen, in dem
das Gericht seinen Sitz hat. :
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-(5) Durch die Bestimmungen der Absitze 1
bis. 4 wird die im Artikel 2 Absatz 3 getroffene
Regelung nicht beriihrt.

Artikel 14

(1) Die Exekutivorgane (Polizei, Gendarmerie
und Zolldienst), die Veterinirorgane sowie die
Organe des Jagd- und Forstschutzes der Ver-
tragsstaaten sind berechtigt, im Dienst die
Scheitelstrecke unentgeltlich zu benutzen. Sie
.diirfen dabei ihre Dienstkleidung tragen und
ihre Dienstausriistung (insbesondere Dienstwaf-
fen, Munition, Dienstfahrzeuge, Nachrichtenge-
rite, Diensthunde) mit sich fithren. Auf dem
Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates diir-
fen sie keine Amtshandlung vornehmen. Von
_der Waffe diirfen sie nur im Falle der Notwehr
Gebrauch machen.

(2) Die 8sterreichischen Exekutivorgane (Poli-
zei, Gendarmerie und Zolldxenst), die oOster-
‘reichischen Veterindrorgane sowie die Oster-
reichischen Organe des Jagd- und Forstschutzes
diirfen in ‘gleicher Weise bei der Fahrt zur
Scheitelstrecke die deutschen Bundesstrafien
Nr. 305 von Hangendenstein bis Laroswacht
und Nr. 319 von Laroswacht bis zur siidlichen
Einmiindung der Rofifeldstrafle sowie die Rofi-
feldstrafle auf deutschem Hoheitsgebier unent-
geltlich benutzen.

(3) Fiir den Durchgangsverkehr nach Absatz 2
gelten die Artikel 2 bis 5 des Abkommens
zwischen der Republik Usterreich und der Bun-
desrepublik Deutschland vom '14. September
1955 iiber die Beférderung von Exekutiv-
organen im Straflen- und Eisenbahn-Durchgangs-
verkehr  entsprechend. Die Bundesrepublik
Deutschland wird der Republik Usterreich die
fiir die Verstindigung im Sinne des Artikels 2
Absatz 3 dieses Abkommens zustindige deutsche
Behérde bekanntgeben.

Artikel 15

Werden gegeniiber den im Artikel 14 genann-
ten Organen des einen Vertragsstaates im
Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates bei
Ausiibung ihres Dienstes oder in Beziehung auf
diesen Dienst strafbare Handlungen begangen,
so gelten fiir die Verfolgung und Ahndung in
dem zuletzt genannten Vertragsstaat dessen
strafrechtliche Vorschriften zum Schutz von
offentlich Bediensteten.

Artikel 16 -

Fiir die Amtshaftung sind die Bestimmungen
des Abkommens zwischen der Republik Uster-
reich und der Bundesrepublik Deutschland vom
14. September 1955 zur Regelung der Amts-
haftung aus Handlungen von Organen des einen
in grenznahen Gebieten des anderen Staates ent-
sprechend anzuwenden.

Artikel 17

(1) Die Organe und Dienststellen der Ver-
tragsstaaten unterstiitzen einander soweit wie
moglich, auch auf dem Hoheitsgebiet des jeweils
anderen Vertragsstaates, in ihren Dienstobliegen-
heiten, insbesondere bei- der Uberwachung und
Lenkung des Durchgangsverkehrs. Sie gewihren
einander Schutz, teilen wahrgenommene Ver-
stofle mit, helfen bei der Sicherung von Spuren
und Beweismitteln und geben die erforderlichen
Auskiinfte. Die Bestimmung des Artikels 14
Absatz 1 vorletzter Satz steht dem nicht ent-
gegen. Zwangsmafinahmen sind jedoch nicht zu-
lissig.

(2) Von strafbaren Handlungen, die von
einem der im Artikel 14 genannten Organe des
einen Vertragsstaates im Hoheitsgebiet des
anderen Vertragsstaates begangen werden, ist
die vorgesetzte Dienststelle dieses Organes durch
die entsprechende Dienststelle des zuletzt ge-
nannten Vertragsstaates zu benachrichtigen.

Artikel 18

Fir die Dauer von Instandhaltungsmaf-
nzhmen sowie fiir die Dauer ecines &ffentlichen
Notstandes oder einer Gefahr fiir die 8ffentliche
Sicherheit einschlieflich der Sicherheit des
StraRenverkehrs kann jeder Vertragsstaat den
Durchgangsverkehr beschrinken oder sperren.
Aus dem Grunde von Instandhaltungsmaf-
nahmen kann der Durchgangsverkehr auch auf
dem Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates
beschrinkt oder gesperrt werden. Im Falle einer
Beschrinkung oder Sperrung ist die zustindige

Behdrde des anderen Vertragsstaates zu benach-

richtigen. Die Vertragsstaaten werden einander
die zustindige Behdrde bekanntgeben.

Artikel 19

Soweit in diesem Vertrag nichts anderes ver-
einbart ist, gilt auf dem Hoheitsgebiet eines
jeden Vertragsstaates dessen Recht.

Artikel 20

Im Durchgangsverkehr wird fiir Kraftfahr-
zeuge und Anhinger, die im Hoheitsgebiet des
einen Vertragsstaates zugelassen sind, auf dem
Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates Kraft-
fahrzeugsteuer nicht erhoben. Die Befrderun-
gen von DPersonen, Gepick und Giitern im
Durchgangsverkehr mit diesen Fahrzeugen
unterliegen nicht der Befdrderungssteuer des
Durchgangsstaates, sondern der Befdrderungs-
steuer des Ausgangsstaates. Diese Erleichterun-
gen werden nur gewihrt, wenn die fiir den
Durchgangsverkehr geltenden Bestimmungen
eingehalten werden.
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Artikel 21

Durch die Bestimmungen dieses Vertrages
bleiben insbesondere unberiihrt

" a) das Abkommen - zwischen. der Republik
Osterreich und der Bundesrepublik Deutsch-
land vom 14. September 1955 iiber Er-

* leichterungen " der Grenzabfertigung im
Eisenbahn-, Straflen- und Schiffsverkehr;
b) der Vertrag zwischen der Republik Uster-
reich und der Bundesrepublik Deutschland
vom 6. September 1962 iiber Zollerleichte-
rungen im kleinen Grenzverkehr und im
Durchgangsverkehr, dieser jedoch nur in-
soweit, als der vorliegende Vertrag keine
abweichende Regelung trifft.

Artikel 22

‘Wenn sich bei der Durchfithrung des Vertra-
ges erhebliche Schwierigkeiten ergeben oder sich

die bei seinem Abschlufl bestehenden Verhilt- |

nisse wesentlich indern, werden die Vertrags-
staaten auf Verlangen eines Vertragsstaates in
Verhandlungen {iber eine angemessene neue Rege-
lung eintreten.

Artikel 23

(1) Meinungsverschiedenheiten {iber die Aus-
legung oder Anwendung dieses Vertrages sollen
durch die zustindigen Behorden der Vertrags-
staaten beigelegt werden.

(2) Kann eine Meinungsverschiedenheit auf
diese Weise nicht beigelegt werden, so ist sie auf
Verlangen eines der Vertragsstaaten einem
Schiedsgericht zu unterbreiten.

(3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall
gebildet, indem jeder Vertragsstaat ein Mitglied
bestellt und beide Mitglieder sich auf den Ange-
hérigen eines dritten Staates als Obmann einigen,
der von den Regierungen der Vertragsstaaten
zu bestellen ist. Die Mitglieder sind innerhalb
von zwei Monaten, der Obmann innerhalb von
drei Monaten zu bestellen, nachdem der eine
Vertragsstaat dem anderen mitgeteilt hat, dafl
er die Meinungsverschiedenheit einem Schieds-
gericht unterbreiten will.

(4) Werden die in Absatz 3 genannten Fristen

- nicht eingehalten, so kann in Ermangelung einer

anderen Vereinbarung jeder Vertragsstaat den
Prisidenten des Europiischen Gerichtshofes fiir
Menschenrechte bitten, die erforderlichen Er-
nennungen vorzunehmen. Besitzt der Prisident
die Staatsangehorigkeit eines der Vertragsstaaten
oder ist er aus einem anderen Grund verhindert,
so soll der Vizeprisident die Ernennungen vor-
nehmen. Besitzt- auch der Vizeprisident die
StaatsangehSrigkeit eines der Vertragsstaaten
oder ist auch er verhindert, so soll das im Rang
nichstfolgende Mitglied des Gerichtshofes, das
nicht die Staatsangehdrigkeit eines der Vertrags-
staaten besitzt, die Ernennungen vornehmen.

213 der Beilagen

(5) ‘Das Schiedsgericht entscheidet mit Stim-
menmehrheit. Seine Entscheidungen sind -bin¢
dend. Jeder Vertragsstaat trigt die Kosten des
von ihm bestellten Schiedsrichters sowie seiner
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schieds-
gericht; die' Kosten des Obmannes. sowie " die
sonstigen Kosten werden von den Vertrags-
staaten zu gleichen Teilen getragen. Im {iibrigen
regelt: das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

(6) ‘Die Gerichte der beiden Vertragsstaaten
werden . dem . Schiedsgericht auf sein. Ersuchen
Rechtshilfe hinsichtlich der Ladung und Ver-
nehmung von Zeugen und Sachverstindigen in
entsprechender Anwendung der zwischen den
beiden, Vertragsstaaten jeweils geltenden Ver-
einbarungen iber die Rechtshilfe in Zivil- und
Handelssachen leisten.

Artikel 24

Das anliegende Schlufiprotokoll ist Bestandteil
dieses Vertrages.

Artikel 25

Dieser Vertrag gilt auch fiir das Land Berlin,
sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik
Deutschland gegeniiber der Bundesregierung der
Republik Osterreich innerhalb von drei Mona-
ten nach Inkrafttreten des Vertrages eine gegen-
teilige Erklirung abgibt.

Artikel .26

(1) Dieser Vertrag wird auf unbestimmte Zeit
geschlossen. Er ist fiir die Dauer von zehn
Jahren nach seinem Inkrafttreten unkiindbar,
danach mit einer Frist von zwei Jahren kiindbar.

(2) Im Falle der Kiindigung werdén die Ver-
tragsstaaten in' Verhandlungen iiber die Mog-
lichkeit einer anderweitigen befriedigenden Rege-
lung des Durchgangsverkehrs eintreten.

Artikel 27

(1) Dieser Vertrag soll so bald wie moglich
ratifiziert werden. Die Ratifikationsurkunden
sollen in Bonn ausgetauscht werden.

(2) Dieser Vertrag tritt am ersten Tag des
zweiten Monates nach Awustausch der Ratifi-
kationsurkunden in Kraft.

ZU URKUND DESSEN haben die Bevoll-
michtigten diesen Vertrag unterzeichnet und
mit Siegeln versehen.

GESCHEHEN zu Wien, am 17. Februar 1966,
in zweifacher Urschrift.

Fiir die Republik Osterreich:
Dr. Reichmann

~ Fiir die Bundesrepublik Deutschland:
Dr. Léns
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Schlufiprotokoll

zum Vertrag zwischen der Republik Oster-

reich und der Bundesrepublik Deutschland’

vom 17. Februar 1966 iiber den Durchgangs-
verkehr auf der Roffeldstrale

Anlillich der Unterzeichnung des Vertrages
zwischen der Republik Usterreich und der Bun-
desrepublik Deutschland iiber den. Durchgangs-

verkehr auf der Rofifeldstrafle stellen die Be- |
vollmichtigten der beiden . Vertragsstaaten fol- |

gendes fest:

1. Die Républik Osterreich erklirt, daf die Ge-
meinde Kuchl, Land Salzburg, beabsichtigt,
eine Stichstrafle zu errichten,. die sie mit dem
auf Osterreichischem Hoheitsgebiet gelegenen
Teil der Rofifeldstrafle verbinden soll. Fiir den
Fall der Verwirklichung dieser Absicht sagt
die Bundesrepublik Deutschland zu, im Geiste
der Freundschaft und der gutnachbarlichen
Bezichungen in Verhandlungen mit der Repu-
blik Osterreich mit dem Ziele einzutreten,

- -den Vertrag den geinderten Verhiltnissen an-
zupassen, »

2.Die Republik Osterreich stellt in Aussicht,
im Geiste der Freundschaft und der gutnach-
barlichen Beziehungen Wiinsche der Bundes-
. republik Deutschland bei straenbaulichen Er-
weiterungen der -Scheitelstrecke auf &ster-
reichischem Hoheitsgebiet -wohlwollend zu
priifen und deren Erfilllung zu erméglichen.

3. Es besteht Ubereinstimmung dariiber, dafl als’
Dienstfahrzeuge im Sinne des Artikels 14 auch
von den Bediensteten im Dienst gefahrene
beamteneigene und anerkannte privatéigene
Kraftfahrzeuge gelten.

4. Durch Artikel 14 Absatz 1 wird die Befugnis
der dort genannten Organe, auf dem Hoheits-
gebiet des anderen Vertragsstaates nach Mafi-
gabe des in. diesem Vertragsstaat geltenden
Rechts Personen vorliufig festzuhalten, nicht

beriihrt. Tritt bei der Ausiibung dieser Be-
fugnis ein Schaden ein, so findet das Abkom-
men zwischen der Republik Usterreich und der
Bundesrepublik Deutschland vom 14. Sep-
tember 1955 zur Regelung der Amtshaftung
aus Handlungen von Organen des einen in
grenznahen Gebieten des anderen Staates ent-
sprechende Anwendung.

5. Eine Haftung der Bundesrepublik Deutsch-
"land entfillt fir Schiden, die. bei der Be-
nutzung - det im  Artikel 14 angefiihrten
Straflen durch die in dieser Bestimmung ge-
. nannten Ofgane entstehen, wenn die Scheitel-
strecke wegen eines Offentlichen Notstandes
oder einer Gefahr fiir die 6ffentliche Sicher-
heit von einem Vertragsstaat gesperrt worden
ist; dies gilt nicht, wenn die Sperrung wegen
der Sicherheit des Straflenverkehrs oder wegen
Instandhaltungsarbeiten erfolgt.

6. Die Republik Usterreich wird darum besorgt
sein, dafl fiir den.Bereich des Gebietes der
RobBfeldstrafie
gen vom Bauverbot:gemifl § 2 der Roffeld-
strae-Landschaftsschutzverordnung vom
10. August 1960, Landesgesetzblatt fiir das
Land Salzburg Nr. 54, erteilt werden.

7.Es besteht Ubereinstimmung dariiber, dafl
durch Artikel 17 Absatz 1 leczter Satz Mafi-
mahmen nicht ausgeschlossen werden sollen,
die lediglich der Freihaltung der Strafle dienen
und weder eine Strafe noch eine Geldbufle
zum Gegenstand haben.

GESCHFHEN zu Wien, am 17. Februar 1966,
in zweifacher Urschrift.

Fiir die Republik Osterreich:
Dr. Reichmann

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:
Dr. Lons
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Erlduternde Bemefkungen»

I
Allgemeiner Teil

Im Zuge des Ausbaues eines Straflennetzes
rund um den Obersalzberg wihrend des Zweiten
Weltkrieges wurde unter anderem auch der Bau
der Roffeldstrafle, die Gegenstand des anliegen-
den Vertrages ist, geplant und begonnen. Die
damaligen Verhiltnisse haben es ermiglicht,
ohne Riicksicht auf eine Staatsgrenze die Strafle
so  anzulegen, wie es der Ortlichkeit am besten
entsprach. Dies hat nun zur Folge, dafl die Rofi-
feldstrafle mehrmals- von der  Bundesrepublik
Deutschland nach UOsterreich und wieder zuriick-
fithrt und daf auf einer Linge von etwa 700 m
die Staatsgrenze auf der Strafle selbst verliuft.
Unter diesen Umstinden war es notwendig, in
einem besonderen Vertrag alle Rechtsangelegen-
heiten beziiglich des Durchgangsverkehrs auf
dieser Strafle zu regeln, zumal aus prinzipiellen
Erwigungen ausgeschlossen werden mufite, die
Schwierigkeiten durch einen Gebietstausch aus
der Welt zu schaffen. Eine 6sterreichische und
eine deutsche Regierungsdelegation haben zu
diesem Zwecke in drei Tagungen (Innsbrudk,
Miinchen und Salzburg) den Vertragsnext er-

. arbeitet.

Dazu wire zu sagen, daff der Vertragstext die
grundsitzliche Regelung enthilt, dafl — soweit
im Vertrag nichts Abweichendes bestimmt ist —
das Abkommen vom 14. . September 1955
zwischen der Republik Osterreich und der Bun-
desrepublik Deutschland iiber Erleichterungen
der Grenzabfertigung im Eisenbahn-, Straflen-
und Schiffsverkehr, BGBL. Nr. 240/1957, und der
Vertrag vom 6. September 1962 zwischen der
Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland iiber Zollerleichterungen im kleinen
Grenzverkehr und im Durchgangsverkehr, BGBL
Nr. 52/1964, unberiihrt bleiben (Artikel 21).

Die Strafle ist von der Bundesrepublik
Deutschland als Bundesprivatstrafle gebaut wor-
den und ist Eigentum der Bundesrepublik
Deutschland.

Es darf vermerkt werden, daf die Strafle durch
ein beliebtes Skigebiet fiilhrt und daher lebhaften
Verkehr aufweist.

i3
Besonderer Teil

Artikel 1 gibt die Darstellung der den Ver-
tragsgegenstand bildenden Roffeldstrafle in ihrer
drtlichen Lage. Dem Vertrag ist iibrigens ein
Lageplan beigefiigt, weil der Verlauf der Staats-
grenze auf der Fahrbahn durch eine Beschrei-
bung in Worten allein keine Klarheit dariiber -
bringen wiirde, welche Teilstiicke der Strafle auf
Osterreichischem Hoheitsgebiet liegen.

Absatz 2 enth%ilt die Definition der Scheitel-
strecke.

Artikel 2 regelt den Bau, die Erhaltung und

den Betrieb (einschlieflich Winterdienst) der

Scheitelstrecke und bestimmt, daf der Bau, die
Erhaltung und der Betrieb (einschliellich Winter-
dienst) von der Bundesrepubhk Deutschland
ibernommen werden miissen.

In Abs. 3 wird die internationale Zustandlg-
keit zur Geltendmachung von Schadenersatzan-
spriichen gegen: die Bundesrepublik Deutschland,
die aus einer Verletzung ihrer Verkehrssiche-
rungspflicht, betreffend den auf .&sterreichischem

.Gebiet liegenden Teil der Scheitelstrecke, zum

Beispiel dem Unterlassen des Sandstreuens bei
Glatteis, enstehen konnen, geregelt. Solche An-
spriiche sollen ausschliefllich vor den deutschen
Gerichten, in deren Bezirk der deutsche Teil der .
Scheitelstrecke liegt, geltend gemacht werden
konnen, das sind derzeit bis zu einem Betrag
von 1500 DM das Amtsgericht Berchtesgaden,
iiber 1500 DM das Landgericht Traunstein.

Die Frage des auf den Schadensfall anzuwen-
denden Rechtes wird im Vertrag nicht besonders
geregelt. Es -gelten daher die Normen des
deutschen internationalen Privatrechts, Das
deutsche Gericht, vor dem die Rechtssache an-
hingig gemacht wird, wird daher auf Grund des
Artikels 12 des Einfihrungsgesetzes zum Biir-
gerlichen Gesetzbuch, der den — auch in Uster-
reich geltenden — Grundsatz des Rechts des
Tatortes enthilt, auf einen Schadensfall, der sich
aof dem O&sterreichischen Teil der Scheitelstrecke
ereignet hat, Osterreichisches Recht anwenden..
Allerdings ist dieser Grundsatz im Artikel 12
des Einfithrungsgesetzes zum - Biirgerlichen Ge-
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setzbuch dahingehend eingeschrinkt, dafl gegen
einen Deutschen nicht weitergehende Anspriiche
geltend gemacht werden koénnen, als nach
deutschem Recht begriindet sind (singulire Kol-
lisionsnormy). )

Artikel 3 sicht auf der Basis der Gegenseitig-
keit vom 1. Jinner 1960 an die Freiheit von
Ein- und Ausgangsabgaben einschlieflich der
handelsstatistischen Gebithr im gleichen Ausmaf}
vor, wie sie fiir die Walchen- und Alpenstraﬁe
gewihrt wird.

Obwohl die Rofifeldstrafie (bls zum Bau einer
- Stichstrafle [Punkt 1 des Schlufiprotokolls]) nur
fiir die deutsche Seite Bedeutung hat, erweist
sich die getroffene Regelung fiir Usterreich im
Hinblick auf die (zollrechtliche) Gegenseitigkeit
als vorteilhaft. Die Linge der Rofifeldstrafle (im
Sinne des Artikels 1 Abs. 1) betrigt nimlich 'un-
gefiihr 17 km, wovon lediglich 1 km, das heifit
ein Teil der Scheitelstrecke (Artikel 1 Abs. 2),
ganz auf Osterreichischem Gebiet verliuft.

Die Setzung eines Stichtages erfolgte auf
deutschen Wunsch.

Artikel 4 regelt den. Durchgangsverkehr auf
der Scheitelstredse, also jener Strecke, wo die
Strafle mehrmals die Grenze quert und sogar
auf einem lingeren Stiick die Grenze auf der
Strafle selbst verliuft. _

Da die Rof¥feldstrafle eine StraBle ist, die vor-
wiegend dem Ausflugs- und Touristenverkehr
dient, wird erwartet, daf8 die Scheitelstrecke-der
Roffeldstrafle nicht nur im Durchgangsverkehr
beniitzt wird, sondern einzelne Straflenbeniitzer
auf dem Teil der Scheitelstrecke, der auf dster-
reichischem Hoheitsgebiet liegt, umkehren und
daher in dieselbe Richtung zuriickkehren wer-
den, aus der sie gekommen sind. Diesem Um-
stand trigt der Abs. 1 durch die Bestimmung,
daf als Durchgangsverkehr .im Reiseverkehr
auch der Hin- und Riidkweg gilt, Rechnung.

Sowohl von &sterreichischer als auch von
deutscher Seite wird auf eine Grenzabfertigung
im Durchgangsverkehr verzichtet. Es findet da-
her keine generelle Pafl- oder Zollkontrolle
statt, doch bleibt jeder der beiden Vertrags-
staaten berechtigt, zur Verhinderung von Zu-
widerhandlungen auf seinem Hoheitsgebiet im
Bedarfsfallle die erforderlichen Kontrollmafi-
‘mahmen durchzufithren.

Schon der Artikel 18 des Vertrages vom 6. Sep-
tember 1962 zwischen der Republik Osterreich
und der Bundesrepublik Deutschland iiber Zoll-
erleichterungen im kleinen Grenzverkehr und
im Durchgangsverkehr, BGBI. Nr. 52/1964, gibt
in seinem Abs. 4 den beiden Vertragspartnern die
Mbglichkeit, bei kurzen Durchgangsstrecken von
der Durchfithrung eines Zollverfahrens Abstand
zu nehmen. In Artikel 4 Abs. 2 wird nun fest-
gelegt, dafl im gegenstindlichen Durchgangsver-
kehr — vorbehaltlich beim Betrieb von Ver-
kaufsstellen — keine Zollabfertigung stattfindet.

Zu Abs. 3 wire noch zu sagen: Mit dem Bun-
desverfassungsgesetz vom 26. Oktober 1955,
BGBI. Nr. 211/1955, hat Usterreich seine immer-
wihrende Neutralitit erklirt. Durch den Aus-
schlufl der Militirpersonen in Uniform und der
Personen, die Kriegsgerit mit sich fithren, vom
Durchgangsverkehr auf den der Regelung des
Staatsvertrages - unterworfenen Straflenstiicken
soll den aus der immerwihrenden Neutralitit
sich ergebenden vélkerrechtlichen Verpflichtun-

gen in klarer Weise Rechnung getragen werden.

Artikel 5 befreit die Beniitzung der Scheitel-
strecke der Rofifeldstrafie im Durchgangsver-
kehr von einer gesonderten Durchreisebewilli-
gung. Zur allfilligen Feststellung der Identitit
von Straflenbeniitzern sind diese jedoch ver-
pflichtet, einen mit Lichtbild versehenen amt-
lichen Ausweis mit sich zu fiihren. Personen
unter 16 Jahren sind hievon ausgenommen,

Artikel 6 regelt den voriibergehenden Aufent-
halt auf Rastplitzen, in der Nihe der Scheitel-
strecke und auf der Scheitelstrecke selbst sowie
das Auf- und Absetzen von Personen und das
Verbot des Auf- und Abladens von Waren.

Dem Wesen eines Durchgangsverkehrs ent-
sprechend, hat die Durchfahrt grundsitzlich
ohne Aufenthalt zu erfolgen, doch wird ein vor-
iibergehender Aufenthalt auf den hiefiir vorge-
sehenen Park- und Rastplitzen gestattet. Das
Zelten und das Abstellen von Wohnwagen ist je-
doch ebensowenig erlaubt wie das Abweichen
von der Durchgangsstraﬁe

In diesem Artikel wird fir das Verhalten
wihrend des Durchganges im Hinblick auf die
Besonderheiten dieser Strafle, die eine reine Aus-
sichtsstrafle darstellt, an deren Rindern Rast-
plitze angelegt sind, eine Regelung getroffen,
die iiber die Vorschriften des Artikels 19 Abs, 2
des Abkommens iiber Zollerleichterungen im
kleinen Grenzverkehr und im Durdigangsver-
kehr hinausgeht.

Artikel 7 regelt Fragen der Fithrerscheine, Zu-
lassungsscheine und der Kraftfahrzeughaftpflicht-
versicherung.

Der Abs. 2 [if8t die Vorschnften der Vertrags-
partner iiber den Abschluff und den Nachweis
einer Kraftfahrzeughaftpflichtversicherung unbe-
rithrt, Nur im Anrainerverkehr wird eine Er-
leichterung insoweit geschaffen, als der ‘Abschlufl
und der Nachweis nach den Vorschriften des
Vertragsstaates, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, geniigen.

Artikel 8 stipuliert, daf die Fahrzeuge den
Vorschriften eines der Vertragsstaaten éntsprechen
miissen und daf fiir die gewerbliche Beférderung
von -Personen und Giitern die Vorschriften des
Vertragsstaates gelten, in dem das Fahrzeug zu-
gelassen ist. Dies gilt'auch fiir den Werkverkehr.
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Artikel 9 sieht vor, dafl der Durchgangsver-
kehr ‘nicht durch Dev1senbeschrankungen unter-
bunden wird." .

Artikel 10 sieht uber die Bestlmmungen des |
Notenwechsels vom 19. Juli 1961 zwischen der |

Osterreichischen Bundesregierung und der Re-
gierung der Bundesrepublik Deutschland betref-
fend diec Ubernahme von Personen an der Grenze
zwischen Osterreich- und  der Bundesrepubllk
Deutschland  (8sterreichisch-deutsches  Schubab-
kommen), BGBL. Nr. 227/1961, hinausgehend
vor, dafl die Verpflichtung der Riickiibernahme
von - Personen, die unter Miflbrauch dieses Ver-
trages in das Gebiet des anderen Vertragsstaates
eingereist sind, jederzeit besteht.

Artikel 11 beriicksichtigt, daB die im Post-
gesetz, BGBl. Nr. 58/1957, der Post verbehalte-
nen Rechte lediglich die Einrichtungen der &ster-
reichischen Postverwaltung (§ 1 Postgeserz) ge-
nieen.- Es bedarf daher einer Regelung durch
Bundesgesetz oder Staatsvertrag (Artikel 50
Bundes-Verfassungsgesetz), sofern einer auslin-
dischen Postanstalt ein Recht auf Beforderung
von Postsendungen {iber 8sterreichisches Staats-
gebiet zugestanden wird. Die von der auslindi-
schen Postanstalt befdrderten Sendungen sollen
einen besonderen Rechtsschutz genieflen, wie dies
auch bei Postsendungen der Fall ist, die sich im
Gewahrsam der &sterreichischen Post befinden;
sie diirfen daher keinen wie immer gearteten
exekutionsrechtlichen oder . sonstigen behdrd-
lichen Zwangsmafinahmen unterworfen werden.
Der OGsterreichischen Post werden gleichartige
Rechte fiir den Durchgangsverkehr iber das Ge-
biet der Bundesrepublik Deutschland eingeriumt,
Im Gegensatz zu Artikel 47 des Weltpostver-
trages, BGBl. Nr. 352/1965, und Artikel 6 des
Postpaketabkommens, BGBL Nr. 352/1965,
sollen die von der Postanstalt des Vertragspart-
ners beférderten Postsendungen keinen Durch-
gangsgebiihren unterworfen sein. Eine solche Ver-
einbarung ist gemifl Artikel 8 § 1 der Satzung
des Weltpostverems, BGBL. Nr. 350/1965, zu-
ldssig,

Die Rechte der auslindischen Postanstalt be-
ziehen sich lediglich auf den Durchgangsverkehr,
wobei jegliche Annahme und Abgabe von Post-
sachen zu unterbleiben hat.

Artikel 12 trigt dem Interesse der beiden Zoll-
verwaltungen Rechnung, dafl wegen der schwie-
rigen Grenziiberwachung und erhdhten Schmug-
gelgefahr an Grenzstraflen keine Verbauung
stattfindet. Da die Scheitelstrecke (Artikel 1
Abs. 2) auf Ssterreichischem Gebiet jedoch bis
zu einer Tiefe von zirka 350 m verliuft, bietet
in diesern Fall der § 15 Abs. 2 Zollgesetz — dieser
kann zweifelsfrei nur fiir Bauten in unmittel-
barer Nihe der Zollgrenze Anwendung finden —

‘keine verlifiliche Handhabe, die Errichtung von

Gebauden, die -die Grenziiberwachung erschwe-

ren, zu. verbieten. Es-wurde daher vereinbart,

dal- das - Gebiet "der- Rofifeldstrafle - (auf  bster-

- | reichischer Seite) unter Landschaftsschutz und

(auf deutscher Seite) unter Naturschutz gestellt
wird, wodurch ein weitergehendes Bauverbot er-
reicht wird. Da eine Ausnahmegenehmigung vom
Bauverbot bei Landschaftsschutz jedoch wesent-
lich leichter als- bei Naturschutz: erteilt ‘werden
kann, wurde Osterreichischerseits die Verpflich-
tung iibernommen, darauf hinzuwirken, dafl eine
derartige Ausnahmegenehmigung nicht- erteilt
werden wird (Ziffer 6 des Schiufiprotokolls). -

‘Artikel 13 trigt dem Umstand Rechnung, dafl
sich im Hinblick. auf den Grenzverlauf auf der
Scheitelstrecke oft schwer oder iiberhaupt- nicht
feststellen lassen wird, ob sich ein Schaden auf
dsterreichischem oder auf deutschem Gebiet er-

"eignet hat. Deshalb soll fiir die Geltendmachung

von Anspriichen aus solchen Schadensfillen
— unbeschadet eines anderen Gerichtsstandes (all-
gemeiner Gerichtsstand, Gerichtsstand des Ver-
mdgens usw.) — nach Wahl des Kligers das dster-
reichische oder das deutsche Gericht zustindig
sein, durch dessen Bezirk die' Scheitelstrecke
fithre. Dies gilt ohne Riicksicht darauf, ob sich
der Schadensfall auf Osterreichischem oder
deutschem Hoheitsgebiet ereignet hat. Haben
jedoch der Ersatzberechtigte und der Ersatz-
pflichtige ihren Wohnsitz, Sitz oder gewdhnlichen
Aufenthalt in demselben Vertragsstaat oder: ge-

horen beide demselben Vertragsstaat an, so ist

die Zustindigkeit des Gerichtes des anderen Ver-
tragsstaates, durch dessen Bezirk die Scheitel-
strecke fiihrt, nicht gegeben. In diesen Fillen ist
nimlich die Inanspruchnahme der Gerichte des
anderen Vertragsstaates nach rechtspolitischen
Gesichtspunkten nicht erforderlich. Diese Rege-
lung gilt nicht nur fiir Klagen, sondern auch fiir
einstweilige Verfiigungen und Beweissicherungen

(Abs. 1).

Das Recht der Parteien, die Zustindigkeit eines
anderen Gerichtes der Vertragsstaaten oder eines
dritten Staates zu vereinbaren, wird ‘nicht be-

rithre (Abs. 2).

Ist an einem Schadensfall, der sich auf der
Scheitelstrecke ereignet hat, ein Fahrzetg betei-
ligt, dessen Halter ein Vertragsstaat oder ein
Sondervermdgen dieses Staates ist, und ist nach
Abs. 1 ein Gericht des anderen Vertragsstaates
zustindig, so unterwirft sich der erstgenannte
Vertragsstaat “hinsichtlich der Anspriiche aus
diesem Schadensfall der Gerichtsbarkeit des
anderen Vertragsstaates. Dies gilt — wie im
Vertrag ausdriicklich festgehalten worden ist —
auch fiir die Zwangsvollstreckung, Da auch die
Linder der Vertragsstaaten und deren Sonder-
vermdgen als Halwér eines Kraftfahrzeuges in
Betrachit kommen, wurden auch sie in- die Be-
stimmung ausdriicklich ‘aufgenommen. Eine ent-
sprechende Bestimmung ist im ‘Artikel 15 Abs. 4
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des - Abkommens vom 14. September 1955
zwischen der Republik Usterreich und der Bun-
" desrepublik Deutschland i{iber den erleichterten
Straflendurchgangsverkehr zwischen Salzburg und
Lofer iiber deutsches Gebiet: und zwischen Gar-
misch-Partenkirchen und Pfronten/Fiissen iiber
Ssterreichisches Gebiet, BGBL. Nr, 241/1957, ent-
halten. Die Aufriahme einer besonderen Bestim-
- mung iiber die Zwangsvollstreckung der in einem
Vertragsstaat ergangenen Entscheidung im ande-
ren Vertragsstaat (siche Artikel 15 Abs. 3 des
vorgenannten Abkommens vom 14. September
1955) konnte entfallen, da zwischen den beiden
Vertragsstaaten der Vertrag vom 6. Juni 1959
iiber die gegenseitige Anerkennung. und Voll-
streckung von gerichtlichen Entscheidungen,
Vergleichen und &ffentlichen Urkunden in Zivil-
und Handelssachen, BGBIl. Nr. 105/1960, in Gel-
tung steht.

Was das auf Schadensfille auf der Scheitel-
strecke im einzelnen anzuwendende Recht an-
langt — das wird in der Regel das Recht des
Unfallsortes sein —, so wiirden sich im Hinblick
auf die Besonderheiten des Grenzverlaufes auf
der Scheitelstrecke oft Schwierigkeiten daraus er-
geben, dal — insbesondere im Winter — nicht
festgestellt werden kann, ob sich der Unfall auf
Osterreichischem oder auf deutschem Hoheits-
gebiet ereignet hat, oder daraus, dafl sich der
Unfall auf der Grenze, also sowohl auf &ster-
reichischem als auch auf deutschem Hoheitsgebiet,
ercignet hat. Als Ausweg bestimmt Abs. 4, dafl
das Recht des Vertragsstaates anzuwenden ist, in

dem das Gericht seinen Sitz hat. Es wird also das |

Ssterreichische Gericht 8sterreichisches Recht, das
deutsche Gericht deutsches Recht anwenden. Eine
auf dhnlichen Gedanken fuflende Regelung, die
auch zur Anwendung des eigenen Rechtes fithre,
ist im Osterteichischen Recht im Nachlafiverfah-
ren (§§ 22 bis 25 Auflerstreitgesetz) sowie im
Entmiindigungsverfahren (§ 14 Abs. 1 Ent-
miindigungsordnung) bereits vorgesehen.

Abs. 5 schliellich grenzt den Bereich des Ar-
tikels 13, der Schadensfille Dritter auf der Schei-
telstrecke der Roffeldstrafle behandelt, zum Bei-
spicl den Zusammenstofl zweier Kraftfahrzeuge,
und den des Artikels 2 Abs. 3, der Schaden-
ersatzanspriiche gegen den Eigentiimer der

Strafle als Straflenerhalter wegen Verletzung der
Verkehrssicherheitspflicht behandelt, ab.

Artikel 14 sieht vor, dafl Exekutivorgane bei-
der Vertragsstaaten berechtigt sind, im Dienst
die Scheitelstrecke der Rofifeldstrafie unentgelt-
lich zu beniitzen; den &sterreichischen Exekutiv-
organen wird dariiber hinaus das Recht ein-
gerdumt, bel der Fahrt zur Scheitelstrecke die
deutschen Bundesstraflen Nr. 305 und 319 und
die Rofifeldstrafle in ihrer gesamten Linge zu be-
niitzen. Die Exekutivorgane diirfen hiebei ihre
Dienstkleidung tragen und ihre Dienstausriistung

mit sich fithren; sind: jedoch zur Vornahme von
Amtshandlungen auf dem Hoheitsgebiet des
anderen Staates nicht berechtigt. Von threr Waffe
diirfen sie nur im Falle der Notwehr Gebrauch
machen. ‘

Die Beniitzung der deutschen Bundesstraflen
Nr. 305 und 319 und der gesamten Rofifeldstrafle
durch &sterreichische Exekutivorgane ist deshalb
erforderlich, weil die auf 8sterreichischem Gebiet
gelegene Scheitelstrecke der Rofifeldstrafle mit
Kraftfahrzeugen auf -andere’ Weise nicht erreicht
werden kann. _ v

Die Exekutivorgane;, die im Durchgangs-
verkehr die oben bezeichneten Straflen beniitzen,
diirfen Personen, die sie bei Verbrechen auf
frischer Tat betreten, nur nach Mafigabe der
Bestimmungen festhalten, wie sie-auch fiir jede
andere Person gelten. Eine diesbeziigliche Erliu-
terung zu Artikel 14 Abs. 1 ist in Ziffer 4. des
Schlufiprotokolls zu diesem Vertrag enthalten.

Die Uberwachung des Durchgangsverkehrs auf
dem o&sterreichischen Teil der Scheitelstrecke wird
vom Zollamt Diirnberg vorgenommen. Abs. 2
dieses Artikels sichert nun den Beamten den
Anmarsch zur Scheitelstrecke auf dem kiirzesten
Weg ohne Entrichtung einer Mautgebiihr, dic
ansonsten fiir die Beniitzung der Rofifeldstrafle
zu bezahlen wire.

Es wire noch auf die Parallelbestimmungen des
Artikels 11 im Abkommen vom 14. Septem-
ber 1955 zwischen der Republik Usterreich und
der Bundesrepublik Deutschland iiber Erleichte-
rungen der Grenzabfertigung im Eisenbahn-,
Straflen- und Schiffsverkehr, BGBl. Nr. 240/
1957, des Artikels 14 Abs. 1 im Abkommen vom
14, September 1955 zwischen der Republik Oster-
reich und der Bundesrepublik Deutschland iiber
den erleichterten Eisenbahndurchgangsverkehr
auf den Strecken Mittenwald (Grenze)—Griesen
(Grenze) und Ehrwald (Grenze)—Vils (Grenze),
BGBIL. Nr. 242/1957, des Artikels 8 im Abkom-
men vom 14. September 1955 zwischen der
Republik Usterreich und der Bundesrepublik
Deutschland iiber die Durchbeférderung von
Hiftlingen auf den Eisenbahnstrecken Mitten-
wald (Grenze)—Griesen (Grenze) und Ehrwald
(Grenze)—Vils (Grenze), BGBl. Nr. 243/1957,
und des Artikels 2 Abs. 2 im Abkommen vom
14, September 1955 zwischen der Republik
Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland
iiber die Beférderung von Exekutivorganen im
Straflen- und Eisenbahndurchgangsverkehr, BGBL.
Nr. 244/1957, beziehungsweise die Erliuternden
Bemerkungen zu diesen Bestimmungen zu ver-
weisen, o

Artikel 15 regelt die Verfolgung und die

.Ahndung von strafbaren Handlungen gegeniiber

den im Artikel 14 genannten Organen..
Da die Exekutivorgane der Vertragsstaaten

gemifl Artikel 17 dieses Vertrages soweit wie
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méglich einander zu unterstiitzen haben, wird
ihnen bei der Ausiibung ihres Dienstes auf dem
Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates der
strafrechtliche Schutz gewihrt, wie er nach dem
jeweils geltenden Recht 6ffentlichen Bediensteten

- zukommt,

Es wire noch auf die Parallelbestimmungen
des Artikels 19 Abs. 2 im Abkommen vom
28. Oktober 1955 zwischen der Republik Uster-
reich und der Bundesrepublik Deutschland iiber
die Regelung des Grenziiberganges der Eisen-
bahnen, BGBL. Nr. 239/1957, der Artikel 8 und
12 Abs. 2 im Abkommen vom 14. Septem-
ber 1955 zwischen der Republik Usterreich und
der Bundesrepublik Deutschland iiber Erleichte-
rungen der Grenzabfertigung im Eisenbahn-,
Straflen- und Schiffsverkehr, BGBL. Nr. 240/1957,
des Artikels 13 im Abkommen vom 14. Septem-
ber 1955 zwischen der Republik Osterreich und
der Bundesrepublik Deutschland iiber den erleich-
terten Eisenbahndurchgangsverkehr auf den
Strecken Mittenwald (Grenze)—Griesen (Grenze)
und Ehrwald (Grenze)—Vils (Grenze), BGBI.
Nr. 242/1957, und des Artikels 11 im Abkom-
men vom 14. September 1955 zwischen der
Republik  Usterreich und der Bundesrepublik
Deutschland iiber die Durchbeférderung von
Hifclingen auf den Eisenbahnstrecken Mitten-
wald (Grenze)—Griesen (Grenze) und Ehrwald
(Grenze)—Vils (Grenze), BGBl. Nr. 243/1957,
beziehungsweise auf die Erliuternden Bemer-
kungen zu diesen Bestimmungen zu verweisen.

Artikel 16 regelt Fragen der Amtshaftung.

Artikel 17 sieht vor, daf — bedingt durch
die gutnachbarlichen Beziechungen zwischen der
Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland und die voraussichtlich hiufige Be-
niitzung der gegenstindlichen Straflen im Durch-
gangsverkehr durch Exekutivorgane — die
Organe und Dienststellen der Vertragsstaaten
in ihren Dienstobliegenheiten soweit wie méglich
einander zu unterstiitzen haben. Dies gilt ins-
besondere fiir die Uberwachung und Lenkung
des gesamten Durchgangsverkehrs.

Von strafbaren Handlungen, die Exekutiv-
organe des einen Vertragsstaates im Hoheits-
gebiet des anderen Vertragsstaates selbst began-
gen haben, ist unverziiglich die vorgesetzte
Dienststelle des betreffenden Organes zu ver-
stindigen.

Das in Artikel 14 Abs. 1 ausg-esprocherme
Verbot von Amtshandlunger der auf dem
Gebiet des einen Vertragsstaates titigen Organe
des anderen Vertragsstaates erfihrt in Abs. 1
insofern eine Durchbrechung, als dort die
wechselseitige Unterstiitzung und die Zusammen-
arbeit der Organe und Dienststellen beider Ver-
tragsstaaten vorgeschrieben wird. Aber auch
dabei diirfen die Organe des fremden Staates
keine Zwangsmafnahmen treffen. Die - Fest-
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nahme von Personen durch die jeweils fremden
Organe und die Verbringung von ihnen etwa an-
gehaltener Personen durch diese Organe in deren
eigenes Staatsgebiet ist also ebenso ausgeschlossen
wie die zwangsweise Durchbeforderung auf dem
Gebiet des einen Vertragsstaates festgenommener
Personen durch das Gebiet des anderen Vertrags-
staates, insbesondere iiber dessen Straflenteile
(siehe hiezu auch Ziffer 4 des Schlufiprotokells).

Zu Abs. 2 wird auf die Parallelbestimmungen
des Artikels 20 Abs. 4 des Abkommens vom
28. Oktober 1955 zwischen der. Republik Uster-
reich und der Bundesrepublik Deutschland iiber
die Regelung des Grenziiberganges- der Eisen-
bahnen, BGBL. Nr. 239/1957, und des Artikels 13
Abs. 4 des Abkommens vom 14. September 1955
zwischen der Republik Usterreich und der
Bundesrepublik Deutschland {iber Erleichterun-
gen der Grenzabfertigung im Eisenbahn-,
Straflen- und Schiffsverkehr, BGBL. Nr, 240/1957,
beziehungsweise auf die Erlduternden Bemer-
kungen zu diesen Bestimmungen verwiesen.

Artikel 18 gibt die Moglichkeit, dafl bei 6ffent-
lichem Notstand, bei Gefahr fiir oSffentliche
Sicherheit — einschliefflich der - Sicherheit des
Straflenverkehrs — und bei Instandhaltungs-
maflnahmen einer der Vertragsstaaten unter
Benachrichtigung des anderen die Strafenstrecke
sperren kann. -

Unter anderen kdnnen es neutralititspolitische
Griinde erfordern, daff der Durchgangsverkehr
generell beschrinkt oder gesperrt wird. Fiir der-
artige Maflnahmen soll Artikel 18 die ent-
sprechende Rechtsgrundlage bieten.

Artikel 19 enthilt eine Generalklausel, die
besagt, dal — soweit in diesem Vertrag nichts
anderes bestimmt ist — das Recht jedes Vertrags-
staates auf seinem eigenen Hoheitsgebiet gilt.

Artikel 20 gibt die Befreiung von der Kraft-
fahrzeugsteuer und iiberliflt die Einhebung der
Beforderungssteuer dem  Ausgangsstaate  des
Kraftfahrzeuges. Hier wird die Regelung, die
im Artikel 17 Abs. 2 des Vertrages iiber Zoll-
erleichterungen im kleinen Grenzverkehr und im
Durchgangsverkehr hinsichtlich der Kraftfahr-
zeug- und Befdrderungssteuer (nach ihrer Textie-
rung) nur fiir Kraftfahrzeuge getroffen wurde,
auch auf Anhinger ausgedehnt.

Artikel 21 regelt das Verhilinis. dieses Vcr—
trages zu anderen Vertrigen mit der Bundes-
republik Deutschland iiber die Grenzabfertxgung
und iiber die Zollerleichterung.

Die Verweisung in lit. a auf das Abkommen
vom 14, September 1955 zwischen der Republik
Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland
iiber Erleichterungen der Grenzabfertigung im
Eisenbahn-, Straflen- und Schiffsverkehr, BGBL
Nr. 240/1957, hat nur fiir den Fall des Baues
einer Stichstrafle (Punkt 1 des Schlulprotokolls,
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Anlage B) Bedeutung, da diese zweifellos die
Errichtung eines gemeinsamen Zollamtes nach
sich ziehen wird. ‘

‘Artikel 22 sieht bei Schwierigkeiten oder
wesentlichen Anderungen der bestehenden Ver-
hiltnisse. neue Verhandlungsméglichkeiten vor.

Artikel 23 befafit sich mit der Regelung von
Meinungsverschiedenheiten der Vertragsstaaten,
insbesondere mit der Schiedsgerichtsbarkeit und
dem Verfahren vor dem Schiedsgericht.

Die Vertragsparteien traten gemeinsam an den
Prisidenten des Europiischen Gerichtshofes fiir
Menschenrechte heran und ersuchten ihn um
Ubernahme der in diesem Artikel vorgesehenen
Funktion. Der Prisident erklirte sich hiezu aus-
driicklich- bereit.

Artikel 24 sieht vor, dafl ein anliegendes
Schlufiprotokoll Bestandteil des Vertrages ist.

Artikel 25 sieht unter gewissen Bedingungen
die Ausdehnung der Giiltigkeit des Vertrages auf
das Land Berlin vor.

Artikel 26 besagt, daff der Vertrag auf un-
bestimmte Zeit geschlossen ist. Er ist fiir die
Dauer der ersten zehn Jahre unkiindbar und
hernach mit einer Frist von zwet Jahren kiind-
bar. Im Falle einer derartigen Kiindigung werden
die” Vertragsstaaten alsbald in neue Verhand-
lungen eintreten.

Artikel 27 sieht den Austausch der Ratifika-
tionsurkunden in Bonn vor.

Der Vertrag tritt am ersten Tage des zweiten
Monats nach Austausch der Ratifikationsurkun-~
den in Kraft.

Das Schlufiprotokoll befafit sich mit den még-
lichen Plinen der Gemeinde Kuch! im Land Salz-
burg, eine Stichstrafle zur Rofifeldstrafle zu
bauen. Hiedurch wiirde eine wesentliche Ande-
rung der Sachlage entstehen, und der Vertrag
wire diesen” Verhiltnissen anzupassen, '

Ferner verpflichtet sich die Republik.Uster-

reich, bei straflenbaulichen Erweiterungen der

Scheitelstrecke Wiinsche der Bundesrepublik
Deutschland wohlwollend zu priifen und — so-
weit angingig — die Erfiillung derselben zu er-
mdglichen.

Die beamteneigenen und privateigenen Kraft-
fahrzeuge, die von Bediensteten gemifi Artikel 14
im Dienst verwendet werden, sind Dienstfahr-
zeugen gleichzusetzen.

Wenn — wie oben zu Artikel 17 Abs. 1 ge-
sagt wurde — den jeweils fremden Organen kein
Festnahmerecht zusteht, so riumt Ziffer 4 des
SchluB8protokolls diesen Organen doch eine Be-
fugnis zur vorliufigen Festhaltung von Personen
ein. Diese Befugnis geht aber nicht weiter, als
sie jedéem im Rahmen des an Ort und Stelle gel-
tenden innerstaatlichen Rechts zusteht; fiir das
sterreichische Gebiet ist die Grenze dieser Be-
fugnis durch § 93 Strafgesetz abgesteckt.

Im Falle einer Sperre der Scheitelstrecke wegen
eines Sffentlichen Notstandes oder einer Gefahr
fir die offentliche Sicherheit, nicht auch im
Falle einer Sperre aus Griinden der Sicherheit

des Straflenverkehrs oder bei Instandhaltungs--

arbeiten, soll die Haftung der Bundesrepublik
Deutschland als Straflenerhalter fiir die Zufahrts-
straflen zur Scheitelstrecke (Artikel 14) gegeniiber
Ssterreichischen Organen, die trotzdem die Zu-
fahrtsstraflen beniitzen, entfallen.

Die Republik Usterreich verpflichtet sich, keine
Ausnahmeverbote gemifl § 2 der Rofifeldstrafle-
Landschaftsschutzverordnung des Landes Salz-
burg vom 10. August 1960 zu erteilen.

Schliefllich wurde iibereingekommen, daff
Zwangsmafinahmen gemifl Artikel 17, die ledig-
lich der Freihaltung der Strafle dienen und weder
eine Strafe noch eine Geldbufle zur Folge haben,
nicht ausgeschlossen werden sollen.
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