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~ ANFRAGEBEANTWORTUNG

_ betreffend die schriftliche Anfrage dezs Abgeordneten

- gum Nationalrat Melter und Genossen: "Fahrpreisermédfli-

. gungen im Linienverkehr von Bahn und Post." (Nr 11/3
vom 3. Juni 1970) .

"Zu obiger Anfrage erlaube ich'mir,‘foléendes'mitzuteiléﬁ:-

"Zu’Frage 1) und 2) Dem fiir die Genehmigung'von'Tarifen.
o und Beforderungsbedingungen zusxéndigen Buﬁdeéministerium
' fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen als Obexrste
.. Behorde fir Kraftfahrlinien und StraBenbahnen ist es nach
‘jahrelangen Bemithungen gelungen, diese Tarife und Befdr-
derungsbedingungen des Kraftfahrlinienverkehres in ganz
Osterreich auf einen gemeinsamen Nenner zu bringen. Abge-
- sehen von innerstddtischen Verkehren, bei welchen je nach
- der Situation Sondertarife genehmigt werden, sind die
.~ .+ - ‘marife und Beforderungsbedingungen fiir alle Unternehmun~ -
. ... gen, ob sie nun von einer Gebietskdrperschaft oder von
- piivaten Personen betrieben werden, .gleich. Eine Sonder-
‘genehmigung fiir Kraftfahrlinien, dié durch die Usterreis
chischen Bundesbahnen oder die Osterreichische Post- und
_— Télegraphenverwaltung betrieben werden, wire praktisch
unméglich und ‘wirde zu unwirtschaftlichen Konkurreﬁzierungen
fuhren. Ubergies gewdhren die XKraftfahrdienste von Bahn u.
Post FahrpreiserméBigungeh in einem bereits betradchtlichen
AusmaB, durch daS'die‘Wirtschaftlichkeif dieser Betriebe
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stark beeintrichtigt wird. So belief sich im Vorjahr
der Einnahmenentgang durch 8021a1tar1fe beim Postauto~
dienst auf rund 115,5 Millionen Schilling und bel den .
Oster relchlschen Bundebbahnen auf rund 64 Millionen S.

Unter Berﬁcksichtigung dieser finanZiellen Ergebnisse
. erschiene ~ ganz abgesehen von Beispielsfolgerungen -

die Einfithrung neuer Fahrpreisermifigungen weder fiir
staatliche noch fir private Unternehmen tragbar.

R 4 "“"-h\. o

Die Regelung im Fﬁrstentum Liechtenstein kann fiir Osterreich |

- Jzum Vergleich nicht ﬁerangezogen werden, da der Gesamtver-

kehr des Pirstentums Liechtenstein bestenfalls mit einem
innerstddtischen Verkehr verglichen werden kann (AusmafBs

160 km2 - das ist etwas mehr als ein Drittel von Wien -
21,000 Einwohner) und sowohl in Wien als in einzelnen
.anderen Landeshauptstddten eine Fahrprelsermaﬁlaunp Tir

e]te Personen berelts elngefuhrt 1st.

o~

Zu Frage 3) Die‘unterséhiedliche Fahrpfeisgestaltung
_Zwischen dem Bahn- und dem Omnibusbetrieb ist vor allem
- durch den verschiedenen Beforderungsraum bedingt; wéhrend

‘:_1eine Zugsgarnitur ohne nennenswerte zusidtzliche Kosten
- . bei Bedarf eine entsprechende Verstarkung durbn .eine
Wagenbeigabe erfahren kann, ist der StraBenverkehr ge—
. zwungen, zusidtzliche Betriebsmittel zum Elnsatz_zu brin-
 gen. Diese Verkehrsabwicklung ist vor allem beim Berufs-

und Schiilerverkehr deutlich sichtbar. Wahrend die Schiene
fir die gesamte Beforderung nur einen Zug filhrt, missen

- von den Straflenverkehrstridgern -~ bedingt auch durch den

unterschiedlichen zeitlichen Bedarf - eigene Schiiler- u.
Berufsfahrerkurse eingerichtet werden. |
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Es:geht trotzdem dés.Besfreben dahin, eine weitgehende

‘Tarifeinheit zwischen Schiene und StraBe zu erreichen.

Es wird aber auch kiinftig nicht méglich sein, die Ermi-
Bigungen der Schiene, welche im Schiilerverkehr bis zu -

96 % erreichen, auch auf den Kraftfahrlinien einzufiihren.

Wien, am 17. Juli 1970
Der Bundesninister:
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