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REPUBLIK OSTERBEICH - 35973

Der Bundesminister fiir Verkehr '
o Prds, am_,__._m 1971

Pr.21.5.901/1-1/1-1971

'ANFRAGEBEANTWORTUNG -

betreffend die schriftliche Anfrage des Abgeordneten zum
Nationalrat PETER und Genossen, Nr. 352/J~NR/197O vom
"15.Dezember 1970: "Xooperation der AUA mlt einer aus-
ldndischen Gesellschaft.®

.Zu obiger Anfrage erlaube ich mir, feclgendes mitzuteilen:

. ZuAFrage 1)3

Die Entscheidung lber die Wahl des Flugzeugtyps be1 deyr

" geplanten Umflottung der AUSTRIAN AIRLINES wurde unabhin-

"~ gig ven einer etwaigen Zusammenarbeit mit der SWISSAIR

- nach eingehender Prifung durch das Aircraft Komitee und
"die Zzustidndigen Organe der AUA getroffen und die DC~9>als

" das zweckmiBigste Flugzeug angesehen. Zur Bestdtigung

“dieser Entscheidung sei nur ausgefithrt, daB aktive Flug-
gesellschaften, wie etwa KIM, SAS, Alitalia, Iberiz u.a.,
sich auch fir diesen Flugzeugtyp aus wirtschaftlichen
Grinden entschieden haben. Zum Zeitpunkt der Bestellung
dieses’ Fluggerdtes durch die AUA waren bereits 594 DC-9
ausgeliefert. '

Von den British European Airways wurde im Juli 1970 der
AUA eine Zusammenarbelt angeboten. Als Voraussetzung fur
eine solche Zusammenarbeit wurde die Anschaffung von
britischem Fluggerit der Type BAC-I-II genannt. Da zu o

iesem Zeitpunkt die OQOrgane der‘AUA bereits nach eingehend-
ster Prifung der wirtschaftlichen Aspekte den Ankauf der
DC-9-30 beschlossen hatten, konnte dem Angebot. nicht mehr
ndhergetreten werden.
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Zu Frage 1)b

Fs zeigte sich bei Verhandlungen, welche die AUSTRIAN
AIRLINES wiederholt mit kontinentalen amerikanischen
Gesellschaften fiilhrte, daBl diese Unterunehmen an einer
engeren wirtshiaftlichen Zusammenarbeit mit der AUA »
kein Interesse hatten. Dies deshalb, weil eine ein-
geitige Bindung mit der AUVA im Transatlantikverkehr

'sich nachteilig auf das weitaus gréfBere Interline-

geschdft mit anderen eurcopédischen und amerikanischen
Fluggesellschaften ausgewirkt hiatte, wobei unter
"Interlinegesch&ft" der Austausch von Flugglsten und
Fracht zwischen den Fluglinienunternehmen zu verstehen

ist, wenn dle Luftbeftrderung auf ihren Teilstrecken
‘durch mehr als einen Unternehmer durchgefilhrt wird

{(z.B. filr die Gesambtstrecke Tel Aviv ~ San Franzisko

7 iber New York; Teilstrecke Tel Aviv ~ New York BIL Alj

Teilstrecke New York - San Pranzisko wahlweise Tnited

CAdrliines, Ameriecan Alrlines, TWa, JAL, Qudntd \\ Die

amerikanischen Gesellschaften hidtten sonmit durch eine

'aucammenarbelt mit der AUA weitaus groBere Nachtclle

als Vortelle zu erwarten gehabm,

Zu_Frage 2) a und b

Y

'ﬂble AUSTRIAN AIRLIFEb 1at auf Grund ihrer Plotten-

struktur und ibhres Betriebsumfanges nicht in der Lage,

‘alle ihr zustehenden Verkehrsrechte auszuiiben. Dies

gilt insbesondere fir den Lancrstreckenverkehro Im Rah~

‘men einer Zusammenarbeit mit Swissair ist es auf Grund

der Flottenzusammensetzung und Flottengrcfe dieser Ge-
sellschaft moglich, das noch nicht aus genutzte Osterrei-
schie Verkehrspotential zu verwerten und das auf

chis
5stgrrel h abgestellte Flugnetz zu erweitern. So ist
ee zum Beisplel vorgesehen, dal der Flughafern Yien
v

ergtdrkt in den interkontinentalen Verkehr einge-
schaltet wird.
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Bereits im Sommer 1971 wird, ohne daB bis dahin die
‘Kooperation effektiv wird, eine neue Fluglinie

Graz — Salzburg - Zirich eingerichtet, deren Risiko
von Swissair und AUA getragen wird. '

Was d1e Vorleistungen (sterreichs durch Unterstiitzung
der Flnan21erung der Umflottung der AUSTRIAN AIRLINES
mittels Bundesgarantie betrlfft, so wird im Zusammen-
arbeitsvertrag zwischen AUA und SWISSAIR dafiir Sorge
getragen werden, &8 die Abstattung der Anschaffungs-
und Finanzierungskoéten der Flugzeuge sowie deren
Amortisation gesichert ist.

Ju Prage 2)c¢

Unabhéngig von der Tatsache, daB die Swissair ein nach
privatwirtschaftlichen Grundsdtzen arbeitendes und nach
Gewinn strebendes Unternehmen ist und daner ihre Inter-
essen auf die Besorgung rentabler Verkehrsaufgaben ge-
richtet sind, ist es vorgesehen, im Zusammeharbeits—
abkommen zwischen AUA und Swissair festzulegen, daB der
O0sterreichische Luftverkehr zumindest im gleichen Aus-
maB wie der schweizerische Luftverkehr gesteigert und
weiterentwickelt wird. - '

Weiters wird bei der Formulierung der Zusammenarbeits-
vereinbarung dafilr Sorge getragen werden, dafl im Rahmen
‘der Kooperation den Interessen des Osterreichischen

Fremdenverkehrs, dessen Bedeutung den Vertragspartnern

bewuBt ist, optimal Rechnung getragen wird. Es wird im

Interesse der kooperierenden Gesellschaften sein, den
Fremdenverkehr der Schweiz und Osterreichs in gleichem
Mafe zu entwickeln, da daduréh die Vorteile der Ver-
breiterung der geographischen Basis am besten geniitzt
verden. A ' |
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Die Erfolge anderer Lénder, so zum Beispiel der skandi-
navischen Staaten und der ostafrikanischen Gemeilnschaflt,
haben gezeigt, daB gerade die Nachbarschaft und gleich-—
gelagerte wirtschaftliche Interessen einer Zusammenarbeit
auf dem Gebiete der Zivilluftfshrt forderlich sind.
Wien, am 28. Janner 1971
Der Bundesminister:
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