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REPUBLIX OSTERREICH

Der Bundesminister fiir Verkehr

Pr Z1. 5.905/46~ 1/1 19 _ - Wien, am 27. Juli 1971.
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betreffend die schriftliche Anfrage der A
geozanetow zum Hationalrat Fuber, Supp2a
Yestreicher urd Genossen, Nr, 722/5-NR/
vom %0. Juni 1971: Rinrichtung einer S5t
schnellverbindung Viillach~Lisnz~Franzens?
~Innsbruck und umgekehri".
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Zu obiger Anfrsge erlaube ich mir, fulgepdos mitzuteilen:

Zu Frage 1)

Nein, ‘ ‘ - ‘

Die Porderung nach Abgabe einer Besetzungsgarantie ist von den
Osterreichischen Bundesbahnen weder im gegenstindlichen Falle,noch
bei anderen Verkehrsverbindungen gestellt worden. Da diese Zige den
allgemeinen Verkehr dicnen, wédre ein solches Verlangen auch sinnlos.
Der Hinweis auf wirtschaftliche (riinde, die der Fihrung eines Zuges
entgegenstehen, darf keineswegs mit der Forderung nach Abgahe einer

Besetzungsgarantie verwechselt werden.:

wZu Frage ?)

Die Einrichtung einer durchgehenden Verbindung zwischen Klagenfurt
und Innsbruck wurde aus Osttiroler Interessentenkreisen schon mehr-
mals (zuletzt anlédBlich der Fahrplanabsprache beim Amt der Tiroler

T Landesregierung im Jdnner und der Sitzung des Tiroler Landesverkehrs-
rates im Juli 1.J.) gestellt. Von den OBB mufte diese Forderung
stets mit dem Hinweis abgelehnt werden, dafl nach ihren Erkenntnissen
filr die Einrichtung einer derart aufwendigen Neuleistung kein aus-
‘reichendes Bediirfnis bestehe, Besetzungsgarantie'wurde nicht ge-
fordert, doch wurde stets entschieden betont, daB die Zahl an Durch-
gangsreisenden Klagenfurt bzw. Villach-Innsbruck sehr gering ist
und mit elnlgermdBeJ kostendeckender Begetzung niemals gerechnet

werden kodnne. - o ' : : o
o/
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Die Realisierung des nunmehr gedulexrtea Vorschlages, {ir das neue
) filhrende Zugpaar ein

U

‘.\

estinmungen zu £
susfallen zu lassen, wiirde nicht nur

nach internationalen Tar
bestenendes Korridor-~7u,
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eine Reihe von Unterwegsorten zwischen Lienz uad San Candido/Innichen
3

einer durchgenenden Reisendglicnkelt nach und von Innstruck berauben-—
- im Pahrplan~Winterabschoitt wilcde nux menhr eine, im Sommer wilrden
zwel 1n jeder Richtung gur Verfigung stehen -~ sondexn auch allgemeiln
eine nicht unsrhebliche Erhihung der Panrtkosten in der Relation

in
Lienz - Tanstruck nach sich zishen, o

egineg einfachs Fahrt von Lienz nach Innsbruck be-

i
hel den im Xovrildcrverkehr gsfiihrten Perszonenziigen

Bai Beniitzung des gewinschien Schuellzuges wlcde sgich d““ Fahr-
prels auf & 114,40 (Interzaticnaler Tarir) erndhen, Die korrelaten
Werte bel Beniltzung elner erméBigten Rickfanrkerte lauten 3 131,20

und 3 139,50,

¥

zesaheon davon wiirde bel Rihrung im internationalen Verkehr durch

r

&
d
Brennero/Brenner, der durch die Aufgabve won Halten gewonnene Relse- -

&)
en Einbau von Xontrollaufenthalten in San Candido/Innichen und

davergewinn nahezu zur Ginze wieder aufgezenrt werden,

Die Aufgabe eines Korridorszugpaarss sugunsten der neven Verbindung
in der gewiinschten Form stellt dsher keilne brauvchbare Lisung dar.
Beim derzeltigsn Gegambauficommen in der Relation Iienz -~ Innsbruck -
-~ Lienz von 288 Reigendeon im TPagesdurchschniitt des stidrksten Monates
und ven 170 Redisenden in den Perioden des schwdcheren Verkehrs wire
jedoch eine Yermeurung auf vier, bzw, drei Zugpaeare nilechi zu ver-

antworten.

aur QﬂTPPuﬂQq Bx 503 (dervzeitige nsue Nummer Ex 23%) ab Villach mitd
t

2inem Schunellszsug nach Bozen weiter-—

{
der Abfanrt un eza. 5.0C
zufiihren - offeunsichilich sind damit die bai diesewn Zug ganzjibrig
gefilhrten Kurswagen Wien - Lienz gemeint - ist zu sagen, dal diese

Kursvwagen prisndr der Verbindung Wiens nit den Uxlaubserten des

\_‘i

Jrautales dilenen und daner ihre btegchleunigte ®ihrung ab Villach,

.
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d.h. Durehfanri in einer Feihe soloher Orte, sine wegent-

KR - T T N O TR DR VAR 3 4 e 134 ¢ y
llehe Vorsehlechterung in der Verkehrasbedicnung Wien -~
. ;3 e y gt 57
- Drautal crgeben wirde., Eg gsel denn, dalB swel Hurswagen~
gruppen gegehaffen wirden - Dihrung der eiren in der heutigen

Porm wad der zweitaew nit dem neusn u<bJu]J“uv in asenr zeit-
naher Lage, was aber eluen nicht zu vertreitenden Wagen-

mehravfvand ergibe.

Aber auch in betriebsteohnischer Hingicht besteben wegen der

u B ~ 2y
; T hidltnisse (Villech -~ Spittal/ /i,
b

unterscuiedlichen Traktio ex
elektrisch, iw Forwezza/ﬂran ensfestse Dampf~ oder Dieseliralktion
G

und von da ab wieder eleltrisch) 20hte Badenken gegen dile Reali-

ngaraituren {(nach
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slerung des Vorschlages
dem Vorsciilag Doppelgarnituren) verwendat wverden alilten, welche
: Smar ; T At - o Cuie ] G b E
in einer fir den interpationaljfen Vevkehr geelgneten Qualitiy

nicht zur Verfigong stehen.

AbschlieBend ist noch zu bemerken, daB bis zum Jahre 7965 durch
eginen Fligel des "Doloniten-FinrelY eine internationale Ver-
vindung zwischen der BED and ILiens ifiber Innsbruck zur Verfigung
stend. Dieser Zug mulie aufgagseben werdsn, weil seine Durche
schnittsbesetzung -~ offensichtiicin nicht zuletst aus v
gefihrten tarifarischen Grinden ~ bei %0 Reisenden lag.

Auch eine bis zum Jahre 1962 hestandens durcrgshende Verhindung

Wien -~ Meran {ber Villach -~ Lienz muBte aus den gleichen Grinden

PRV 2Ll

aufgegeben werden.

Wien, am 27. Jull 1871

Der Bundesgminister:
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