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| ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schrlftllche Anfrage der Abgeordneten

Rter und Genossen, Nr.195/J-NR/1972 vom 21.Jadnner 1972

"Erhdhung der Tarlfe der Oscerrelchlschen Bundesbannen“

Zu obiger Anfrage erlaube ich mir; folgendes
mitzuteilen;

Zu Punkt 1, 1it, al

Das im Jahre 1969 mlt den Stimmen der damallgen Regie~-
rungspartei und derzbrelheltllchea Parteil Osterreichs

“beschlossene Bundésbahngesetz‘verpflichtét'dié Oster-

relchlschen Bundesoahnen Zu kuufmanu1°cher Betriebs-
flilhrung. Der Vorstand muB8 daher, um den Gesetzes—
auftrag zu erfiillen, alle MaBnahmen treffen, die
geeignet sind, der Gesetzesforderung zu entéprechen°
Wenn daher steigende Méterialpreise und ILohne nicht

-mehr durch umfangreiche Rationalisierungen kompensiert

werden konnen und Mehreinnahmen auf Grund der Kon-
kurrenzsituation nicht zu erwarten sind, bietét nur
eine Neufestsetzung der Tarife im Personen- und Giiter-
verkehr die Moglichkeit, der Preis-Kosten-Schere bei

den Osterreichischen Bundesbahnen wirksam zu begegnen.

GeméB § 2 Abs.3 des Bundesbahngesetzes haben die Oster-
reichischen Bundesbahnen bei der Tarifgestaltung auf
andere Interessen als solche des Betriebes nur nach
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‘MaBgabe besonderer Bundesgesetze Riicksicht zu nehmen.
Es ist daher den,Gsterreichisphen’BUndeSbahnen an sich
nicht méglich, in ihre Erwigungen hinsichtlich der |
. Tarifgestaltung Answirkungen auf das Preis- und Lohn-
~ geflige einzubeziehen. Trotzdem wurde bei der Vorberei-
tung der Tarifneufestsetzung getrachtet, durch intensive
Fiihlungnahmen mit den Interessensvertretungen dérl _
| ‘Wirtschaft und einzelnen groSen Bahnkunden Hirten nach
Mﬁgliéhkeit zu vermeiden und ein letztlich fiir alle
Beteiligteﬁ tragbares Ergebnis zu erreichen. ‘

Ich bin der Auffassung, daB die Tariffestsetzung
auf eine Weise vorbereitet wurde, daB'die»davcn aus- -
gehendén Preisauftriebskrifte, die keineswegs ﬁberf
schitzt werden sollten, auf ein minimales, den Interessen
der Allgemeinheit und der Wirtschaft‘weitgehend
Rechnung  tragendes MaB reduziert wurden. In diesem
Zusammenhang méchte ich festhalten, daB sich die
-Stellungnahme der Arbeiterkammer aus dem Jahre 1969
gegen eine Tariferhshung geriChﬁet hat,'dufch die
insbesondere die Relation bis 100 km erfaft wurde
und zu einer extremen Erhéhung der Sozialtarife
- geftihrt hat, welche damals um bis zu 100 % angehoben
worden waren. o '

Zu Punkt. 1, 1it.b)

Bei der Ausarbeitung der neuen Tarifgrundlagen wurden

selbstverstdndlich auch Erwidgungen in bezug auf eine

moégliche Abwanderung von Reisenden vom Schienen- zum

StraBenverkehr angestellt. Da die Regeltarife des
Kraftfahrlinienverkehrs bis zu einer Entfernung von ‘

100 km gleichzeitig und im gleichen AusmaB wie die Bahntarife
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angehoben wurden und die Sozialtarife bei den 5ffent-
lichen StraBenverkehrsmitteln wesentlich hoher liegen
als jene des Schienenverkehrs, darf angenommen wérden,
daB eine eventuelle Abwanderung von Reisenden in ersterv
Linie zum Individualverkehr erfolgen'wurde°

Fur solche Umschichtungen ist aber meist nicht die Hohe
des Tarifes bestimmend, vielmehr geben hiefiir andere,
| Oftmals irrationale Beweggrunde den Ausschlag. Hiezu
z8hlen insbesondere Erwégungen.des Prestiges sowie
Momente der'Fahrplangestaltung der 6ffentlichen'Ver--
~kehrsmittel. Auch durch eine noch so grofBziigige Tarif-
gestaltung der sffentlichen Verkehrstrégerfkann.gegenu
fwértig der Individualvérkehr’nicht entscheidend be-
einfluBt werden.

Was den Giiterverkehr anbelangt, wurde sowahl bei der
Umgestaltung der Struktur des Regeitarifes als auch

bei der Neufassung der Ausnahmetarife,auf_die Wette-
bewerbslage zwischen Schiene und StraBe in Osterreich
weitgehenﬂ Ricksient genommen. Line sehr begrenzte,

_ vielfach sogaf nur voriibergehende Verlagerung bisheri-
ger Bahntransporte auf die StraBe kann naturgemiBf nicht
ausgeséhlossen werdens sie wurde bei der Errechnung des
Effektes an Mehreinnahmen durch die Tariferhshung ein-
kalkuliert,

Zu Punkt 2)

Bei der Generaldirektion der Usterreichischen Bundes-
bahnen besteht eine eigene Stabsstelle fir Betriebs-
wirtschaft, die sich laufend mit den betriebswirtschaft-
lichen Problemen der Osterreichischen Bundesbahnen be-
faBt. Die Osterreichischen Bundesbahnen verfiigen damit
auf Grund der fir das gesante Unternehmen bereits er-
stelltenKbsténrechnung“in-Verbindung mit der Kosten-
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und Leistungsentwicklung {iber ausreichende Unterlagen,
welche der Neufestsetzung der Tarife zu Grunde gelegt
wurden. Auf Grund dieser Unterlagen erschien die Neu-
festsetzung der Tarife, insbesondere von betriebswirt-
~schaftlichem Standpunkt aus gesehen, unbedingt
erforderlich. |

AbschlieBend mochte ich noch auf folgendes hinwelsen:
In Abwigung der Interessen der Cffentlichkeit’und der
Wirtschaft, die durch eine Bahntariferhthung sicherlich
immer in einem gewissen AusmaBe betroffen erscheinen,
und dem Anspruch der Csterreichischen Bundesbahnén auf
kostengerechte Befdrderungsentgelte haben sich die

| Bundesregierung und sodann auch der HaUptéusschuB des

. Nationalrates fiir eine Zustimmung zu den Tariferhshungs-
antrigen der Osterreichischen Bundesbahnen entschlossen.
Ausschlaggebend wair dabei die Ricksichtnahme auf die
seitens der Osterreichischen Bundesbahnen dargestellte
Entwicklung der Kosten des Bahnbetriebes, die eine
Pfeisnachziehung rechtfertigt. Dall hiebei auf eine
Minimierung der flir Wirtschait und Allgemeinheit
resultierenden Mehrbelastung durch die Tariferhshung
Bedacht genommen wurde, habe ich bereits ausgefihrt.

Ich darf in diesem Zusammenhang auch auf die Fest-

stellungen des Osterreichischen Institutes fir Wirtschafts-
forschung verweisen. In der Nummer 2/1972 der "Monatsberichte®
ist ausdriicklich festgehalten, daB8 auch die neuen Gliter- und
Personentarife bei den Usterreichischen Bundesbahnen unter
‘dem internationalen Niveau liegen, wobei aus den Ausfilh-
rungen des Institutes die wirtschaftliche Berechtigung der
ergriffenen TarifmaBnahmen ersichtlich wird. Dariiber hinaus
wurde éusdrﬁcklich eine Priifung empfohlen, ob es nicht

www.parlament.gv.at



237/AB XII1. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Origi na) . 5von5

-5

ZWeékméBiger widre, die starre, also langfristig un-
verinderte Tarifpolitik des Unternehmens durch eine
elastischere zu ersetzen und folglich die Tarife in
'kﬁrzeren’Absténden ladfend den Koétensteigerungen_an-

zupassen..

Wien, am 15. Mirz 1972
Der Bundesminister:

« cemeabD

) www.parlament.gv.at





