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N é@% - AD23 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates
,( E’é«%& : A, Gesetzgebungsperiode
* REPUBLIK OSTERRBEICH V o

Der Bundesminister fur Verkehr 4 62 ‘2 / A.B.

Pr.Zl. 5.905/27-1/1-72 z4 449 JJ.
Prés. am....2.B.--Juni- 1972

ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abgeordneten
zum Nationalrat MeiBfl und Genossen, Nr.429/J-NR/72
vom 27.April 1972: "Bahnlinie Spielfeld/StraB -
Mureck - Radkersburg.®

Zu obiger Anfrage erlaube ich nir, folgendes mitzuteilens

Zu Punkt 1)

Die im Janner 1971 abgeschlossene betriebswirtschaftliche
Untersuchung der Nebenbahnlinie Spielfeld/StraB -~ Mureck -
Radkersburg efgab bei Zugrundelegung der Lohn- und Preis=
bagis per 1.1.1968 fir dieses Jahr einen Betriebsabgang
von 7,18 Mic S8, hochgerechnet auf das Jahr 1969 einen
solchen Abgang von 7,77 Mio S. Die Hauptursache fiir die-
se schlechte betriebswirtschaftliche Situation liegt im
stédndigen Riickgang der Inanspruchnahme der Bahn sowohl

im Personen~ als auch ium Glterverkehr. So sank die Zahl
der befdrderten Reisenden von 1958 bis 1967 von 210.000
auf 150.000; was einer Abnshme um rund 29 % gleiehkommto
In Glterverkehr war der Rilckgang von 1957 bis 1967 mit
rund 17 % perzentuell etwas geringer {(1957: .44.110 to,
196T7: 36.404 %0).

Dieses ungiinstige Wirtschaftsbild emabd sich trotz der
bereits durchgefiihrten RationalisierungsmafBnahmen, wie
der Verdieselung des Gesamtverkehrs, der Sperre einzelner
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Bahnhofe fiir den Stickgutverkehr, Verkiirzung der
Gesché&ftsstunden oder Umwandlung in unbesetzte Halte-
und Ledestellen. Weiters wird schon seit Jahren t8glich
ein Zugpaar mit Omnibussen des Kraftwagendienstes ge-
filhrt und der Stlickgutverkehr zur Ginze durch den Kraft-
wagendienst besorgt. | |

Dieses rein betriebswirtschaftliche Ergebnis der Unter-
suchung der Nebenbahnlinie Spielfeld/StraB - Mureck ~
Radkersburg ist in dem Memorandum des Vorstandes der
Osterreichisehen Bundesbahnen iiber das Nebenbahnen-
problem enthalten. Selbstverstdndlich werden jedoch
bei der endgliltigen Entscheidung iUber die Zukunft einer
Nebenbahnlinie auch regional- und strukturpolitische
sowie Fremdenverkehrs-lUberlegungen miteinbezogen. Aus
diesem Grunde wurde das Memorandum auch, um die ent-
sprechenden Daten zu gewinnen, den in Frage kommenden
Gebietskidrperschaften und Interessenvertretungen zuge-
leitet.

Im Sinne der Regierungserklirung wird bei der Frage des
Weitverbetriebes diessr Strecke maBgeblich Gewicht auf
die Notwendigkeit der Grenzlandférdérung gelegt werden
missen, |
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ine konkrete Auferung beszsiiglich einer Einstellung der

Gq

egensténdlichen Nebenbahniinie meinerseits is% jedoch
v

e

evor alle Untersuchungen zbgeschlossen beziehungsweise

-~

ie Stellungnahmen der Gebietskdrperschaften und Inter-
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ssenveriretunzen vorliegen nicht méglich und wiirde

ucn dem dem Nationalrat vorzulegenden Nebenbahnbericht
e
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dessen Behandlung im Nationalrat vorgreifen.
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Zu Punkt 2)

Was den Personenverkehr auf der in Rede stehenden Strecke
anlangt, wdre trotaz des Einsatzes von Triebwagen eine
wesentliche Verkiirzung der Fahrzeit nicht moglich, da
die zulédssige Héchstgeschwindigkeit auf dieser Strecke
nur 60 km/h betrégt. Abgesenhen von diesem Umstand stehen
auch gegenwidrtig PTriebwagen fir den Binsatz auf dieser
Strecke nicht zur Verfigung. ' |

Wien, am 19. Juni 1972
Der Bundesninister:
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