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1 //6 -?4‘ der Bezlagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates

BUN D ESMINISTERIUM : X1l Gesetzgebungsperiode
FUR BAUTEN UND TECHNIK - ’
1011 “Wien |
Zl.. 46.669-Pras.. — A /.72 | Wien, am 18. Oktober 1972
| Anfrage Nr, 788 der Abg.Hahn und
Genossen betreffend Wiener Stadtauto- . %;/A B.

bahnnetz . - ’ yAl] ;’ffc? /J.
ris. ax... 2 4 Okt 1972

Herrn

Préasidenten des Nationa.lrfates
Anton B e n y a

Parlament

1010 Wien

P S

Auf die Anfrage Nr,788, welche die Abgeordneten
Hahn und Genossen in der Sitzung des Nationalrates am 14, September 1972

betreffend Wiener Stadtautobahnnetz an mich gerichtet haben, bechre ich

mich folgendes mitzueilen:
Die an mich gerichteten Fragen lauteten:

1,') Wurde iiber die Aufnahme der Bundesstrafien A 1,A 20,S 2 in das
Bundesstraflengesetz von Seiten des Bundesmlmstermms mit dem Land
Wien verhandelt?

2,) Wie lautete die Stellungnahme Wiens zu den betreffenden Stadi- - -
autobahnen hzw, Schnellstraflen, die im Bundesstrafiengesetz vorgesehen
- sind?

3.) Werden Sie der Anregung des Biirgermeisters von Wien folgend -
im Gegensatz zu Ihren bisherigen Aufierungen und parlamentarischen
Anfragebeantwortungen - dem Nationalrat eine Anderung des Bundes-
straflengesetzes hinsichtlich des geplanten W iener Stadtautobahn- bzw.
Schnellstrafennetzes vorschlagen?-

4.) Sind durch Schnellstraflen in stiddtischen Ballungszonen, die von Wissen-
schaftlern und Politikern anerkannten negativen Auswirkungen von Stadt-
autobahnen auf Grund der im Bundesstrafiengesetz normierten Unter-
schieden zwischen Autobahnen und Schnellstrafen tats#chlich und wirk-
sam zu verhindern bzw. zu mildern?

ad 1): _ Die Arbeiten zur Neubewertung des gesamten

6sterreichischen Bundesstraflennetzes wurden unter Zugrundelegung
wissenschaftlicher Untersuchungen vorgenommen, Die Ergebnisse wurden

in dem unter Federfihrung des Punde sministeriums fiir Bauten und Technik
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eiﬁgerichteten gesiamtésterreichischen Kontaktkomites, in dem s#mtliche
Bundeslander durch Fachbeamte vertreten waren, eingehend erdrtert. Vor
Erstellung der Regierungsvorlage wurce dieses auf Beamtenebene erarbeitete
Ergebnis mit den in den Bundeslindern fiir den Strafienbau zustdndigen
politischen Referenten einer nochmaligen Behandlung unterzogen, Diese
Besprechung hat der Bundesminister fiir Rauten und Technik am 24.7.1970
im Wiener 'Rathaus mit dem damaligen Blirgermeister-Stelivertreter

Slavik, unier Beisein der Stadtrite Heller und Hoffmann gefiihrt,

ad 2): - Bei den jahrelangen eingehenden Verhandlungen auf

Beamtenebene haben die Vertreter Wiens stets das im BStG 1971

festgelegte Autobahn-und Schnellstrafiennetz gefordert., Bei der Besprechung

am 24.7,1970 wurde lediglich die im Donaukanal vorgesehene Autobahn

in eihe Schnellstrafle umgewandelt, Dies vor allen Dingen deshalb, damit der

Bund die bestehonden Donaukanalbegleitstraflen als ‘Bundesstrafen iibernimmt,

Dies kommt auch im § 33 Abs. 5 des BOtG. 1971 zum Ausdruck,

ad 3): Derzeit besteht keine Veranlassung das BStG.1971

abzudndern, da keinerlei zei{liche Verpflichtungen bestehen, das angeflhrte
StraBennetz zu .verwirklichen, Sollten die eingehenden Untersuchungen tatséchlich
eine Beeintriichtigung des Stadtbildes odor eine nicht vertretbare Beldstigung
der Bevélkerung erbringes kann der Ausbau des Autobahn-und Scnnellswarsen-

netzes in Wien ohne Gesetzesinderung jederzeit emgeschrankt werden.

ad 4): | Es geht nicht.darum, einzelne negative Auswirkungen,

die durch den Bau von Autobahnen und Schnellstraflen inWien auftreten werden,

zu mildern, sondern darum, den heute bereiis vorhandenen und den in Zukunft
zu erwartenden Verkehr bestmdglich und mit mdglichst wenig Stéreinfliissen

auf die Bevoélkerung tiberhaupt bewéiitigen zu koénnen. Mit Sicherheit-kéhn

gesagt werdén, dafl durch einen verkehrsgerechten Ausbau von Hauptadern
innerhalb der Stadt der Gesamtheit der Bevblkerung wesentlich weniger
negative Auswirkungen des Kraftfahrzeugverkehrs zugemutet werden als bei
-einer Bewéltigung des Verkehrs auf unzureichenden Straflen, Sowohl die Larm-
belsstigung als auch die Umweltverschmutzung durch jedes Einzelfahrzeug

bei Zuriick_legung einer bestimrntén Weglinge ist auf einer verkehrysgerecht :
ausgebauten Stréﬁe um ein Vielfaches geringer als wenn auf nicht ausgebauten

Straflen ein oftmaliges Anhalten des Fahrzeuges an Kreuzungen und durch
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tauungen erzwungen wird, Falls. verkehrsgerechte Straflenverbindungen ais
Hauptachsen nicht ausgebaut werden , ist der vorhandene Verkehr gezwungen,
sich auf unausgebauten Parallelstrafien im gesamten Netz fortzubewegen,

Die Summe dieser negaiiven Einfliisse ist Jedoch unvey glelchhch gréBer,
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