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NI~ «J #F4& der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates
XIIl. Gesetzgebungsperiode

Der Bundesminisier fiir Verkehr ?’; ﬁ / AR
. . - A »

Pr.zl. 5.905/41-1/1-1972  zu  #¥5 /.
Pris, am____/" HOV'JWZ

.................

ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.z.NR :
Regensburger und Genossen, Nr.775/J vom 12.9.1972 v
"Umwidmung eines Teiles der Bundesmineraldlsteuer , i
fir Eisenbahnkreuzungssanierungen'. ' N

Zu obiger Anfrage erlaube ich mif, folgendes mitzuteilen:'

Zu den Frageﬁ 1) und 2) .

Die Frage der Umwidmung jenes Teiles der Bundesmineral-
blsteuer, welcher von den Osterreichischen Bundesbahnen
beim Kauf von Treibstoff fir die schienengebundenen
Dieseltriebfahrzeuge entrichtet werden muB, bildet seit
geraumer Zeit beim ho. Ressort, bei den Osterreichischen
Bundesbahnen sowie bei sonstigen interessierten_Stéllen.
Gegenstand vpn'ﬁberlégungen° Mit dem fiir die Vollziehung
des Bundesmineraldlsbteuergesetzes, BGBl.Nr.67/1966, zu~
sténdigen Bundesministerium fiir Finanzen wurdé ein
Gedankenaustausch eingeleitet. Unter anderem hat die
Generaldirektion der Ostérreichischen Bundesbahnen mit
Schreiben vom 23.6,1972 den Bundesminister fur Finanzen

~ersucht, die auf den Verbrauch von Dieseltreibstoff,fﬁr‘_
den Betrieb von Schienenfahrzeugén entfallenden Bundes-
mineraltlsteuern aus der bisherigen Zweckbindung auszu-
klammern. | |
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Eine offigzielle Befassung des Bundesministeriums fir

 Bauten und Technik unterblieb bisher, weil bekannt ist,

daB dort bisher dezidiert der Standpunkt eingenommen
wurde, der Eisenbahnkreuzungsbereich kénne nicht unter
den Begriff "BundesstraBe! subsumiert werden, weshalb
eine Widmung von Mitteln der Bundesmineraldlsteuer fiir
den Ausbau und die Verbesserung von schienengleichen
Bisenbahnkreuzungen dem § 4 des Bundesmineraldlsteuer-
gesetzes; der eine ausschlieBliche Zweckbindung dieser
Einnazhmen fiir den BundesstraBenbau vorsieht, wider-
sprechen wiirde.

" Zu den Fragen 3) und 4)

Vorerst mdchte ich feststellen, daBalle schienengleichen
Eisenbahnkreuzungen gesichert sind. Rund 1 % der Eisen-
bahnkreuzungen sind mit Blinklichtanlagen gesichert,-

30 % sind abgeschrankt. Der Rest (das sind mit Stich-
tag vom 31.12.1971: 6.481 Kreuzungen der Usterreichi-
schen Bundesbahnen und 2.090 Kreuzungen osterreichischer
Privat~Schienenbahnen) ist durch GewHhrleistung des er-
forderlichen Sichtraumes oder durch Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus oder durch drtliche

‘ Bewachung gesichert. Bs gibt daher keine "nicht gesi-

cherten‘Elsenbahnkreuzungen"

Von diesen Elsenbahnkreuzung@n ohne technische Slcherung ‘
befinden sich '4.109 (davon 752 der Prlvatbahnen) im
Zuge von StraBen mit “ffentlichem Verkehr, weiters sind
423 (davon 94 auf Strecken von Privatbahnen) FuBweg-
iibergédnge und 4.03%9 (davon 1.244 auf Strecken der
Privatbahnen) nicht &ffentliche Eisenbahnlberginge.

Unter der Annahme, daB nur die dem dffentlichen Fahr—‘
zeugverkehr dienenden Eisenbahnkreuzungen durch Ab-
schrankung oder Auflassung eine endgultige Regelung
erfahren wirden, miBten hiefiir die Osterreichischen

‘Bundesbahnen 2,000 Millionen Schilling (3.357 Eisen-
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bahnkreuzungen & S 600. OOO,—) und die Privatschienen-.
bahnen 452 Mllllonen s (752 EiSenbahnkreuzungen,
a S 600.000,-) aufwenden. '

Fiir die technische Sanierung der 330 nicht.ﬁffentliéhen
Eisenbahniibergéinge auf den Hauptbahnstrecken wiirden von

den Osterreichischen Bundesbahnen weitere 200 Millionen S
(313 Eisenbahnkreuzungen 4 S 600.000,-) und von den Privat-
bahnen 10,2 Millionen S (17 Uberginge) benstigt werden.
Fir den Ersatz der Blinklichtanlagen durch Halbschranken
miuBten von den Gsterreichischén Bundesbahnen 65 Million.S
und von den Privatbahnen rund 9 Millionen § zur Verfligung
gestellt werden. ' l

Der Gesamtaufwand der Sanierung wiirde somit bei den
 Osterreichischen Bundesbahnen 2.265 Millionen Schilling
und bei den Privatbahnen rund 471 Millionen Schilling
betragen.

 Der letztgenannte Betrag kann von den Privatbahnen,

deren Ertragslage so schlecht ist, daB sie ihrer Betriebs-
pflicht nur mit Hilfe der auf Grund des Privatbahnunter-
stiltzungsgesetzes vom Bund gewdhrten Zuschiisse nachkommen
konnen, keinesfalls aufgebracht werden,

Von den (sterreichischen Bundesbahnen ist im Rahmen des
mehrjdhrigen Investitionsprogrammes eine Modernisierung
der Slcherungsanlagen schlenenglelcher Ubergidnge sowie.
eine Reduz1erung dieser Ubergange vorgesehen, wobei im
Jahre 1973 im Rahmen des Schwerpunkteprogrammes 1nsbeaon~
dere die Modernisierung der Slcherungsanlagen verstdrkt
in Angriff genommen wird. '

Wenn auch nicht unmittelbar mit der Frage der Umwidmung
der Bundesmineraldlsteuer zusammenhingend so-doch er-.
wihnenswert ist; dafl im Dezembér.vorigen Jahres Zwischen
dem Bundesministerium fiir Bauten und Technik (Bundes—
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straBenverwaltung) und den Osterreichischen Bundes-
bahnen ein Ubereinkommen betreffend Eisenbahnkreuzungen
mit BundesstraBlen abgeschlossen wurde, das insbesondere
eine Regelung in bezug auf die Kostentragung bei der
Errichtung, baulichen Umgestaltung, Auflassung von
Kreuzungsbauwerken bzw. Verkehrswegen an bestehenden
Kreuzungen trifft. In diesem Ubereinkommen wurde -
vereinfacht dargestellt - festgelegt, daB die Kosten
fur die Niveaufreimachung von der BundesstraBenverwal-
tung, die Kosten fiir Sicherungsanlagen von den Oster-
reichischen Bundesbahnen zu tragen sind und im iibrigen
das Veranlassungsprinzip gilt.

Wien, am 30.0ktober 1972

Der Bundesminister:
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