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ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage’
cer Abgeordneten Dr. Reinhart und Ge-
nossen, Nr. 987/j-NR/1972 vom 7. De-
Zzemper 1972: Ausbau der Brenner-Strecke

Zu obiger Anfrage erlaube ich mir folgendes mitzuteilen:

Zu Frage 1: .

Das Problem des Ausbaues dér Brenner-Strecke bildet |
schon seit geraumer Zeit den Gegenstand eingehender Unter-
suchungen und Planungen; insbesondere bei den Eisenbahn-

verwaltungen Osterreichs und Italiens.

Nach meinem Amtsantritt habe ich in dieser Angelegenheit
Kontakte mit dem damaligen Verkehrsminister der BRD, Leber,
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und dem damaligen italienischen Verkehrsminister Viglianesi

aufgenommen und entsprechends Gesprédche auf Ministerebene
angeregt. Aus Termingrinden, insbesondere aber wegen des

- Regierungswechsels in Italien, kam bis Jetzt eine Zusammen-

Vkuniﬁ zu dieser Frage nicht zustande.

Im Jahre 1070 habe ich im iibrigen dem damaligen Bundes-

minister Leber in einem persdnlichen Schreiben die Situation

dargelegt. Hiebei habe ich darauf hingewiesen, dafl bei der
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gegenwartigen Entwicklung damit gerechnet wercden mu8,

daf die Brennerlinie, auf der streckenweise nur mit 60 km/h
gefahren werden kann, zur einzigen Langsamfahrstelle in der
groflen ﬁord - Siid - Relation Hamburg -~ Rom werden kdnnte.
Ich habe Bundeuminigter'Leber auch davon in Kenntnis ge-
setzt, daB diée Ferrovie dello stato an die Osterreichischen
Bundesbahnen bezliglich des Ausbaues der Brenmnerstrecke he+h'

~angetreten ist und daB bereits im Jahre 1969 Gespréche der
Baudienste der belden Bahnverwaltungen in Rom stattgefunden

haben.

Im Rahmen des Internationalen Eisenbahnverbandes wird der-
zeit eine umfangreiche Untersuchung des Verkehrspotentials f
und aller Ausbaumbglichkeiten der Brenner-Strecke im Zusammen-
hang mit einem euronéischen Infrastrukturleitplan fir

']eistungsfahlge Eisenbahnverbindungen durchgefithrt. Die

Studie dariiber wird voraussichtlich im Friihjshr 1973 ab-
geschlossen und mit Berichten der anderen derzeit vom Inter-

-nationalen Eisenbahnverband fiir #hnliche Untersuchungen
eingesetzten Arbeitsgruppen (Narbonne - Barcelona, Chambéry -

Torino, Gotthard- und. Tunnélprojekt Armelkanal) der Kon-
ferenz der Euronaischen Verkthrsm1n1¢ter und den Regierungen
zur Kenntnis gebracht werden. ' ' ‘

Grundsidtzlich ist festzustellen, daB der Ausbau der Brenner-
strecke insbeéondere im Interesse Italiens und der BRD

11egt da mehr als 80 % der iiber den Brenner laufenden Giiter
im Transit von und nach den beiden Qiaaten verkehren. Das
Interesse Osterrelhho an dem Ausbau der Brenner-Strecke er-
gibt sich naturgamaﬁ aus seiner verkehrsveographvschen Lage
in dieser Nord- %ua-Ralaizon.r~- :

Da zwischenzeitlich sowohl in der Bundesrepublik,Deutschland ‘
als auch in Italien personelle Anderungen in der Leitung des
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iespriche auf Ministerebene zwischen den deutschen,

Zu Frage 23

Ob es in absehbarer Zeit zur Verwirklichung der in der
Schweiz in letzter Zeit immer wieder geBuBerten Absicht,
eine neue Eisenbahn durch die Ostschweiz zu errichten,
kommt, ist schwer zu beurteilen, da mir die entsprechenden
Unterlagen naturgemif nicht zur Verfiligung stehen. Soweit
es Ubersehen werden kann, entwickeln sich die schweizer
Ostalpenbahnprojekte zu einem regionalpolitischen Problen,
das allerdings nichtsdéstoweniger auch Auswirkungen auf
die gesamteurcopdische Verkehrssituation hat. Jedenfalls
wird, wie mir bekamnt ist, in der Schweiz dem Ausbau der
Lotschberglinie und dem Neubau der Gotthardlinie (Basis-

tunnel) Priorit#t zuerkannt.

Alle bisher in der Schweiz durchgefiihrten Untersuchungen -
wie auch z.B. die acht Jahre lang dauernde Untersuchung
~der von der Regierung eingesetzten Kommission "Eisenbahn-
tunnel durch die Alpen" - fiihrten zu den gleichen Ergeb-
nissen. Die italienischen Stéatsbahnen erkennen zweifél-

los dem Ausbau der Brenner-Strecke Vorrang gegeniliber noch
nicht spruchreifen Projekten in der Ostschweiz zu.

‘Soferne also nicht durch private Initiativen die not-
wendigen Finanzierungsmdglichkeiten erschlossen werden,
ist anzunehmen, dafl in absehbarer Zeit keines der Eisen-

bahnprojekte der Ostschweiz (Spliigenbahn u.a.) realisiert

werden kann.
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u _Frage 32

Der Bau einer neuen, die Alpen iUberschreitenden Eisenbahn-
linie in der Ostschweiz bzw. der Bau eines neuen leistungs-
Tédhigen Basistunnels an der Gotthardlinie wlirde zweifellos
zu einem starken Konkurrenzdruck gegeniiber den Usterreichi-
schen Bundesbahnen fihren. Im Falle des Nichtausbaues der '~
- Brenner-Strecke bestiinde die Gefahr einer Abwanderung des
Transportsubstrates zu anderen Transitlinien. Mit Rlicksicht
auf die Bedeutung dieses Gliterverkehrs wiirden sich in einem
solchen Fall wirtschaftliche Nachteile fiir die Osterreichi-
schen Bundesbahnen ergeben. Der Vollstdndigkeit halber sei
angefithrt, dab z.B. im Jahre 1971 insgesamt 3,4 Mio. Netto-
tonnen Giter bzw. 125,8 Mio. Tonnenkilometer im Transit-

- verkehr auf der Eisenbahn {iber den Brenner befOrdert wurden.
Diese Transportleistung entspricht rund 42-% (bzw. 5,5 %
der gesamten Leistung der Osterreichischen Bundesbahnen im
Gliterverkehr mit 8,1 Mio. Nettotonnen (bzw. 2.285,6 Mio.
Tonnenkilometer). Durch diese Transporﬁméngen ist aber die
Obergrenze der derzeit mdglichen Kapazitétsauslastung der
Brennerstrecke, insbesondere im Abschnitt Innsbruck - Bozen
fast erreicht, an einigen Stellen scwie an.Tagen mit be-
‘sonderen Verkehrsspitzen wird sie auch h#dufig iiberschritten,
was zu einem Riickstau der Giiter und zu einer Verschlechterung
der Qualit8t der Eisenbahntransporte filhrt.

S

Aus diesen Angaben ist klar ersichtlich,'wie wichtig der
Aushau der Brenner-Bahn zu einer auch in Zukunft leistungs-
fzhigen und den Erfordernissen des modernen Schienenverkehrs
“entsprechenden Strecke ist.

)

Die Modernisierung der Brenner-Bahn ist jedoch nicht nur
ein Problem der ..beteiligten Eisenbahnverwaltungen, sondern
.bedingt durch die immer griBer werdende Skonomische Ver-

www.parlament.gv.at -

it

[N



« ™~ .

1005/AB XIll1. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 5von5

flechtung ein Problem der europdischen Wirtschaft. Zur
Diskussion aller mit der Brennerbahn zusammenhingenden
Fragen, fand im Jinner in Verona ein iaternationaler
KongreB, "Intercitti", unter dem Mottc "Brenner - Eisen-
bahnproblem Europas", statt, an welchsm neben Fachexperten
auch die Spitzen der politischen Regionalinsténzen zwischen
Minchen uud Vercna sowie Vertreter dor Wirtschaft teil-
genommen haben. Das Motto des Kongresses zeigt, welche Be-
deutung der Brenner-Bahn zuerkarnt wird. Neben der Dar-
stellung der gegenwirtigen Situtation auf der Bremner-Linie
diente der Kongref auch dazu, die hereits vorliegenden

- Projekte zu erdritern. Ich habe veranlaft, daB seitens der

Osterreichischen Bundesbahnen Experten nach Verona entsandt
wurden, um einerseits das grofBe Interesse Usterreichs an

der Brenner-Linie zu dokumentieren und andererseits die

schon in unserem Land geleisteten Vorarbeiten und Projekte
hinsichtlich der Brenner-Bahn einem repréasentativen Forum
zur Kenntnis zu bringen.

Der Bundesminister:
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