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Der Bundesminister [iir Verkehr

’
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ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage der Abgeordneten
zum Nationalrat Linsbauer, Dr. Schwimmer, Dr. Hubinek
und Genossen, Nr. 1275/J-NR/73 vom 9. Mai 1973:

"2. Piste des Flughafens Schwechat".

Zur Beantwortung der Anfrage vom 9.5.1973, Nr. 1275, be-
treffend den Flughafen Schwechat verweise ich zunHchst auf
die nachstehend wiedergegebene'Begrﬁndung des Bescheides
meines Ressorts vom 20.12.1972, 71. 33.103/226-1/8-1972,
die wie folgt lautet: ‘ ' '

"Die Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H. 1st In-
haberin einer vom Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
trizitdtswirtschaft mit zwei Bescheiden vom 21.9.1959,

Z1. 32.686-1/7-1959, in der PFassung des Bescheides vom
7-7.1966, Zl. 33.111/18-1/8-1966, erteilten Zivilflugplatz-—
Bewilligung zum Betrieb des Plughafens Wien/Schwechat mit
zwel je 60 m breiten, befestigten Parallelpisten in der
Richtung 116°/296°.

Eine dieser Pisten, und zwar die mit 3500 m bewilligte Sid-
piste, wovon lediglich 3000 m bis zum Jahre 1960 ausgebaut
worden waren, wurde seither als Instrumenfenpiste betrieben,
widhrend die mit 2500 m bewilligte' Nordpiste nicht realisiert
wurde. '
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Mit Antrag vom 19.11.1964, welcher in den Folgejahren mehr-

mals, zuletzt am 9.11.1972, unter Vorlage von Auswechslungs-
3 plédnen gedndert wurdé, hat die Flughafen Wien Betriebsge-
sellschaft m.b.H. eine Anderung des bescheidméBig feétge—
legten Betriebsumfanges zum Zwecke der Errichtung einer
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3600 m langen und 45 m breiten, verschwenkten Piste in

der Richtung 1640/3440,»anstelle der seinerzeit bewilligten
Nordpiste, sowie eine Verringerung der Breite der bestehen-
den Siidpiste auf 45 m und eine entsprechende Erweiterung
der Sicherheitszone beantragt. Begriindet wurde dieser An-
trag damit, daB durch die gewidhlte Richtung der neuen Piste
einerseits der Uberflug des dichtbesiedelten Gebietes der
Stadt Wien vermieden und die Fluglarmbelastung fir das A
Stadtgzebiet Schwechat verringert werden soll, andererseits -
diese 2. Piste aus Kapazitdtsgriinden, unter Beriicksichtigung
der Zuwachsraten im Tuftverkehr bis zum Jahre 1980, sowie
im Interesse des Ausbauves des Flughafens flr einen Flugbe-

- trieb der Cat, IT im Sinne der Forderung des Regionalplanes

der TCAO notwendig sei.

Vom Bundesministerium fir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrt-
hérde wurde hieriiber zunichst gems8 & 70- 4bs. 1 Tuftfahrt-
gesetz das Vorprifungsverfahren eingeleitet und Sachver-
stdndige, und zwar Frof;Er}techn. Tettinek vom erdbautech-
nischen Standpunkt, Regierungsdirektor Engel und Reg.Baurat
Breidenbach vom Standpunki der Flugsicherung, w.Hofrat Dipl.

~Ing. Stickler vom Standpunkt der Gecddsie, Prof.Dr.%techn.

Bruckmayer und Frau Dipl.Ing. Dr. Lang vom Standpunkt des
Plugldarms, sowie das Bundesamt fir Zivilluftfahrt vom Stand-
punkt déerlugsicherung und FPlugmeteorologie gehdrt, welche
zungchst die Auffassung vertraten, daB die Piste in der
Richtung Nord/Siid ginstiger wire. SchlieBlich wurde je-

~doch durch einen vom damaligen Bundesminister fiir Verkehr

und verstaatlichte Unternehmungen eingesetzten Experten-
ausschufl in einem AbschluBbericht vom 29.7.1968 nach Unter-~
suchungen mehrerer Pistenvarianten geklédrt, daB die Pisten-
riéhﬁng 1640/3440, unter den gegebenen Verh#dltnissen die
optimale Pistenrichtung sei, sofern der Flughafen Wien/
Aspern aufgelassen bzw. dessen Flugbetrieb auf das Flug-
feld Véslau oder. ein anderes Flugfeld - etwa im Raume
Stockerau - verlegt wird.
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In dem sodann nach § 70 Abs. 2 Luftfahrtgesetz fortge-
ge*z*en Verfahren wurde wmit den Bundesministerien fir

L-!

T
andesverteidigung, fiir Handel, Gewerbe und Indus

sowie fir Land- und Forstwirtschaft das Einvernehmen her-

gestellt. Weiters wurde der Niederdsterreichischen Tandes-

regierung und der Wiener Landesregierung, sowie den vom

Vorhaben beriihrten Gemeinden und den Landes-Landwirtschafts-

kammern von Wien und Niedertsterreich, der Bundeskammer der

1y

-

cevierblichen Wirtschaft sowie dem Osterreichischen Arbeitetr-
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ammertag und simtlichen Haltern der lbrigen osterrsichischen
F ughifen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben., Hiezu haben
.

erlgl ch die Gemeinden Masrgarethen am Moos, Oberhausen und

i—-i

hlleiten Einwendungen erhoben, welche vor allem mit dem

zu erwartenden Filuglirm-begriindet wurden, wihrend alle
Ubrigen Stellen kxeine Finwendungen vorbrachten bzw. dem Vor--
haben zustimmten.

esreglierung hat mi-
1972 mitgeteilt, daB
5ffentliche Interessen im Sinne des § 71 Abs.l 1it. b

Das Awmt der Niederdsterreichischen Tand
Schreiben vom 17.11.1971 und vom 1 1
.L

Luftfanrtgesetz, soweit das Bundesland Niederdsterreich
betroffen wird, dem Vorhaben nicht entgegenstehen und da-
ner die NHiederOsterreichische Landesregierung in ihren
Sitzungen vom 16.11.1971 bzw. vom 11.1.1972 bescnlossen

, der Anderuﬂv der Zivilflugplatz-Bewilligung fir den
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gpafen Wlen/SChwechat zuzustimmen, wenn zum Schutze der

=
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Flughafenanrainer vor unzumutbaren Fluglirmimmissionen be-
stimmbte Auflagen - welche im Punkt IV Ziff. 5 des Spruches
aufgenommen wurden - dem Flughafenhalfer auferiegt werden.

LS ]

Die Flughafen Wien/Aspern Betriebsgemeinschaft hat durch
v en ausgewiesenen Ve?treter Rechtsanwalt Dr. Lenz, mit
Schreiven vom 12.1.1870 eine zustimmende Stellungnahme
abgegeben, mit dem Hinweis, daB mit der Flughafen Wien Be-
triebsgesellschaft m.b.H, eine Vereinbarung zustande ge-

kommen sei, derzufolge sich diese verpflichtete, als LErsatz
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fiir den Plughafen Wien/Aspern Flugfelder in Voslau und
Teutsch-Wagram fiur die Allgemeine Luftfahrt zu errichten
und zu betreiben,

Im weiteren Verfahren wurden schlieBlich geméﬁ & 70 Abs. 4
Tuftfahritgesetz vier miindliche Verhandlungen auf dem Flug-
hafen Wien/Schwechat durchgefiinrt und zwar an 27;7.1970,
am 12,1.1972 sowie am 29.2.1972 und am 15.12.1972.

Im Verlauf dieser Verhandlungen wurde in einem umfassenden
Gutachten des luftfahrttechnischen Amitssachverstindigen
die Fignung des Vorhabens vom 1uibfahrttechnlochen tand--
punkt untersucht, erginzende Gutachten von den Fluglédrm-
sachverstédndigen Prof.Dr, Dipl.Ing. Bruckmayer und dessen
Mitarveiterin Wiss.Rat Frau Dr. Lang, sowie von den Amts-
baubversténdiﬂen des Amtes der Niederdsterreichischen
Landesregierung filr das Sanit&tswesen und F1u0idrmfragen
gingenolt und insbesondere die betroffenen Grundeigentiimer
und sonstigen Beteiligten gehdrt.

Géstutzt auf das durchg CLuﬂfLe Brmittlungsverfahren, ins-
besondere das Ergebnis der mindlichen Verhandlungen hat
das Bundesministerium fir Verkehr als Oberste Zivilluft-
fahrtbehorde erwogen:

1. Durch den AbschluBbericht des Expertenausschusses vom
29.7.1968 im Vorpriifungsverfahren und das umfassende
Gutachten des Amtssachverstidndigen Dipl.Ing. Kubin in
den miindlichen Verhandlungen vom 27.7.1970 und vom
15.12.1972, welchem sich die erkennende Behorde voll
anschlieBt, ist festzustellen, daB das Vorhaben vom
technischen Standpunkt geeignet ist und unter den Be-
dingZungen der Verlegung bzw. Untertunnelung der Prefl-
burzerbahn (NBB~-Strecke Zentralfriedhof-Berg) sowie
der Verlegung der BundesstraBe B 9 im nodrdlichen Pisten-

“vorfeld der projektierten neuen Piste, sowie der Auf -
lassung des Plughafens Wien/ASpern auch eine sichere Be-
triebsfiihrung auf dem erweiterten Plughafen Wien/Schwechat
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zu erwarien ist.

Die Rahntrasse und die BundesstraBe B 9 bilden Luft-
fahrthindernisse gemd8 § 85 Abs. 1 Luftfahrtgesetsz,
welche im Pistenvorfeld (§ 35 Abs. 2 1it b, sublit. aa
der ZTFV-1972) zur Sicherung der An- und Abflige auf der
neven Piste und zur Vermeidung einer wechselseitigen
Gefihrdung des Luftverkehrs und des Eisenbahn- bzw,
Straflenverkehrs beseitigt bzw. verlegt und untertunnelt.
werden milssen., Dies deckt sich auch mit den Forderungen
der Vertreter der Usterreichischen Bundesbahnen und der
Bundesstrafienverwaltung anléflich der miindlichen Ver-
handlungen.

Die Auflassung des FlughafensWien/Aspern ist durch seine
{Lage im ndrdlichen Instrumentenanflugsektor der projek--
tierten neuen Piste, mit Riicksichit auf die Gefahren der
Wellenturbulenz im Abstrahlungsbereich hinter GroBflug-
zeugen und zur Vermeidung einer latenten Kollisionsge-
fahr zwischen den Flﬁgbetrieb in Wien/Aspern mit an-

und abfliegenden Verkehrsflugzeugen zur bzw. von der
projektierten neuen Piste auf dem Flughafen Wien/Schwechat
unerlsflich, ' '

? 2. Die VerliéBlichkeit der Bewilligungswerberin und ihre
Eignung zur Fihrung des erweiterten Zivilflugplatzbe-

triebes ist durch die iliber ein Jahrzehnt wihrende

faktische Betriebsfilhrung des Flughafen Wien/Schwechat

: S - seltens der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m,b.H.
' nachgewiesen, '

% _ 3. Die finanziellen Mittel = der Flughafen Wien Betriebsge~
% ' sellschaft m.b.H., deren Gesellschaftsanteile mit 50 %

: auf die Republik Osterreich und mit je 25 % auf die
Stadt Wien und das Land Niederdsterreich entfallen,
lassen auf Grund der bereits erfolgten Beschliisse ihrer
Gesellschaftsorgane, betreffend die Finanzierung des Aus-
bauvorhabens, sowie auf Grund deé Schreibens des Bundes-

]
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ministeriums fiir Pinanzen vom 15.12.1672, Z. %31.3%392-17a/72,
die Irfillung der sich aus dem Luftfahrtgesetz und da-

nit auch aus diesem Bescheid filir den Flughafenhalter

sich ergebenden Verpflichtungen erwarten. SchlieBlich

hat auch der Ministerrat in seiner Sitzung am 19.9.1972

das Ausbauverhaben zustimmend zur Kenntnis genommen.

4. Durch das Ermittlungsverfahren, insbesondere gestiitzt

auf die Stellungnahmen des Stadtbaudirektors der Stadt

Wien vom 26.8.1970, betreffend das Wasserschutzgebiet

Lobau, die Stellungnahme der Osterreichischen Mineral-~
olverwaltung vom'25.11.1970 und der Osterreichischen '
Stickstcffwerke AG wvom 14.12.1970, hinsichtlich der
Auswirkungen der Sicherheitszone des Flughafens auf

deren Industriebetriebe, weiters den Bescheid des
Landeshauptmannes von Niederdsterreich von 28.9.1972;

GZ. 1/7-1070/6~1972, betreffend die nach § 36 EG er-

folgte Genehmigung der Neusituierung der OBB-Trasse
Zentralfriedhof-Berg im Flughafenbereich, sowie das
Schreiben des Bundesministeriums fiir Bauten und Technik

vom 8.8.1972, Zl. 5%0.929~I1/17a/72, betreffend die Ver-
‘legung der BundesstraBe B 9 und schliefilich die Stellung-
nahmen des Amtes der Niederdsterreichischen Landesre-
gierung vem 17.11.1971 und vom 14.1.1972 ist ferner
festgestellt, daB der Andefung der Zivilflugplatz-Be~
willigung auch sonstige 0ffentliche Interessen nicht ent-
gegenstehen. Sowelt Fragen des Unmweltschutzes im Zusammen-—
hang mit dem Fluglidrm berilihrt werden, wird diesen ge-

stlitzt auf die Gutachten der Fluglérmsachverstédndigen,

im Sinne der Forderungen des Landes Niederdsterreich, sowie
der Gemeinden Schwadorf, Enzersdorf an der Tischa und
Klein~Neusiedl durch die Vorschreibung der Errichtung eines .
Lirmschutzgirtels gus dichtem Mischwald mit Unterholz ent- -
sprochen. Ebenso: konnte durch die Vorschreibung eines zu- '
‘sétzlichen, im Ausbauplan unter Nr. 9a ausgewlesenen,
Lérmschutzgurtelsden Forderungen der Firma Familie Polsterer
Rechnung getragen werden. Was die Einwendungen der Gemeilnde

www.parlament.gv.at
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GroB-Enzersdorf betrifft, wird auf das Gutachten des

medizinischen Amtssachverstindigen des Amftes der Nieder-
Osterreichischen Dandesregierung in der Verhandlungs-
schrift vom 15,12,1872 verwiesen.

T TS Raag. S A Sw 3 E el 2 RETR aen ae

ienfassend sind d&amit die Voraussetzungen fiic die Fr-

: Zusamn

i teilung der beantragten Bewilligung gemiB § 71 Luftfahrt-
! gesetz erfiullt, zumal auch seitens der betroffenen Grund-
j stiickseigentlimer, deren Liegenschaften fiir die Flugplatz-
: erweiterung in Anspruch genommen bzw, durch die vorge-

sehene Sicherhsitszone berithrt werden - mit Ausnahme des
Rudolf Rottrner sen. und jun. ~ Xeine Einwendungen vorge-

bracht wurden, bzw. unter der Bedingung villiger Schadlos-
naltung der Finbeziehung ihrer Grundsticke in das Flug-
hafenzreal zugestimmt wurde. Es wird Aufgebe des Flugplatz-
halters bzw. der Bundesgebéudeverﬁaltung II sein, auf
diese Forderung der Grundstiickseigentiimer bei der Grund-
einidsung entsprechend Bedacht zu nehmen. Die Einwendungen
: ' des Rudolf Rottner sen. und jun,, daB sie nicht bereit
seien, flir die Flughafenerweiterung weitere Grundstiicke

| zur Verfiigung zuw stellen, war nicht geeignet, eine im

! Spruche anderslautende Entscheidung herbeizufithren. Sollte
’ es hinsichtlich dieser urundstucke, auf deren Einbeziehung
in das Flughafenareal nicht verzichtet werden kann, zu
keiner gliltigen Einigung kommen, so wird deren Inan-

et wen S S SR SRS

spruchnahme in Anwendung der Bestimmungen der §§ 97 ff
Iuftfahrtgesetz erfolgen miissen.

Den Bestimmungen des § 71 Abs., 2 Luftfahrigesetz hinsicht-
; ' - lich des Bedarfes wird durch das stindig wachsende Verkehrs~ .

aufkommen auf dem Flughafen Wien/Schwechat, sowie durch
die von der ICAQO anlédBlich der V. und VI, Europidischen

Zivilluftfahrtkonferenz erhobenen Forderung nach Ausbau des
Plughafens Wlen/Schweohdt bis lidngstens 1975 fiir einen

TPrizisionsinstrumentenflugbetrieb der Cat. IT auf einer
Piste von mindestens 3500 m Lénge und durch die Bedeutung
des Flughafens Wien/Schwechat filir die gesamte Osterreichische

:
4
]
i
i
1
i

Zivilluftfanrt entsprochen.
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SchlieBlich hat auch keiner der lbrigen Osterreichiechen

‘Flughafenhalter eine Eintrittserklérung im Sinne des § 71

Abs.2 1it.b Luftfahrtgesetz abgegeben.

Die im Spruch des Bescheides enthaltenen Bedingungen und
Verpflichtungen des Flughafenhalters tragen den Bestimmungen
des § 72 des Luftfahrigesetzes unter Bedachtnahme auf die
Verkehrsaufgaben des Flughafens und der Sicherhelt der
Luftfahrt Rechnung. Uber die Forderung des Bundesministe-
riums fir Inneres nach Errichtung einer 2,15 m hohen Unm-
zdunung des Fiughafens wird nach Prifung der Stdrwirkung

auf Plugsicherungsanliagen im Verfahren gemi#B § 78 Luft-~

- fahrtgesetz gesondert entschieden werden.

. Die Kostenentscheidung stitzt sich auf die bezogenen Kechts~

vorschriften und die in der milndlichen Verhandlung vom
15.Dezember 1972 erfolgte Anerkennung durch die Bewilli-
gungswerberin, Der Ersatz der vorgeschriebenen Barauslagen
betrifft die Kosten fir Gutachten und Sachversténdigen—
T&tigkeiten der im Verfahren beigezogenen nichtamtlichen
Sachverstédndigen.

s war daher spruchgemdB zu entscheiden.®

Die im 2.Absatz der Anfrage aufgestellte Behauptung, dalb

die "betroffene Bevdlkerung in keiner Phase des Verfahrens
genort oder informiert, vielmehr irregefihrt und in falscher
Sicherheit gewiegt wurde", ist - soweit es sich um mein
Resgort handel:t - wie sich aus der Begrindung des Bescheides
ergibt, unrichtig. Nach Durchfiihrung des gemd8 § 70 Abs.1
Luftfahrtgesetz vorgeschriebenen Vorprﬁfungéverfahrens,

in welchem bei drei Ortsaugenscheinen (28.7.1967, 22.5.1968,

6.6.1968) zehn Universitdts- bzw. Hochschulprofessoren so=-

=

ie zahlreiche sonstige dsterreichische und auslindische

Sachversténdige beigezogen waren, wurden simtliche in § 70

v
Abs.2 LFG angefihrten Ministerien, Gebietskdrperschaften
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und Kammern gehort und in vier gemiB § 70 Abs. 4 LFG
n

durchge fiihrten miindlichen Verhandlungen allen Parteien

~und Beteiligten mehrfach Gelegenheit zur Planeinsicht und

Stellungnahme gegeben. Die AusbaupliZne cinschlieflilich des
Sicherheitszonenplanes wurden in sédmtlichen betroffenen Ge-
meinden (insgesamt 36 Gemeinden) sowie bei den Amtern der
Winer und Niederdsterreichischen Landesregierung sowie

bel der Obersten Zivilluftfahrtbehdrde zur Einsicht fir
die Beteiligten aufgelegt. Allein in meinem Ressort haben
zahlreiche Beteiligte und Parteien, welche zum Teil durch
Rechtsanwilte vertreten waren, Plan- und Akteneinsicht ge-
3 nommen. Die Ausschreibung der miindlichen Verhandlungen er-
folgte durch Kundmachungen (§ 42 AVG 1950) die jeweils
mehrere Wochen an den Amtstafcln der betroffenen Gemeinden
~angeschlagen waren, und zwar mit Kundmachung vom 22.6.1970,
9.12.1971, 8.2.1972 und 18.11.1972,

Die Ausfolgung des Bescheides an die TFlughafen Betriebsge-
sellschaft m.b.H. hat am 10.1.1973 vor Vertretern der Massen-
medien stattgefunden und dementsprechend im Rundfunk, Fern-

sehen und in der Tagespresse seinen Niederschlag gefunden.

Dariiberhinaus wurde dieser Bescheid am gleichen Tage u.a.
; auch den betroffenen Gemeinden zugestellt.

Zu den ibrigen Ausfiilhrungen der Anfrage wird wie folgt
Stellung genonmmen:

zu 13
Die neue Piste wird in der Richtung 164°/344° verlaufen;
die Lage des zugehdrigen ndrdlichen Anflugsektors ergibt

sich aus dem beiliegendem Sicherheitszonenplan 1:50.000.

Der Verfahrensschutzraum des Instrumentenanfiugverfahrens
ist aus der beiliegenden Kartenkopie 1:200.000 zu ersehen,
Der Endanflugteil dieses Schutzraumes ist in dieser Karte
blau, der Zwischenanflugteil dieses Schutzraumes grin dar-
gestellt. Diese Bereiche dienen lediglich der Feststellung

der flir die FPlugsicherheit erforderlichen Hindernisfreiheit
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und decken sich nicht mit den im normalen Flugbetrieb

in Anspruch genommenen Bereichen., So ist z.B. der fir

den direkten Endanflug im HuBersten Fall beniitzte Bereich
in der Rarte rot strichliert eingetragen. Hinsichiiich der
Uberflughthen wird klargestellt, daB bei dem vorgesehenen
Gleitwinkel des Instrumentenlendesystems von 3° die Orts-
mitte von GroBenzersdorf normalerweise in 510 m und Mihl -
leiten noch in etwa 300 m bei Anfliligen zur neuen Piste

rfiogen werden wird. Es darf als bekannt vorausgesetsz

ber
werden, daB dabel die Triebwerke gedrosselt sind.

Zu 23

Die L&rmzonen dieser neuen Piste ergeben sich aus dem bei-
liegenden Plan. Die Larmkurven wurden von den Sachver -
stdndigen fir den im Jahre 1980 zu erwartenden Verkehr
erstellt. Die eingetragenen Grenzwerte in ar{4) stellen
dquivalente Dauverlidrmpegel dar. Bemerkt wird, daf im Er-
mittlungs~verfahren quroh den medizinischen Ambtssachver -
stindigen der NiederOsterreichischen Tandesregierung ge-
kigrt wurde, daB Teile des Stadtgebietes GroBenzersdorf

in der Lérmzone IIT 59-64 dB(A) Hguivalenter Dausrschall -

l..J

pegel liegen und deshalb nach dem Stand der medizinischen
Wissenschaften auch fir dieses Gebiet keine Gefahr fiir das
Leben und die Gesundheit von Menschen durch Fluglidrm zu
erwarten ist.

ZUu 3:

e e e 1

n der Flughafen Wien Betriebsgesellschaft m.b.H. wurden
folzende Gutachten eingeholt:

b) Flugsicherungsgutachten des Prof.Dr.Ing. Zetzmann von
10.6.1968;

¢c) Gutachten zur Pistenrichtungswahl von Prof. Dipl.Ing

Dr.techn, Pfeffer vom April 1968;
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:
i
¥
.

d) Meteorolegisches Gutachten von o0.6. Universi
professor Dr. Reuter;

e) Standortuntersuchung fiir einen zweiten Flughafen VWien

i von Prof.Dipl.Ing.Dr.techn. Pfeffer vom April 1968.

hinaus wurdenvom Bundesnpinisterium fir Verkehr im
lungsverfahren u.a. nachstehende Gutachten einge-

AN

al Brdbautechnisches Gutachten des Hochschulprofessors
Dipl.Ing. Dr. Tettinek;.

b} geoditisches Gutachten von w, Hofrat Dipl.Ing. Stickler
(Bundesamt fiir Bich- und Vermessungswesen);
¢) insgesamt dr

i umfangreiche Larmgutachten von o. Hoch-
r  Dipl.Ing. Dr. Bruckmayer;

d) Flugsicherungsgutachten von den Experten der deutschen

Bundesans taltlur Flugsicherung H. Engel und 0. Breidenbach und

e) Gutachten von Amussachverstandlgen der Obersten Zivil-~
luftfahrthehtrde, des Bundesamtes fir Zivilluftfanrt und
Amtes der Niederosterreichischen Landesregierung

lber die mit der neuen Piste in Zusammenhang stehenden

: . technischen, flugsicherungs- und flugmeteorologischen
Fragen sowie lirmtechnischen und medizinischen Fragen.

zu A3

-

Im Zuge der Priifung der offentiichen Interessen gemiB

| - § 71(1) lit. 4 LFG wurden im Wege der Nederdsterreichischen

3 : Landesregierung insbesondere auch die mit der Lage der

’ neven Piste zusammenhingenden Fragen des GasundheltSschutzes
der Bevdlkerung, des Landschafts- und Naturschutzes sowie i
des Wasserrechtes usw., in einem sehr eingehenden Verfahren
gepruft, in welchem nochmals die betroffenen Gemeinden ge -
hort wurden, In diesem Zusammenhang wird auf die in der
eingangs wiedergegebenen Bescheidbegriindung genannten Be-

www.parlament.gv.at



12von 15 1223/AB XllI. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

schliisse der Niederdsterreichischen Landesregierung vom
16.11.1971 bzw. vom 11.1.1972 hingewiesen,

zu _5:

o

a international erwiesen ist, dafB bei dem fir Schwechat
zu erwartenden Luftverkehr die Abgasentwicklung durch
Luftfahrzeuge kein unzulidssiges Ausmal erreichen kann,
eriibrigt sich die Einholung eines derartigen Gutachtens.

Pie e internationale Erkenntnis ergibt sich aus dem Gut-
achten des im Auitrag der bayvr. Staatsregierung erstellten
Gutachtens des o.Prof. Dr. Spengler {Universit#t Minchen)
vom November 1971 iiber die mdgliche Lufiverschmutzung beim
geplanten GroBflughafen Miinchen II als auch aus schweizex-

A schen Untersuchungen fiir den Flughafe Ziirich.,
So 1st etwa der durch die Luftfahrt verursachte Staub-

niederschlag in der Umgebung mittlerer Weltflughifen ge-

3

industria-
Ruflgehalt
mit den Sommerwerten augelockerter Siedlungsgebiete zu

ringer als in maBlig besiedelten und schwac

.
-

lisierten Gabieten und davon wieder ist de:

=

vergleichen,

Zur Luftverschmutzung durch zasfdrmige Verd rennuﬂgunroduk*e
ist kurz anzumerken, daB die Hauptverbrennungsprodukte
Konlensaure und Wasserdampf unschiddlich und daher nicht

s

luftverschmutzend sind. ILufiverschmutzend sind hingegen
die luftfremden Kohlenmonoxyde (CO), die Stickstoff- und
Schwefeloxyde (WO, N0, und $0,), die Formaldehyde und die
Feststoffe,

Wie eine Unters Uhhuna der Elgendssischen Materialprifungs-
und Versuchsanstalt ergab, betragen sie in Gewichtspromill
des gesamten Luftdurchflusses durch das Triebwerk:

Kohlenmonoxyd: 3,7 %o; Stickstoffmonoxyd: 0,47 %o; Stick-
toffdioxyd: 0,11 %o; Schwefeldioxyd: 0,015 %o; Kohlen-

wasserstoffe: 0,06 %o; Feststoffe 4 %o; wihrend die Formal-

dehyde o minimal auftraten. daf sie ocuantitativ nicht erfaBt

rden konnten.

www.parlament.gv.at



1223/AB XlIl. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 13von 15

- 13

7

Zunr besseren Verstindnis mochte ich daraufl hin-

weisen, - dafl etwa ein Triebwerk der DC 9.je nach dem

: Retriebszustand pro 1000 1 Treibstoff 4,3 bis 5,4 kg Kohlen-
monox vd entwic eﬁﬁd@mgegeniber betrdgt nach US-Verdffent-

: lichungen die beim ¥raftfahrzeug durchschnittliche Pro-

N

duktion an ¥Yohlenmonoxyd ca. 238 kg pro 1000 1 Treibstoff.
Desgleichen ist der spezifische Anfall der Yohlenwasser~.4

stoffe und Stickstoffoxyde beim Kraftfahrzeug betréchtlich
ncher alo bei einem modernen Strahltriebwerk. Lediglich
der spezifische Anfall an nldeh rden und Feststoffen ist
heim Kraftfahrzeug geringer.

Daraus ergibt sich, daB die Luftverschmutzung durch Strahl-
trievwerke wesentlich geringer ist z2ls beim XKraftfahrzeug,
W,zw, nicht nur weil der spezifische Anfall an schidlichen
Verbrennungsprodukten kleiner ist, sondern weil auch der
Vervrauch an Flugzeugtreibstoffen nur etWa 2-%3 % der ge-

samten verbrauchten Erdtlprodukte ausmacht.

zu 63

St B S

O

Das Verfahren lber die Zivilflugplatz ~Bew11".gung ist rechts-

kraftig sbgeschlossen.

¢ Der GroBteil der erforderlichen Grundstiicke wurde durch
e Republik Osterreich in den letzten Jahren mit einem
Aufwand von 230 Mioc. S erworben.

Mit dem Baubeginn Xann noch in diesem Jahr gerechnet werden.

Z11 T

PO S

Die Hoerlegungen des Bundesministeriums filir Verkehr fir

seine Entscheidung ergeben sich aus der eingangs wiederge-
gebenen Begrindung des rechtskréftigen Bescheides vom
28,12.1972.

Zu S

LR et

- ¥le bereits einleitend ausgefiihrt, wurden im Ermittlungs-

verfahren vier miindliche, ¢ffentliche Verhandlungen gemif

www.parlament.gv.at




14von 15

1223/AB Xlll. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

- 14 -

§ 70 Abs.4 LFG durchgefihrt. An diesen Verhandlungen
nahmen mehr als 400 Parteien im Sinne des § 8 AVG 1950
teil, welche zum Tell durch Rechtsanwdlte vertreten waren.
Die entsprechenden Verhandlungsniederschriften umfassen
143 Seiten und sind Bestandteil des Verfahrensaktes.

Zu 9:

Die abschétzbaren Baukosten filr Piste, Rollwege, Sicher-~
neitvsstreifen, Umziunung, Unfahrungsstrafe und Lirmschutz-
glirtel wurden im Verishren mit § 450 Millionen und die
Kosten flr Befeuerungs- und Flugsicherungsanlagen mit
218,6 Millionen Schllllng festgestellt.

Dariber hinsus werden fir die Herstellung der Flughafenbahn
(Verlegung der PreBburgerbahn) Kosten in der geschitzten
Hohe von %54 Millionen Schilling und flr die Verlegung der
BundesstraBe B 9 in der Hohe von 110,4 Milliomen Schilling
gowie flir den Ersatz des aufzulassenden Flughafens Wien/
Aspern in der Hohe von 67 Mio S anfallen.

Land und Stadt Wien waren am Verfahren beteiligt, haben zZu~
stimmende Stellungnahmen abgegeben und in ihrer nach § 70
Abs.2 LFPG abgegebenen Stellungnahme im wesentlichen gefor-
dert, dall die Frage der Lirmbeldstigung ausreichend begut-
achtet und durch entsprechende VbrSChreibungen gewdhrleistet
wird, dafBl die Lérmbeléstigﬁng in zumutbaren Grenzen bleibt.

zu 113 . o

Auf Grund des § 71 Abs.? lit.d des Luftfahrtgesetzes waren
bereits im Ermittlungsverfanhren fiir die Fragen des Umwelt-
schutzes Fluglédrmsachverstindige und medizinische Ambtssach-
verstidndige beigezogen, sodaf sich die Befassung des erst
zu einem spiteren Zeitpunkt errichteten Bundesministeriums
fir Gesundheit und Umweltschutz eriibrigte. AuBerdem wird
auf die Verfahrensbestimmungen des § 70 Abs.2 LFG verwiesen.
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Zu_12:

Die Information der Beviélkerung erfolgte in gesetzmiBiger
Weise nach den Verfahrensbestimmungen des § 70 Abs.4 LFG
unéd des AVG 1985C durch Kundmachung an den Amtstafeln und
Auflage der Plédne zur Einsichtnahme fiir die Beteiligten
bei den betroffenen Gebietskdrperschaften.

Im Ubrigen wird auf die beiden letzten Absftze der allge-
meinen Ausfilhrungen dieser Anfragebeantwortung verwilesen.

Wien, 1973 05 2&

Der Bundesminister:

: . /
///6;(;4/@&)“’ v Y-,
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