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REPUBLIK “OSTERREICH

Der Bundesminister firr Verkehr , R ' , .

Pr.Zl. 5.905/19-I/1-1973 L | ;dg@g@;‘ /A B,

- . - |  zu 438§ T
w22 hug, 1973

. XllL. Gesetzgebungsperiode

ANFRAGEBEANTWORTUNG

betreffend die‘schriftliche Anfrage der Abgeordneten
Regensburger und Genossen, Nr. 1397/J-NR/1973 von
11. Juli 1973: "Abgestellte Giliterzugsgarnituren®.

Zu obiger Anfrage erlaube ich mir folgendes mitzuteilen:

u 1:

Am Sonntag, 1973 07 08, waren im Bereiche der Bundesbahn-
direktion Innsbruck 13 Guterszlige abgestellt. Vier dieser
Zlge wurden wegen,Triebfahrzeugmangéls abgestellt, der durch
den besonders starken Woéhenend~Reisezugverkehr und einen
- hohen Reparaturstand bei den Lokomotiven entstanden war.
Fiunf Zlge konnten von den Bahnhtfen Solbad Hall i.T. und

»

Worgl nicht aufgenommen werden, weil schon im Bereich de

=

2

Bundesbghndirektion Villach neunzehn Ziige wegen Ubernahme-
verweigerung durch die BﬁlieniSchen und Jugoslawischen Staats-
bahrien abgestellt werden muBten, sodaf sich ein Verkehrs-
rﬁckstau;auf,den Transitstrecken ergab, der nicht nur zur
Uberfiillung der Bahnhofe der UBB fiinrte, sondern auch be-
Vwirkte;'daB die OBB die Ubernahme von sechzehn Gliterziigen

_der Deutschen Bundesbahn verweigern nulBlten, die in der Folge
in Deutschland abgespannt wurden. Drei Zlige muBten im Bahnhof
Brennero/Brenner die Ubernahme durch die Italienischen Staats-—

bahnen, ein Zug muBte im Bahnhof Kufstein die vernahme durct

o

die Deutsche Bundesbahn abwarten.

Die Ursachen der Stockungen im Transitverkehr ergaben sich
bei den Jugoslawisclien Staatsbahnen im Zusammenhang mit demn
Ausbau des Karawankentunnels und entstanden wr allem im Be-

~

dor Italienischen Stantsbhbahnen

=ty

infolse des erndnten

Frachtaufkommens und im Zusammenhang mit der schleppenden
Zzollabfertigung. '
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Unm elnen geo dneten Betrleosabl ul in Rlchtun - Italien zu er“elonew,_
_haben die OBB am g.. Jull elne Stelle fiir Transp: rtstﬂuefuné oanew
’_¢1chbet die elnvernehmllch mit den Itallpnl ye'len St&BthQHHOH und

‘der Deutschen Bundesbahn regulierend auf die erkehrs&blahfe ein-

zuwirken hat. Durch die Tétigkeit der genannten Stelle wurde bereits

eine Wﬁltgehende Normdllulerung des Transiuvverkehrs errﬂlchu.

Zu 2 bis 4

~Innerhald de» letzten sechs Monate betrug die lidngste Stehzell

einer Glterzugrparnitur finfzehn Tage. Es handeélt sich hiebel um
einen Gliterzug, der am'g._Juni‘im Bahnhof_San Candido/Innicken
wegen der Ubernahneverweigerung durch die Italienischen Staats-
bahnen ‘abg estellt werden muBite. |

In der ersten H#lfte dieses Jahres wurden im gesamten OBB—uGTClC”

‘1751 Gutorzuge, das sind 0,58 ¢ der insgesamt gefilhrten 300.000

Gliterziige, im Durcnschnltt etwa zwei Tage abgestellt.

Zu‘Sﬁ

.

Im Jahre 1972 entstanden den OBB fir den Einsatz von Giiterwagen

ausléndischer Bﬂnnvefvaltungeq Ausgaben von rund 252 Mio 5. Den
gegeniliber wurden fiir den Einsatz von OBB~Gute wagen im Ausiand
Einnehmen von rund 207 Mio S erzelt. Per Saldo ergab sich dah

eine Belastung von rund ’S'Mio’s.

Aus den elnﬁangs angoiuhrten Verzoworunwen im Transitverkehr sind

den ORB ﬂelne erhdhten Wagennmieten entstanden, weil auf Grund eines

Uberelnxomm>nu zwischen den beteiligten Eisebahnverwaltungen fiir die

‘Waﬂenlaufverz ge rung jene Bahnverwaltung aufzukommen hat, die sie

Verarsacht hat., ‘ o T —————

Wien, 1973 08 17
Der Bundesniister
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