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BERICHT

des

Bundesministeriums fiir Verkehr

iiber die
Titigkeit und Wahmehmungen

des

Verkehrs-Arbeitsinspektorates
auf dem

Gebiete des Arbeitnehmerschutzes
im Jahre 1973

Dieser Bericht wird gemiB § 17 des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes vom 20. Mai 1952,
BGBIL. Nr. 99, in der geltenden Fassung dem Nationalrat der Republik Osterreich vorgelegt.
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I. Einleitung

1. Allgemeines

Auf Grund des § 17 des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes, BGBI. Nr. 99/1952, in der geltenden Fas-
sung !), hat das Bundesministerium fiir Verke]I: alljahrlich dem Nationalrat einen Bericht iiber die Titig-
keit und die Wahrmehmungen des Bundesministeriums fiir Verkehr, Verkehrs-Arbeitsinspektorat, auf dem
Gebiete des Arbeitnehmerschutzes vorzulegen.

Zur Aufgabenstellung des Verkehrs-Arbeitsinspektorates sei angefiihrt, daB dieses im Rahmen seines
Wirkungskreises 2) durch seine hiezu ermichtigten Organe (Verkehrs-Arbeitsinspektoren) die Einhaltung
der zum Schutz der Arbeitnehmer erlassenen Vorschriften und behérdlichen Verfiigungen zu iiberwachen
hat, insbesondere soweit diese den Schutz des Lebens, der Gesundheit und der Sittlichkeit der Arbeitneh-
mer, die Verwendung der Arbeitnehmer, die Arbeitszeit, die Arbeitspausen, die Nachtruhe (Nachtarbeit), die
Sonn- und Feiertagsruhe und den Urlaub, die Verwendung von jugendlichen und weiblichen Arbeitneh-
mern, die Ausbildung der Lehrlinge und jugendlichen Arbeitnehmer, die Gehalts- und Lohnzahlung,
die Arbeitsordnungen und Kollektivvertrige betreffen. Unter der Vorsorge fiir den Schutz des Lebens und
der Gesundheit der Arbeitnehmer sind dabei alle MaBnahmen zu verstehen, die der Verhutung von be-
ruflich bedingten Unfillen und Erkrankungen der Arbeitnehmer dienen, ebenso aber auch die sonstigen
MaBnahmen fiir eine dem Stand der Medizin und der Technik entsprechende Gestaltung der Arbeitsbe-
dingungen, wozu insbesondere auch die Fachgebiete Arbeitshygiene und Arbeitsphysiologie sowie Ergo-
nomie gehdren. ‘

Es kann erwartet werden, daB8 die Weiterentwicklung auf diesen Gebieten neue Impulse durch das
Arbeitnehmerschutzgesetz erhélt und auch die darnach errichteten betrieblichen Institutionen fiir die
Verhiitung von Unféllen und Berufskrankheiten dazu beitragen werden.

2. Personal des Verkehrs-Arbeitsinspektorates

Im Berichtsjahr waren beim Verkehrs-Arbeitsinspektorat, wie in den vorangegangenen Berichtsjahren,
gleichbleibend auBer dem Leiter des Verkehrs-Arbeitsinspektorates sowie zwei mit administrativen Aufga-
ben beschiftigten weiblichen Bediensteten ein rechtskundiger Sachbearbeiter und fiinfzehn Verkehrs-Ar-
beitsinspektoren titig. Dariiber hinaus gelang es, einen Arzt fiir die Tatigkeit bei der Verkehrs-Arbeits-
inspektion zu gewinnen, dem die besondere Wahrnehmung der Aufgaben, die die Verkehrs-Arbeitsinspek-
tion auf dem Gebiete der Arbeitshygiene und Arbeitsphysiologie sowie der Verhiitung von Berufskrankhei-
ten zu erfiillen hat, obliegt. Im Berichtsjahr wurde als Ersatz fiir einen in den Ruhestand getretenen Ver-
kehrs-Arbeitsinspektor ein Bundesbahnbeamter zum Verkehrs-Arbeitsinspektorat versetzt bzw. als Ersatz
fiir einen zur Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung abgeordneten Verkehrs-Arbeitsinspek-
tor ein Beamter des Fernmeldedienstes der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung dem Ver-
kehrs-Arbeitsinspektorat zugeordnet.

Die Organe des Verkehrs-Arbeitsinspektorates und deren Arbeitsgebiete sind im Abschnitt VIII, Bei-
lage 2, angefiihrt.

3. Zur Gestaltung des Titigkeitsberichtes

Allgemein wird bemerkt, daB der vorliegende Titigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir
das Jahr 1973 wieder weitgehend in der Form der bisher erstellten verfaBt wurde. Hingegen wurde im Ab-
schnitt VI die Tabelle 4 (,, Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Berichtsjahr zur Kenntnis gebrachten
Unfille”’) wesentlich erweitert, um so eine bessere Analyse der Ursachen der Unfille zu geben. Gleichzeitig
kann so besser zur Schwerpunktfindung bei den zu setzenden MaBnahmen im Hinblick auf die Unfallver-
hiitung beigetragen werden. Weiters wurden, um die Ubersichtlichkeit zu verbessern, die im Prinzip schon
in fritheren Tatigkeitsberichten gebrachten Tabellen zum Teil mehr detailliert aufgegliedert, zum Teil durch
Zwischensummen einzelner Verkehrszweige ergidnzt, was insbesonders fiir die Eisenbahnen und die Kraft-
fahrbetriebe gilt.

SchlieBlich sei bemerkt, daB zur Verbesserung der Vergleichsmoglichkeiten die Angleichung an ein-
schldgige Publikationen im vorliegenden Titigkeitsbericht weiter vorangetrieben wurde.

1) Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99 iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-Arbeits-
inspektionsgesetz = Verkehrs-ArbIG), in der Fassung der Bundesgesetze vom 13. Mdrz 1957, BGBI. Nr. 80 und
vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234.

2) Siehe Abschnitt VIII, Beilage 1.
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II. Zur Gestaltung der Arbeitsbedingungen im Wirkungskreis
des Verkehrs-Arbeitsinspektorates

Die Begebenheiten des Berichtsjahres, die wesentlich zur Anderung der Arbeitsbedingungen im Wir-
kungsberelch der Verkehrs-Arbeltsmspektlon beitrugen, sind in ihrer Thematik durchaus jene, die sich
schon in den vorangegangenen Tatlgkeltsbenchten spiegelten, so-daB im Nachstehenden in den Ausfiih-
rungen vereinfacht, hier nur kurz darauf eingegangen zu werden braucht. ,

Beim gré8ten Unternehmen im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion, den Osterrei-
chischen Bundesbahnen, stand vor allem die Erneuerung und Modernisierung des Fahrparks,
die Fortfiihrung der Arbeiten zur Ablosung der Dampftraktlon durch Elektrifizierung !) und Umstellung
auf Dieselbetrieb, das sicherungstechnische Rationalisierungsprogramm sowie der Ausbau von Bahnhéfen
und Strecken, insbesondere auch der Bau von GroBverschiebebahnhsfen im Vordergrund.

Fiir den Arbeitnehmerschutz bedeutet dies vielfach wesentliche Verbesserungen der Arbeitsbedingun-
gen. Nicht zuletzt gehoren auch hier die Bestrebungen angefiihrt, mogllchst frith in den achtziger Jahren
die automatlsche Mittelpufferkupplung im UIC ?)-Bereich einzufithren und so dem technischen Fortschritt
und einer zunehmenden Rationalisierung in der Betriebsfithrung zu dienen, ebenso aber auch, um die im
Verschubdlenst Tatigén von einschlidgigen Unfallsgefahren zu befreien 3).

'Die sich dndernde Personalstruktur und der immer groBer werdende Personalmangel des Betriebes
der Osterrenchlschen Bundesbahnen erfordern entsprechende MaBnahmen. Die Schwierigkeiten liegen vor
allem darin, daB sich dieser Personalmangel, etwa beim Bau- und Bahnerhaltungsdienst, besonders auf die
Verkebrshnotenpunkte konzentriert, was zur Folge hat, daB es heute schon sehr viele Dienststellen gibt,
wo auBer dem Aufsichtspersonal kein Osterreicher mehr beschiftigt ist ¢).”

Der Personalmangel fiihrte auch dazu, daB im Berichtsjahr, wie schon in den-vorangegangenen Jah-
ren, die Osterreichischen Bundesbahnen Jugendliche als Nachwuchskrifte fiir den Fahrdienstleiter- sowie
fiir den kommerziellen Hilfsdienst und als Zugbegleiter ausbilden. Bei der Ausbildung und Beschiftigung
dieser Nachwuchskrifte ebenso wie auch bei jener von Jugendlichen, etwa als Lehrlinge in technischen
Dienstzweigen, sind die Bestimmungen des Kinder- und Jugendlichenbeschiftigungsgesetzes (KJBG) zu be-
achten.

Die ' Forcierung von Ratlonalls1erungsmaBnahmen, beispielsweise die Bestrebungen zur Einfiihrung
des ginzlich schaffnerlosen Betriebes, charakterisieren die Gegenwartsituation der Gsterreichischen Str a-
Benbahnbetriebe. Ferner wire noch der seiner Vollendung entgegengehende Neubau der Zentral-

werkstitte der Wiener Stadtwerke-Verkehrsbetriebe in Simmering anzufiihren. SchlieBlich soll noch zum

Bau der Wiener U-Bahn ‘angefiihrt werden, daB im Berichtsjahr hier das Verkehrs-Arbeitsinspek-
torat bgrelgs zur Wahrung des ‘Arbeitnehmerschutzes 'vielfach zu Bauentwiirfen Stellung genommen bzw.
an Bauverhandlungen teilgenommen hat und daB im Berichtsjahr bereits auf der Probestrecke Friedens-
briicke — Heiligenstadt die entsprechenden Versuchsfahrten aufgenommen wurden.

 Auf dem . Seilbahnsektor zeigte sich im Berichtsjahr eine Verringerung der Neubautitigkeit, da in
Osterreich diesbeziiglich schon ein hoher Sittigungsgrad erreicht ist. Hatte sich doch im letzten halben
Jahrzehnt die Zahl der Hauptseilbahnen nahezu verdoppelt und &hnlich aliquot, wenn auch mit abge-
schwichter Tendenz, die Zahl der durchgefiihrten Inspektionen bei diesen durch das Verkehrs-Arbeits-
inspektorat.

Auf dem technischen Sektor ist hinsichtlich der Bahnsysteme eine Neuerung zu verzeichnen. Neben
der konventionellen Pendelbahn, bei der ein Wagen zu Berg und ein anderer zu Tal féhrt, tritt nunmehr
neben der Doppelsesselbahn auch die kuppelbare Einseilumlaufbahn in den Vordergrund. Das wesent-
lichste Merkmal dieses letztgenannten Bahnsystems liegt darin, da nur ein Seil, ndmlich das Forderseil,
fiir den Bahnbetrieb erforderlich ist. Die Wagen. werden in den Stationen mittels'Klemmapparaten an die-
ses Seil geklemmt bzw. davon gelost. Das Ein- und Auskuppeln der Wagen sowie deren Durchfiihrung
durch d1e Stationen erfolgt vollautomatisch und wird von mechanischen und elektrischen Sicherheitsein-
richtungen iiberwacht. Dadurch ist das Fahrdienstpersonal von manueller Titigkeit weitgehend entlastet.

Bei diesen Bahnen werden, wie bereits vorher bei den Pendelbahnen, zur Festpunktmarkierung radio-
aktive Strahlenquellen in die Seile eingelegt. Derartige Festpunktmarkierungen wurden schon bei rund
50 Seilbahnen eingebaut. Durch die -Verdichtung des Seilbahnnetzes und Einfiibrung neuer Seilbahn-
systeme sind in den letzten Jahren im Rahmen des Arbeitnehmerschutzes zwangsldufig neue Probleme auf-
getreten, deren Bewiltigung an die Organe der Verkehrs-Arbeitsinspektion groBe Anforderungen stellt.

1) Am 1. Juni 1973 wurden neuelektrifizierte, vor allem fiir den Giiterverkehr bedeutsame Strecken im Wie-
ner -Raum in Betrieb genommen. Weiters wurde im Juni des Berichtsjahres mit der Elektrifizierung der Strecke
Linz — Summerau und.im Oktober 1973 mit Elektrifizierungsarbeiten an der Donauuferbahn begonnen.

2) Internationaler Eisenbahnverband (Union Internationale des Chemins de fer — UIC).
3) Siehe auch die Ausfiihrungen iiber die Mittelpufferkupplung in Abschnitt IV/3.
4 Die 13. Bundeskonferenz der Exekutive Bau- und Bahnerhaltung: -Der Eisenbahner, H. 11/1973.
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Das"Jahr 1973 stellte die O'sterreichische Post- und Telegraphenverwaltung
bei der Bewiltigung der steigenden Anforderungen vor eine Reihe schwieriger Probleme, die zum Teil auch
auf den Personalmangel zuriickzufiihren waren. Um auch die Zustellung auf dem Lande zu verbessern,
wurde die Motorisierung der Landzustellerbezirke fortgesetzt und weitere Abgabebriefkasten aufgestellt.
Weiter stark expandierend war der Postautodienst. Das Omnibuserneuerungsprogramm wurde 1973 durch
den Ankauf von 129 Omnibussen, von denen 122 GroBraumbusse waren, mit Erfolg fortgesetzt. Eine im
Zeichen der Treibstoffknappheit und des Umweltschutzes bedeutsame MaBnahme war der Beginn der
praktischen Erprobung eines neuentwickelten Elektro-Paketkraftwagens. Die Hochbautitigkeit konnte in
etwa gleichem MaBe wie im vorangegangenen Jahr fortgesetzt werden, wobei das Schwergewicht wieder
bei den Fernmeldehochbauten 5) lag.

. Weiters wire die Verordnung ¢) der Bundesregierung vom 19. Dezember 1972, BGBI. Nr. 38/1973 an-
zufiihren, mit der die Wochendienstzeit bestimmter Bedienstetengruppen im Bereich der Post- und Telegra-
phenverwaltung verldngert wird. Diese Verordnung betrifft Omnibuslenker und Fahrgelderheber im Post-
autodienst sowie Lenker der Landkraftposten und Kraftgiiterposten sowie die Wochendienstzeit der Bedien-
steten des Heimaufsichtsdienstes in den von der Post- und Telegraphenverwaltung gefiihrten Lehrlings-
internaten. \

Auf dem Gebiete der Schiffahrt sind die Investitionen der Ersten Donaudampfschiffahrts-
Gesellschaft zu erwdhnen, mit deren Hilfe die Giiterflotte auf personalsparende Einheiten umgestellt wer-
den soll. Im Berichtsjahr wurde durch die Erste Donaudampfschiffahrts-Gesellschaft ein neuer Schub-
koppelverband in Dienst gestellt, der aus insgesamt vier bis sechs Einheiten, und zwar aus zwei Giiterschub-
schiffen, zwei Zwischenleichtern und zwei Kopfleichtern besteht. SchlieBlich gehdren hier noch die Vor-
arbeiten angefiihrt, die insbesonders der gesetzlichen Regelung von Arbeitnehmerschutzvorschriften auf
dem Gebiete der Seeschiffahrt gelten.

Ein wesentlicher Beitrag zur Rationalisierung des Osterreichischen Luftverkehrs bzw. der
Austrian Airlines war die Vereinfachung der Flotte sowie die bereits im Jahr 1970 erfolgte Reduzierung
des Personalstandes.

Die sich daraus ergebende Produktivititssteigerung des Unternehmens zeigt sich in der Zahl der aus-
gelasteten Tonnenkilometer pro Beschiftigten, die im Zeitraum 1969—1973 um ein Drittel gesteigert
werden konnten. Von Interesse fiir die arbeitnehmerschutzmiBigen Belange sind parallel hiezu weitere
groBe Investitionsvorhaben der Austrian Airlines, wie die Errichtung einer Flugzeugwerft, deren Bau im
Herbst 1972 in Angriff genommen wurde und mit deren Fertigstellung planm#Big im Friihjahr 1974 ge-
rechnet werden kann, zu nennen. Weiters erfordert die dezentrale Unterbringung vieler Dienststellen des
Unternehmens die Errichtung eines Zentralgebdudes, dessen Bau im Herbst 1974 beginnen soll.

Mit dem am 1.Jdnner 1973 in Kraft getretenen Arbeitnehmerschutzgesetz?) wurde der Schutz des
Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer bei der beruflichen Titigkeit sowie der bei dieser Tdtigkeit
mit Riicksicht auf Alter und Geschlecht der Arbeitnehmer gebotene Schutz der Sittlichkeit fiir weite Be-
reiche neu geregelt. Es wurden vor allem die Grundsitze fiir jene MaBnahmen und Vorkehrungen fest-
gelegt, die notwendig sind, um einen dem hochentwickelten Stand der technischen Wissenschaften und
den modernen medizinischen Erkenntnissen entsprechenden Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Arbeitnehmer zu erreichen und dessen Weiterentwicklung zu fordern. Auch sind auf Grund dieser Regelung
betriebliche Einrichtungen zu schaffen, die den Arbeitgeber bei Durchfithrung der ihm obliegenden Vor-
sorge fiir den Schutz der Arbeitnehmer unterstiitzen. Ndher regelt dies die Verordnung iiber die ,,Einrich-
tungen in den Betrieben fiir die Durchfithrung des Arbeitnehmerschutzes”, BGBI. Nr. 253/1973. Hiezu er-
gab sich fiir den Bereich der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung, bedingt durch eine groBe
Zahl ortlich voneinander getrennter Betriebe (Dienststellen) und dem Bestehen von fiir die Lenkung des
Dienstes dieser Dienststellen regional zustindigen Verwaltungsdienststellen (Post- und Telegraphendirektionen
bzw. Post- und Telegrapheninspektorat), die Notwendigkeit, zur bestmdglichen Durchfithrung des Arbeit-
nehmerschutzes im Bereiche der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung Abweichungen §) zu-
zulassen. Diese Regelung soll es einerseits ermoglichen, zur besseren regionalen Streuung eine groBere Zahl
von Sicherheitsvertrauenspersonen bestellen zu konnen, als es § 3 der Verordnung vorsieht, ohne deshalb

5) Die groBten davon waren das Post- und Wihlamt Mondsee, das Telegraphenbauamt Klagenfurt-Waid-
mannsdorf, die Wiener Wahlimter Hadersdorf und Margareten sowie die Postgarage Vo6lkermarkt. Dariiber hin-
aus konnten 40 Postimter in neue Riume verlegt werden.

$) Diese wurde auf Grund des § 28 Abs. 5 der Dienstpragmatik, RGBI. Nr. 15/1914, in der Fassung der
Dienstpragmatik-Novelle BGBL. Nr. 213/1972 erlassen.

7) Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234, iiber den Schutz des Lebens, der Gesundheit. und der Sitt-
lichkeit der Arbeitnehmer.

Das Arbeitnehmerschutzgesetz ist in fiinf Abschnitte, Allgemeine Bestimmungen, Anforderungen und MaB-
nahmen zum Schutz der Arbeitnehmer, Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes in den Betrieben, behordliche
und andere MaBnahmen zum Schutz der Arbeitnehmer sowie SchluB- und Ubergangsbestimmungen gegliedert.

8) Republik Osterreich, Bundesministerium fiir Verkehr, Pr. Zl. 5.604/12-1/1-1973 vom 21. Dezember 1973,
Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes im Bereiche der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung bzw.
der Osterreichischen Bundesbahnen; siehe Abschnitt VIII, Beilage 6 bzw. 7.
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den Personalstand der Post- und Telegraphenverwaltung zusitzlich belasten zu miissen, bzw. wire ein den
Vorschriften der Verordnung entsprechender zentraler Sicherheitsausschu8 im Bereich der Post- und Tele-
graphenverwaltung mit etwa 175 Mitgliedern zu umfangreich gewesen, um wirksam arbeiten zu konnen.
Es empfahl sich daher, der Organisation der Post- und Telegraphenverwaltung entsprechend, zusitzliche
regionale Sicherheitsausschiisse am Sitz jeder Post- und Telegraphendxrektlon bzw. des Post- und Telegra-
pheninspektorates zu schaffen, aus denen Vertreter in einen entsprechend kleiner gehaltenen zentralen
SicherheitsausschuB entsendet werden. Thematisch gleich wurde auch fiir den Bereich der Osterreichischen
Bundesbahnen eine analoge Regelung getroffen.

SchlieBlich war fiir den Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion von besonderer Bedeutung,
daB mit dem § 32 des Arbeltnehmerschutzgesetz&s 1972 unter anderem der § 229 des Verkehrs-Arbeits-
inspektionsgesetzes, BGBIl. Nr. 99/1952 und die §§ 5 und 6 des Gesetzes vom 28. Juli 1902, RGBI. Nr. 156,
betreffend die Regelung des Arbeitsverhiltnisses der bei Regiebauten von Eisenbahnen und in den Hilfs-
anstalten derselben verwendeten Arbeiter ebenso wie der § 142 des Luftfahrgesetzes, BGBIL. Nr. 253/1957
auBler Kraft gesetzt wurden.

9) Der § 22 des Verkehrs-Arbeitsinspektionsgesetzes, BGBl. Nr. 99/1952 lautete:

§ 22 (1) Die Bestimmungen des § 5 des Gesetzes vom 28. Juli 1902, RGBIL. Nr. 156, betreffend die Regelung
des Arbeitsverhidltnisses der bei Regiebauten von Eisenbahnen und in den Hilfsanstalten derselben verwendeten
Arbeiter, gelten sinngemdB auch fiir die anderen Dienstnehmer der Eisenbahnen sowie fiir die Dienstnehmer der
anderen der Verkehrs-Arbeitsinspektion unterstehenden Unternehmungen.

(2) Die auf Grund der Gewerbeordnung erlassenen Vorschriften fiir den Dienstnehmerschutz sowie sonstige
fiir den Gesundheitsschutz und die Unfallverhiitung geltenden Rechtsvorschnften finden sinngemdB auf die der
Verkehrs-Arbeitsinspektion unterstehenden Unternehmungen Anwendung. )
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III. Titigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates

1. Zentrale Titigkeit

Der Weiterentwicklung des Arbeitnehmerschutzes galt auch die Beteiligung des Verkehrs-Arbeits-
inspektorates im Rahmen der Arbeitnehmerschutzkommission im Bundesministerium fiir soziale Verwal-
tung bzw. deren Fachausschiisse. Von wesentlicher Bedeutung waren auch die Arbeiten, die, wie schon
angefiihrt, bedingt durch die organisatorische Form und der sich iiber das ganze Bundesgebiet erstrecken-
den Titigkeit der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung bzw. der Osterreichischen Bundes-
bahnen hinsichtlich der notwendigen Abweichungen von den Vorschriften der Verordnung des Bundesmini-
steriums fiir soziale Verwaltung vom 30. April 1973 iiber Einrichtungen in den Betrieben zur Durchfiithrung
des Arbeitnehmerschutzes, BGBI. Nr. 253/1973, erforderlich wurden. Diese wurden gem&8 § 24 Abs. 6 des
Arbeitnehmerschutzgesetzes, BGBI. Nr. 234/1972, vom Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir soziale Verwaltung verfiigt *). Dem Schutz der Arbeitnehmer diente auch die
Mitarbeit im Osterreichischen Normungsinstitut bei der Ausarbeitung von ONORMen, die Belange des Ar-
beitnehmerschutzes beriihren. Erwidhnenswert ist ferner die Mitarbeit in der Sektion ,,Unfédlle durch Elek-
trizitdt” (U) im Osterreichischen Verband fiir Elektrotechnik bzw. im Arbeitskreis ,,Sicherheit” des Verban-
des der Elektrizitidtswerke Osterreichs.

Ferner sind noch die im Berichtsjahr erfolgten Begutachtungen zahlreicher Vorschriftenentwiirfe
der Osterreichischen Bundesbahnen anzufiihren. Hier wiren vor allem die Entwiirfe zur Dienstvorschrift
DV M 81 (Dienstvorschrift fiir das SchweiBen von Fahrzeugen, Maschinen und Geréten), DV M 82 (Dienst-
vorschrift fiir Azetylen- und Sauerstoffanlagen sowie autogene Schweiwerkzeuge), DV M 36 (Dienstvor-
schrift fiir die Bedienung der elektrischen Zugheizung), DV A 40, Heft 1 (Allgemeine Bestimmungen und
Organisation des Arbeitnehmerschutzdienstes der OBB) bzw. allgemein die ,,Eisenbahnbehordlichen Richt-
linien fiir Fliissiggasanlagen in der N&he einer Eisenbahn” zu nennen.

Nicht zuletzt sei auf die laufende Zusammenarbeit mit den gesetzlichen Interessenvertretungen der
Arbeitgeber und der Arbeitnehmer sowie den Trigern der Sozialversicherung, insbesondere im Hinblick
auf die Arbeit im Unfallverhiitungsbeirat der Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen, hin-
gewiesen.

2. Inspektionstitigkeit

Die Zahl der Betriebe bzw. Dienststellen und der diesen nachgeordneten Stellen!), bei denen die
Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Arbeitnehmer dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat obliegt, er-
gab groBenordnungsmiBig keine wesentliche Anderung in bezug auf die Werte des Berichtsvorjahres, wie
aus Tafel III/2.1 ersichtlich ist 2).

Da in dieser Tafel die Eisenbahnen einschlieBlich deren Kraftfahrbetriebe jeweils nur als Summen-
wert aller Unternehmen aufscheinen, wurde in Abschnitt VIII, Beilage 8 eine diesbeziigliche Aufgliederung
der Eisenbahnen entsprechend dem Eisenbahngesetz 1957 vorgenommen. Dort wird also eine Ubersicht
iiber die zur Inspektion vorgemerkten Eisenbahnbetriebe ohne deren Kraftfahrbetriebe gegeben. Die Auf-
gliederung der Kraftfahrbetriebe auf die groBen Gruppen Osterreichische Bundesbahnen, Haupt- und
Nebenbahnen im Privatbetrieb und StraBenbahnen sowie jene der Osterreichischen Post- und Telegraphen-
verwaltung wurden ebenfalls in Abschnitt VIII, Beilage 8 als Einzelwerte bzw. als Summe aller Kraftfahr-
betriebe im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion gegeben.

*) Siehe hiezu Abschnitt II bzw. Abschnitt VIII, Beilage 6 bzw. 7.

1) Bei der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung entsprechen im Sinne des Begriffes Dienst-
stelle zum Beispiel die Telegraphenbau- und Fernmeldebetriebsimter, denen als Stellen Bautrupps bzw. Wahl-
amter nachgeordnet sind. Auch in der Organisation der Ostereichischen Bundesbahnen findet sich, entsprechend
ihrem frilheren behoérdlichen Charakter, die Bezeichnung Dienststellen, die sowohl innerhalb des Geschéftsappa-
rates der Osterreichischen Bundesbahnen als auch nach auBen hin organisatorische Einheiten hoherer Ordnung
bilden und sich ihrerseits in ,,Stellen”, das sind organisatorische Einheiten niederer Ordnung, wie Betriebswerkstit-
ten, Bahnmeister usw. gliedern.

Stellen (= Bestandteile) einer Zugforderungsleitung sind zum Beispiel Zugférderungsstellen, Wagenwerkstiit-
ten und Wagenmeisterstellen.

In der weiteren Folge wird statt der korrekten Bezeichnung ,Betriebe, Dienststellen und diesen nachgeord-
neten Stellen” nur mehr vereinfacht der Ausdruck ,,Betriebe” gebraucht.

2) Betriebe von Unternehmen, die keine Arbeitnehmer beschiftigen (wie dies etwa bei einem auf Vereins-
basis gefiihrten Flugplatzbetrieb zutreffen kann), werden in Evidenz gefiihrt, sind aber in den genannten Zah-
len nicht enthalten.

In der Spalte , Betriebe mit 0 bis 4 Arbeitnehmern” sind auch solche Stellen enthalten, die zwar stdndig von
Arbeitnehmern frequentiert, die aber im Personalstand eines anderen Betriebes gefiihrt werden. Als Beispiel seien
etwa die von den Omnibuslenkern der Kraftfahrbetricbe der Eisenbahnen und der Osterreichischen Post- und
Telegraphenverwaltung angefahrenen Endpunkte (AuBenstellen) der 6ffentlichen Kraftfahrlinien genannt, die Ga-
ragen bzw. Einstellriume fiir die Kraftfahrzeuge sowie die notwendigen Sozialriume fiir die Arbeitnehmer auf-
weisen.
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Tafel ITI/2.1: Ubersicht iiber die zur Inspektion vorgemerkten Betriebe

Zah! der Betriebe mit
Verkehrszweig 0—4 5—19 2049 | so—99 | s00um | Sespmezant
g
'—% Arbeitnehmern
Y
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1973 2.886 1.292 433 283 33 4.927
1 Eisenbahnen ‘ 1972 | 2.930 1.264 474 315 31 5.014
(einschl. deren Kraftfahrbetriebe) Abnahme 44 — 41 | 32 — 87
Zunahme — 28 — — 2 —
1973 — 3 2 — 6
|  Schlaf- und Speise- 1972 — 3 2 — 6
wagenunternechmen Abnahme — — — — — —
Zunahme — | — — — — —
, 1973 2.710 1.766 246 136 32 4.890
Osterr. Post- und Telegraphen- 1972 2603 | 2001 | 246 | 139 | 22 5.011
3 verwaltung (einschl. deren
Kraftfahrbetriebe) Abnahme — 235 — 3 — 121
- | Zunahme 107 — — — 10 —
1973 — 1 1 1 — 3
. . 1972 — — — 3 — 3
4 Radio Austria AG Abnafime — — — 3 — —
Zunahme | — 1 — — —
1973 608 53 11 9 — 681
5 Schiffahrt 1972 615 53 11 9 — 688
Abnahme 7 — — — — 7
Zunahme — — — — — —
1973 - 60 23 9 1 2 95
6 Luftfahrt 1972 54 27 6 4 1 92
Abnahme — 4 — 3 — —
Zunahme 6 — 3 — 1 3
. : 1973 6.264 | 3.136 703 432 67 10.602
7 Summe Verkehrszweige 1972 6.202 3.346 740 472 54 10.814
(Pos. 1—6) Abnahme — 210 37 40 — . 212
Zunahme 62 — — — 13 —
. Im Berichtsjahr wurden von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren 4916 Betriebe inspiziert (sieche hiezu

Tafel I11/2.2). In dieser Zahl sind 152 Betriebe enthalten, die zweimal inspiziert werden muBten, eine Zahl,
die gegeniiber jenen beiden der Vorjahre (118 im Jahre 1971, 149 im Jahre 1972) zwar eine Steigerung
erfuhr, aber noch immer giinstiger liegt als jene des Jahres 1970 (168). Insgesamt betrug somit die Zahl
der 1973 durchgefiihrten Inspektionen 5068, was einen Maximalwert in der mehr als zwei Jahrzehnte
umfassenden Titigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion darstellt. Wie im Vorjahr betrug der Anteil der
Wiederholungsinspektionen, gemessen an der Gesamtzahl der durchgefiihrten Inspektionen, rund drei Pro-
zent. .

Im Abschnitt VIII, Beilage 8 wurde weiters unter AusschiuB der Zahlen der Kraftfahrbetriebe eine
detaillierte Aufgliederung der inspizierten Eisenbahnbetriebe aufgenommen, um so eine bessere Vergleichs-
moglichkeit mit den Werten des Vorjahres zu geben. Eine weitere Vergleichsmoglichkeit aller inspizierten
Kraftfahrbetriebe im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion ergibt sich ebenfalls aus der ge-
nannten Beilage. :
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Tafel II1/2.2: Ubersicht iiber die inspizierten Betriebe
Zahl der Betriebe mit
Verkehrszweig 0—4 5—19 049 | 50499 | So0u.m. | Seeamtzanl
H Arbeitnehmern
A
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1973 1.736 704 283 232 31 2.986
1 Eisenbahnen 1972 1.663 662 299 276 23 2.923
(einschl. deren Kraftfahrbetriebe) Abnahme — — 16 44 — —
Zunahme 73 42 — — 8 63
. 1973 — 1 — 1 — 2
»| Schlaf- und Speise- 1972 — 1 — 2 — 3
wagenunternehmen Abnahme — — — 1 — 1
Zunahme — — — — — —
. 1973 803 611 128 98 8 1.648
3 Osterr. Post- und Telegraphen- 1972 761 | 607 | 106 76 9 1.559
verwaltung (einschl. deren _
Kraftfahrbetriebe) Abnahme - - — — 1 -
Zunahme 42 4 22 22 — 89
1973 — 1 1 1 — 3
4| Radio Austria AG 1972 — — — 1 — 1
Abnahme — — — — — —
Zunahme — 1 1 — — 2
1973 188 31 7 6 — 232
5 Schiffahrt 1972 184 34 7 5 — 230 |
: Abnahme — 3 — —_ — —
Zunahme 4 — — 1 — 2
1973 20 17 5 1 2 45
6 Luftfahrt 1972 23 15 5 4 1 48
Abnahme 3 —_ — 3 — 3
Zunahme — 2 —_ — 1 —
1973 2.747 1.365 424 339 41 4.916
(Pos. 1—6) Abnahme — — — 25 — -
Zunahme 116 46 7 — 8 152

Die Veridnderung, die die Gesamtzahl der Arbeitnehmer in den zur Inspektion vorgemerkten Betrie-

ben erfuhr, kann aus Tafel III/2.3 ersehen werden. Es zeigt sich hiebei bei den Eisenbahnen eine Abnahme
der Gesamtzahlen der bei diesen beschiftigten Arbeitnehmer, im Gesamtbereich der Verkehrs-Arbeits-
inspektion jedoch eine Zunahme der Gesamtzahl der Arbeitnehmer, die groBenordnungsmiBig nicht ein-
mal ein Prozent betrigt. Aus einem Vergleich der Tafel III/2.3 mit Abschnitt VIII, Beilage 8, wobei letztere
eine Ubersicht iiber die Anzahl der Arbeitnehmer in den zur Inspektion vorgemerkten Eisenbahnbetrie-
ben unter AusschluB der Kraftfahrbetriebe enthilt, ist ersichtlich, daB: die Abnahme der Arbeitnehmer-
zahl bei den Eisenbahnunternehmen fast zur Ginze im Schienenbahnbetrieb aufscheint. Gro8enordnungs-
miBig fast zwei Drittel der Verringerung der Arbeitnehmer bei Schienenbahnen entfallen hiebei auf die
Osterreichischen Bundesbahnen, wihrend bei den Kraftfahrbetrieben der Osterreichischen Post- und Tele-
graphenverwaltung die Zahl der Arbeitnehmer eine Abnahme von mehr als drei Prozent erfuhr, so daB sich
auf den Gesamtwirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion bezogen eine Abnahme der in den Kraft-
fahrbetrieben beschiftigten Arbeitnehmer um insgesamt rund zwei.Prozent ergab.
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Tafel III/2.3: Ubersicht iiber die Anzahl der Arbeitnehmer in den zur Inspektion
vorgemerkten Betrieben

! Zahl der Arbeitnehmer
i ménnlich weiblich
Verkeh i 5 g S ot Al %a'l:l
. erxenrszwelg % I - é - g I - é} -~ e;ehnl;e:l
g $835 | 3% | 3533 | Bl
1 2 3 4 5 6 7 8
. 1973 89.505 2.243 5.889 66 97.703
Eisenbahnen 71972 91.793 1.672 5.938 67 99.470
1| (einschl. deren Kraft-
fahrbetriebe) Abnahme 2.288 — 49 1 - 1.767
. Zunahme — 571 — — —
1973 345 1 35 —_ 381
5| Schlaf- und Speise- 1972 344 1 30 — 375
wagenunternechmen Abnahme — — — — —
Zunahme 1 — 5 — 6
1973 43.697 1.209 13.174 61 58.141
Osterr. Post- und Telegraphen- 1972 41.476 1111 12.828 s6 | 55471
3| verwaltung (einschl. deren
Kraftfahrbetriebe) Abnahme - — — - -
Zunahme 2221 98 346 5 2.670
1973 235 _ 85 — 320
. . 1972 246 — 79 —_ 325
4| Radio Austria AG Abnabme 1 — — — z
Zunahme — — 6 — —
1973 2.482 40 132 2 2.656
. . 1972 2.587 25 156 2 2.770
3| Schiffabrt Abnahme 105 - 2% — 114
Zunahme — 15 — — —
1973 1.867 10 777 7 2.661
1972 1.784 8 656 7 2.455
6| Luftfahrt Abnabme — — — — —
Zunahme 83 2 121 — 206
1973 138.131 3.503 20.092 136 161.862
7 Summe Verkehrszweige 1972 138.230 2.817 19.687 132 160.866
(Pos. 1—6) Abnahme 99 — — — —
Zunahme —_ 686 405 4 996
1). Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschiftigungsgesetzes

BGBI. Nr. 146/1948, in der derzeit geltenden Fassung sind.
2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.

(KJBG),

Durch die Inspektionstiitigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates wurden im Berichtsjahr insgesamt
109.538 Arbeitnehmer erfaBt, wozu auf Tafel III/2.4 verwiesen wird. Néhere Aufgliederung gibt hiezu
hinsichtlich der Eisenbahnen (ohne Kraftfahrbetriebe) bzw. hinsichtlich der Kraftfahrbetriebe der Eisen-

bahnen und jener der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung Abschnitt VIII, Beilage 8.

Eine Betrachtung der Entwicklung der Inspektionstitigkeit zeigt, daB es im Jahre 1973 gelang, auch
hinsichtlich der Zahl der Arbeitnehmer, fiir die Belange des Arbeitnechmerschutzes in den inspizierten
Betrieben wahrgenommen werden konnten, einen diesbeziiglichen GroBStwert in der bisherigen 22jihrigen
Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion zu erreichen 3).

3) Siehe Abschnitt VIII, Beilage 5.
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Zahl der Arbeitnehmer
ménnlich weiblich
5 5 Gesamtzahl
Verkehrszweig g E] g ™ der Arbeit-
e S = G £ A s & nehmer
S £ ;-U'A TLE - ;'U'A BLo
f EEEy $3E 2458 §2E
= <238 <2 <838 <t
1 2 3 4 5 6 7 8
) 1973 69.531 1.591 4.227 9 75.358
Biseatizhnee : 1972 70.706 1 279 3.752 3 75.738
| (einschl. deren Kraft-
fahrbetriebe) Abnahme 1.175 — — — 380
Zunahme — 314 475 6 —
1973 172 — — — 172
5| Schiaf- und Speise- - 1972 300 = = = 300
wagenunternehmen Abnahme 128 — — — 128
Zunahme — - — — —
. 1973 22.356 1.158 6.683 25 30.222
Ostdueh Postitiid T6lCg pHe: 1972 21.336 1.028 6.795 13 29.172
3| wverwaltung (einschl. deren
Kraftfahrbetriebe) Abnahme - _ 112 = =l
Zunahme 1.020 130 — 12 1.050
1973 234 — 85 — 319
=y 7 —
4| Radio Austria AG 178 Lol S 280
Abnahme - - — — —
Zunahme 24 — 15 — 39
1973 13110 - 81 — 1.391
1972 1.363 2 118 — 1.483
5| Schiffahrt
Abnahme 53 2 3y — 92
Zunahme — — — — —
1973 15552 2 517 S 2.076
|—d 8 i
6| Luftfahrt 1972 1.439 2 44 2 1.890
Abnahme — — — — —
Zunahme 113 — 70 3| 186
1973 95.155 2.751 11.593 39 109.538
7 Summe Verkehrszweige 1972 95.354 2.309 11.182 18 108.863
(Pos. 1—6) Abnahme 199 — — — —
Zunahme — 442 411 21 675
1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschiaftigungsgesetzes (KJBG),

BGBI. Nr. 146/1948, in der derzeit geltenden Fassung sind.
2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.
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3. Kommissionen und Erhebungen

Im Jahre 1973 waren an das Verkehrs-Arbeitsinspektorat 490 (1972: 495) Ladungen zu kommissio-
nellen Verhandlungen ergangen, wobei an 220 (im Jahre 1972: 248) Verhandlungen jeweils ein Organ des
Verkehrs-Arbeitsinspektorates teilnehmen konnte, wahrend in 94 (1972: 72) Fillen Erhebungen im Zu-
sammenhang mit Betriebsgenehmigungsverfahren von Anlagen. in 108 Fillen Unfallerhebungen (1972:
216) durchgefiihrt wurden.

Schon in friiheren Tatigkeitsberichten wurde ausgefiihrt, daB Fragen des Verwendungsschutzes fiir
Arbeitnehmer im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion weitgehend in den Hintergrund treten, da
vor allem die beiden groBen Unternehmen Osterreichische Bundesbahnen und Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung sehr bemiiht sind, die diesbeziiglichen Vorschriften einzuhalten. Speziell gilt dies
fiir die Problematik des Jugend- und Mutterschutzes. Hiezu sei angefiihrt, da rund 90 Prozent der weib-
lichen Arbeitnehmer im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion bei den Osterreichischen Bundes-
bahnen und bei der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung beschéftigt sind. Lediglich in sechs
Betrieben wurden insgesamt zwolf konkrete Erhebungen in Angelegenheiten des Mutterschutzes durchge-
fithrt, wihrend im allgemeinen dies im Rahmen der iiblichen Inspektionstatigkeit geschieht.

Bei den Osterreichschen Bundesbahnen wurden auch im Jahre 1973 die Autnahme von jugendlichen
Nachwuchskriften fiir den Fahrdienstleiterdienst, fiir den kommerziellen Hilfsdienst und fiir den Zug-
begleitdienst fortgesetzt. Bei der Ausbildung und Beschiftigung von Jugendlichen als Lehrlinge in tech-
nischen Dienstzweigen sind die Bestimmungen des Kinder- und Jugendlichenbeschiftigungsgesetzes (KJBG)
zu beachten, weshalb im Berichtsjahr verstarkt gegeniiber den Vorjahren 122 einschldgige Erhebungen in
den Betrieben durchgefiihrt wurden. AuBler den bereits genannten Erhebungen, die Verkehrs-Arbeitsinspek-
toren im Rahmen der ihnen auferlegten Aufgaben oblagen, wurden noch neben der Inspektionstatigkeit 982
sonstige Amtshandlungen in Angelegenheiten des Arbeitnehmerschutzes durchgefiihrt, wobei der GroBteil
hievon sich auf arbeitshygienische oder unfalltechnische Miangel bezog.

4. Globalaufgliederung der AuBendiensttitigkeit

Im Rahmen des Aufgabenbereiches der Verkehrs-Arbeitsinspektion wurden im Berichtsjahr an 1798
Tagen (1972: 2004) AuBendienst *) geleistet. Hievon entfielen 472 (1972: 447) auf Amtshandlungen am
Amtssitz bzw. 1326 (1972: 1557) auf Amtshandlungen auBerhalb des Amtssitzes. Dabei wurden von 15 Ver-
kehrs-Arbeitsinspektoren insgesamt 6050 Amtshandlungen durchgefiihrt.

Im Jahresdurchschnitt 1973 entfielen somit auf einen Verkehrs-Arbeitsinspektor etwa 119 (1972:
134) AuBendiensttage bzw. 403 Amtshandlungen (1972: 417).

5. Beanstandungen bei Betriebsinspektionen

Bei den von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren im Berichtsjahr in den Betrieben durchgefiihrten 5068
(1972: 4913) Inspektionen ergaben sich 14.342 (1972: 15.474) unfalltechnische, arbeitshygienische und den
Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen. Diese sind in der Mehrzahl technischer Natur !). Wesent-
lich erhohte Aussagekraft jedoch besitzt die Durchschnittszahl der pro Inspektion getroffenen Beanstan-
dungen, die im Laufe einer mehr als zwei Jahrzehnte umfassenden Tatigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspek-
tion von einem im Jahr 1953 iiber vier liegenden auf einen im Berichtsjahr erstmals unter drei liegenden
Wert absank, was fiir eine wesentliche Verbesserung der arbeitnehmerschutzméBigen Situation im Wirkungs-
bereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion spricht.

Auf die einzelnen Gruppen verteilen sich die Beanstandungen wie folgt: Betriebsraume und Arbeits-
statten 7473 (im Vorjahr 8143), allgemeine Miangel 2109 (2465), Krafterzeugung und Kraftiibertragung 705
(815), Arbeitsmaschinen fiir die Herstellung, Bearbeitung und lLagerung von verschiedenen Stoffen 831
(850), Fordermaschinen(-einrichtungen) 219 (277), Fehlverhalten bei verschiedenen Arbeitsverrichtungen
176 (188), spezielle Eisenbahnanlagen und -einrichtungen 2637 (2621), Fahrzeuge 159 (87) und 33 (28) Be-
anstandungen auf dem Gebiete des Verwendungsschutzes.

6. Schriftliche Titigkeit
Im Berichtsjahr waren beim Verkehrs-Arbeitsinspektorat 4561 (1972: 4703) Geschiftsstiicke behan-
delt worden. In 398 Fillen (1972: 263) wurden schriftliche Berichte, Gutachten oder dhnliche AuBerun-
gen abgegeben. Im Berichtsjahr ergingen ferner gemaB § 8 (1) Verkehrs-ArblG 463 schriftliche Auftrage
an den Leiter eines Betriebes (einer Dienststelle), unverziiglich den den geltenden Vorschriften und behord-
lichen Verfiigungen entsprechenden Zustand herzustellen. In einem Fall fand ein Verkehrs-Arbeitsinspek-
tor anldBlich einer Besichtigung, daB der Schutz der Arbeitnehmer sofortige MaBnahmen erfordert und

traf gemaB § 9 (3) Verkehrs-ArbIG die erforderlichen Verfiigungen.

*) AuBendiensttatigkeiten, die weniger als einen halben Arbeitstag beanspruchten, wurden hiebei vernach-

lassigt.
1) Siehe auch Abschnitt VI, Tabelle 3.
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Tafel III/2.5: Vergleich der Tiitigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates in den Jahren 1953, 1963 und 1973
Zahl der besuchten Betriebe, Dienst-
stellen sowie der diesen nachgeord-
neten 8rtlich getrennten Stellen:
4.916
1958~ sz0 sz RPN Y -1, €
BICD" 5.5enonims i) o]
1973 ..... eeves 4,916
Durchschnittswert 1953 - 1962: 1,566
Durchschnittswert 1963 - 1972: 3,492
1,631
1955 1963 1973
Zahl der unfalltechnischen, arbeits- 7.160 7.973
hygienischen sowie den Verwendungs- :
schutz betreffenden Beanstandungen:
1953 teeeviveo.. T.160
1963 cieveeeeee T.973
1973 teieeee..o 14,342
Durchachnittswert 1953 - 1962: 6,034
Durchschnittswert 1963 - 1972: 12,691
109.538
1 1 1
70.392 953 963 973

59,801

Zahl der durch die Tdtigkeit der
Verkehrs-Arbeitsinspektion erfaBten
Arbeitnehmer:

1953 teeveenoes 59.801
1963 ®0 0000000 70.392
1973 4eevue.... 109,538

Durchschnittswert 1953 - 1962: 53,834
Durchschnittswert 1963 - 1972: 91,303

1953 1963 1973
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IV. Unfille und Berufskrankheiten

1. Unfille

l 1. Allgemeines

Die dem Verkehrs—Arbeltsmspektorat in seiner nunmehr mehr als zwei Jahrzehnte umfassenden Titig-

keit zur Kenntnis gebrachten Unfille zeigen hinsichtlich der Gesamtzahl der gemeldeten Unfille, die in

. diesem Zeitraum Jahresspitzenwerte von iiber 14.000 Unfille aufwies, eine ausgeprigte abnehmende Ten-
" denz’ (1970: 9948, 1971: 9935, 1972: 9417, 1973: 9350). Damit sank im Berichtsjahr die Gesamtunfalls-
zahl'im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeltsmspektlon auf den bisher medngsten Wert (siehe Tafel IV/

L.1.1). : _
, Tafel IV/L1.1 o Tafel IV/1.1.2
o.-mxw.m (in TM) , 1
| Tedliche Wnfille 50 -
i : _Tassard Unfille ‘
i |
L
! | 40
L1 AV - Il\
wi oy I
|1 i
. 1. A
m‘w 30 N i
: 5 7 \ AR
' ’ / \ / \l
' Ll 1|\ \
‘ / '
190 boo | 20 I\\ AR
| : 7 IR W
i )
el A
: 10 -
| ’\
uo|~ 7\
B /
iR | oo-
i 1960 1970 1973
i2° 6l. , ) Prozentsatz der Wegunfille als Anteil am
10 At ' Gesamtunfallgeschehen
1933 1958 1963 1968 9
Entwigklung des Unfallgeschehens
Innerhalb von 22 Jahren stieg der Gesamtarbeitneh- ,

" merstand im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeits- : i
inspektion von 135.343 auf 161.862 und erhdhte sich - Prozentzahl der Unfille
somit um rund 20 Prozent. Insbesondere bei den t&d- suf des Weg zur oder von der
lichen .Unfillen auf dem Weg zur oder von -der . Arbeitsstatte bezogen auf
Arbeits- oder Ausbildungsstitte steigt der prozen- o die Gesamtzahl der Unfille
tuelle Anteil am Gesamtunfallgeschehen (sieche Tafel ) .

IV/1.1.2). Trotz des steigenden Arbeitnehmerstandes : Pm?‘“f"“ der tddlichen Unfille
zeigt die die aufgezeigten Komponenten nicht beriick- e auf dea Weg zur oder. von der
sichtigende Kurve der absoluten Zahlen -des Unfall- ' : Arbeitsstitte bezogen auf die

geschehens eine deutlich fallende Tendenz. : Gesastzahl der todlichen Unfille
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Die Zahl der Unfille auf dem Weg zur oder von der Arbeitsstitte erhGhte sich von 1523 im Jahre
1972 auf 1575 im Berichtsjahr, was rund einem Sechstel der Gesamtzahl der Unfille entspricht. Fast in
derselben GroBenordnung liegen mit 1299 Unfillen die sonstigen nicht in unmittelbarem Zusammenhang
mit arbeitnehmerschutzméBigen MaBnahmen beeinfluBbaren bzw. unabhiangig vom Betrieb stehenden Un-
fille, wie dies typisch etwa solche sind, die sich durch Elementarereignisse und Witterungseinfliisse oder
durch auBergewdhnliche spezifische Verkehrsereignisse, beispielsweise Zugs- oder Autobuskollisionen, er-
eignen. Besonders bemerkenswert sind auch die Wegunfille, die sich im Dienst der Osterreichischen Post-
und Telegraphenverwaltung ereignen. Im Berichtsjahr verungliickten so 698 Bedienstete, hievon 634 im
Postzustelldienst. Von der Gesamtzahl aller dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Berichtsjahr zur Kennt-
nis gebrachten Unfille entfielen somit fast 30 Prozent aller Unfélle auf solche, die sich nicht durch un-
mittelbare arbeitnehmerschutzméBige MaBnahmen verhindern lassen bzw. sich unabhiingig vom Betrieb er-
eigneten. -

Tafel IV[1.1.3: Gesamtzahl der dem Verkehrs-Arbeltsinspektorat zur Kenntnis
. gebrachten Unfiille

Gesamtzahl der gemeldeten Unfille auf dem Wege zur
Unfille oder von der Arbeitsstitte *)
Verkehrszweige Gesamtzahl . Gesamtzahl .
' ' (einschlieBlich :gg‘l'l‘;‘l‘l (einschlieBlich | :‘;fl‘l’l‘;'l‘l
der Todesfille) der Todesfille)
1972 1973 1972 1973 1972 1973 1972 1973
1 2 | 3 4 | s 6 7 8 9
Eisenbahnen
Offentliche Eisenbahnen
Haupt- und Nebenbahnen .

Osterreichische Bundesbahnen 4967 | 5.105 32 25 737 878 12 10
Schienenbahnen - 4862 | 4971 31 25 720 873 11 10
Kraftwagendienst 105 134 1 — 17 5 1 —

Haupt- und Nebenbahnen '

im Privatbetriebe 203 212 2 3 7 19 1 —
Schienenbahnen 197 206 2 3 6 19 1 —
Kraftwagenbetriebe 6 6 — | — 1 — — —
StraBenbahnen . 748 714 3 — 79 86 1| =

Normal- und SchmalspurstraBen-
bahnen, Oberleitungs-

Omnibusbetriebe 631 604 3 70 74 —

Kraftwagenbetriebe 117 110 — 9 12

Seilbahnen 113 105 3 — 7 7 — —

Hauptseilbahnen 100 95 2 — 6 7

Kleinseilbahnen 13 10 1 —_ 1 — —_ —_

Nicht 6ffentliche Eisenbahnen

AnschluBbahnen, Materialbahnen,
Materialseilbahnen 27 21 — 1 1 2 —_ —

Summe Eisenbahnen 6.058 | 6.157 40 29 831 992 14 10
Schlaf- und Speisewagenunternehmen 33 19 1 — — - - —
Osterreichische Post- und ’ :
Telegraphenverwaltung

Verwaltungs- und Rechnungsdienst 136 70 — 1 62 28 — 1

Postdienst 1543 | 1.642 6 4. 381 338 5 2

Postautodienst 357 302 — 2 33 17 — 1

Fernmeldedienst 1.006 924 3 1 181 188 1 1

Summe Osterreichische Post- und

Telegraphenverwaltung 3.042 | 2938 9 8 657 sn 6 5
Radio Austria AG 9 7 —_ —_ 3 3 — —_
Schiffahrt 175 148 3 1 17 5 1 -
Luftfahrt 100 81 2 — 15 4 1 —
Summe aller Verkehrszweige 9417 | 9.350 55 38| 1523 1.575 22 15 l

*) Die Zahlen der Spalten 6—9 sind in jenen der Spalten 2—S5 enthalten
2.
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Bei den todlichen Unfillen dominieren die im indirekten Zusammenhang mit dem Betrieb stehenden
Unfille wesentlich mehr. Die darauf entfallenden 23 Unfalltoten, also rund 60 Prozent der 38 (1972: 55)
im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion tddlich verungliickten Arbeitnehmer des Berichtsjah-
res, stehen 15 Unfallstote gegeniiber, deren UnfallsanlaB in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Be-
trieb stand. Im Berichtsjahr sind bemerkenswerterweise 15 Unfallstote auf dem Wege zur oder von der
Arbeitsstitte zu verzeichnen, was ungefihr 40 Prozent der im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeits-
inspektion todlich verungliickten Arbeitnehmer entspricht, eine Zahl, die prozentmiBig in der gleichen
GroBenordnung wie im Vorjahr liegt 1), Gleichzeitig sei darauf verwiesen, da8 mit einer Gesamtzahl von
38 Toten die bisher niedrigste Gesamtzahl der Unfille mit todlichem Ausgang im Wirkungsbereich der Ver-
kehrs-Arbeitsinspektion erreicht wurde, die einem Spitzenwert von 74 im Jahre 1960 bzw. einer Zahl von
55 todlich Verungliickten im Vorjahr gegeniibersteht 2),

Zieht man in Betracht, daB einige Unfallstote durch weitere arbeitnehmerschutzmigig nicht beem-
fluBbare auBergewdhnliche Ereignisse zu beklagen waren, engen sich die vom Standpunkt des Arbeitneh-
merschutzes charakteristischen, zahlenmiBig ausschlaggebenden Unfille hauptsichlich auf jene des Eisen-
bahnbetriebes und hier wiederum, volumsmaBig bedingt, auf jene der Osterreichischen Bundesbahnen ein,
da’von den 15 im unmittelbaren Zusammenhang mit dem Betrieb stehenden Unfalltoten des Berichtsjah-
res 14 im Eisenbahnbetrieb bzw. zehn bei den Osterreichischen Bundesbahnen anfielen. Es zeigte sich im
Berichtsjahr besonders, daB mit diesen Zahlen der Eisenbahnbetrieb ungiinstiger liegt, als dies seinem pro-
zentuellen Anteil an der Gesamtzahl der Arbeitnehmer entspricht. Dies ist auf den Umstand zuriickzufiih-
ren, daB viele Titigkeiten des Eisenbahndienstes an sich gefidhrlich und die Folgen von Unfillen insbeson-
dere im Bereich der Gleisanlagen in der Regel sehr schwer sind, wie iiberhaupt sich die Eigenart der Ar-
beits- und Betriebsverhiltnisse sehr von der anderer Unternehmen unterscheidet. Dennoch gelang es, bei
den Osterreichischen Bundesbahnen in rund eineinhalb Jahrzehnten die Rate der Personalunfillle von gro-
BenordnungsmiBig fast bei achtzig liegend auf eine unter fiinfzig liegende Zahl abzusenken 3). Unter dem
Be'griff Unfallrate ist gemaB: der von den Osterreichischen Bundesbahnen gefiihrten Statistik die Anzahl
der in einem Kalenderjahr auf 1000 Bedienstete entfallenden Unfille, die eine Arbeitsunfihigkeit von
einem Tag oder linger (Tod innerhalb 24 Stunden nach dem Unfall) herbeigefiihrt haben, zu verstehen (un-
terschiedlich zu den sonst angegebenen Unfallszahlen, die alle dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Kennt-
nis gebrachten Unfille, also auch solche ohne Arbeitsunfihigkeit, erfassen).

Diese Entwicklung ist vor allem auf die gute und planmiBige Zusammenarbeit aller mit der Unfall-
verhiitung befaBten Stellen zuriickzufiihren. Wesentlich trug zur Verminderung der Gefdhrdung der Ar-
beitnehmer die Beseitigung technischer Unfallsquellen bei. Hier konnten in den letzten eineinhalb Jahrzehn-
ten die durch technische Mingel, wie etwa solchen an Werkzeugen, Maschinen, Geriten u. dgl. verursach-
ten Unfille, von einer Unfallrate bei fast dreiBig liegend auf eine solche von rund fiinf, bzw. in absoluten
Zahlen die Zahl der Unfille von 1746 im Jahre 1956 auf 344 im Jahre 1973 abgesenkt werden. Im Zu-
sammenhang damit ist darauf zu verweisen, daB in dem genannten Zeitraum die Zahl der Betriebsbesichti-
gungen bei den Osterreichischen Bundesbahnen durch das Verkehrs-Arbeitsinspektorat stark intensiviert
und damit im Zusammenhang stehend die Zahl unfalltechnischer Beanstandungen, im Jahre 1973 allein
5.480 gegeniiber 1.839 im Jahre 1956, stark angestiegen ist. Fiir die Verbesserung der arbeitnehmerschutz-
miBigen Situation spricht auch die Tatsache, daB im gleichen Zeitraum wohl die Zahl der unfalltechni-
schen Beanstandungen, die, wie angegeben, insgesamt auf das rund Dreifache entsprechend der wesent-
lich mehr gesteigerten Inspektionstitigkeit absolut stieg, jedoch die Zahl der dabei getroffenen unfalltech-
nischen Beanstandungen pro Inspektion auf etwa den halben Wert absank.

Ahnliche Uberlegungen fiir den gesamten Wirkungsbereich des Verkehrs-Arbeitsinspektorates ange-
stellt, zeigen auch hier einezwar zahlenmiBig geringere, aber ebenso deutliche Abnahme der Durchschnitts-
zahl der pro Inspektion getroffenen Beanstandungen, wie dies schon im Abschnitt III/5 ausgefiihrt wurde.

Dieser Zahlenwert korrespondiert durchaus mit der Abnahme der Unfallrate ¢) im Gesamtwirkungs-
bereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion (siehe Tafel IV/1.1.4), die im genannten Zeitraum um rund ein
Drittel auf einen absoluten Tiefwert von 57,7 im Berichtsjahr absank, wobei in dieser Zahl, wie schon fest-
gestellt, rund ein Drittel nicht unmittelbar durch arbeitnehmerschutzmiBige MaBnahmen beeinfluBbare
Unfille enthalten sind. Der priventive Charakter der Arbeitnehmerschutzarbeit in all ihren Teilkompo-
nenten — wovon eine wesentliche jene der Titigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion ist — findet hier be-
sonders seinen- positiven Ausdruck in einem klaren Zahlenwert, wobei nur kurz auf die menschlich-
ethische, soziale, aber auch volkswirtschaftliche Bedeutung verminderter Unfallgefahr verwiesen sein soll.

1) Siehe Tafel IV/1.1.2
2) Siehe Tafel 1V/1.1.3

3) Siehe auch Abschnitt VIII, Beilage 9. Im Berichtsjahr zeigte sich, daB gegeniiber dem Vorjahr eine leichte
Steigerung der Unfallrate von 45,5.im Jahre 1972 auf 46,7 im Berichtsjahr, was zum Teil auch mit den 2.281 bei
den Osterreichischen Bundesbahnen tédtigen Gastarbeitern und deren wesentlich hoheren Unfallrate im Zusammen-
hang steht.

4) Hier sind nunmehr alle gemeldeten Unfille ohne Riicksicht auf die Dauer der Arbeitsunfihigkeit erfaBt.
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Unfallrets
BN
_
Sosamtzehl 10
Sordehta- L gt [koradre ualirate
Jahe foh dor Vor- |befteinspek-| o)
ohre-Arteits- | torat gasel-
{nepektion doten Ar-
bei tounfBlle

1 2 3 4 90l
1953 135,349 "3 | a9
1954 134,465 12,947 9,2
1955 19.393 14,314 103,4
1956 140,399 14,418 102,6
1957 146,607 12,654 86,3
1958 151,806 12,017 79,1 QT
1959 151,215 1.3 74,2 \
1960 155.367 11.697 75,2
191 157.853 11195 7,9 A\
1962 199,039 12,476 78,4
1963 159.332 11,869 74,4 704
1964 160.657 1,742 13,0
1965 162,226 11.531 71,0 ‘
1966 161,039 10,370 64,3
1967 162,486 10.000 61,5 \ / \
1960 161,041 10,429 64,7 % o
1969 159.751 9.849 61,6 T \
1970 161,057 9.9 | 61,7 N
1971 162,384 9.9% 61,1
1972 160,866 9,417 58,5
1973 161,862 9.350 51,7

* 1993 1958 1903 1968 1973

*) Unfallrate =

Spalte 3 x 1.000

Spalte 2

Niher detaillierte Angaben zum Gesamtunfallgeschehen finden sich hiezu im Abschnitt VI, Tabelle 4.
Auf die nachstehend gebrachten Unfallsschilderungen der todlichen und bemerkenswerten Unfille wird
verwiesen,
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1.2 Taédliche Unfiille
1.2.1 Arbeitsunfiille gemiB § 175 (1) ASVG
Osterreichische Bundesbabnen
Bahnhofsdienst
Verschub

Ein geschobener Verschubteil sollte auf einem Stumpfgleis abgestellt werden. Der Verschubleiter
fungierte dabei gleichzeitig als Spitzenverschieber und gab die fiir die Verschubbewegung nétigen Sig-
nale. Ein als Verschieber verwendeter Lohnbediensteter fuhr am Verschub-Triebfahrzeug mit und 16ste
die Schraubenkupplung mit der Aushidngestange. Diese legte er nach Stillstand des Triebfahrzeuges weg
und wollte — vermutlich zur Versorgung der Schraubenkupplung — bei einem Abstand von weniger als
einem Meter aufrecht zwischen den Puffern in das Gleis treten. Gleichzeitig bewegte sich der Verschubteil
durch das Auflaufen des Spitzenwagens an den GleisabschluB wieder geringfiigig zuriick in Richtung des
stillstehenden und vorher entkuppelten Triebfahrzeuges. Dabei wurde der Bedienstete zwischen den Puffern
des Triebfahrzuges und des Wagens eingeklemmt, wobei er eine Brustkorbquetschung erlitt. Er starb wih-
rend des Transportes in das Unfallkrankenhaus an den Folgen seiner schweren Verletzungen !). 1)

Unféille im Gleis

In einem Bahnhof sollte ein Fahrdienstleiter auf dem Bahnsteig zwischen den Gleisen 1 und 3 einen
einfahrenden ExpreBzug erwarten. Aus ungeklarter Ursache hatte er sich zu nahe an das Einfahrgleis be-
geben. Er wurde vom Triebfahrzeug dieses Zuges erfaBt, iiberfahren und getdtet. Der Verungliickte hatte
kurz vorher die Einfahrt des Zuges iiber den Bahnhoflautsprecher angekiindigt und dabei vorschriftsmiBig
eine Warnung an die Reisenden ausgesprochen. ?2)

In einem Bahnhof ndherte sich ein Zugfiihrer einem Gleis, auf dem eben ein Zug ausfuhr. Der Trieb-
fahrzeugfiibrer dieses Zuges bemerkte den Bediensteten und gab sowohl Achtungssignal als auch Blinkzei-
chen. Der Zugfiihrer hob daraufhin die rechte Hand, so daB8 der Triebfahrzeugfiihrer annehmen konnte,
daB dieser die Annéherung des Zuges wahrgenommen habe. Trotzdem iiberschritt der Zugfiihrer knapp vor
dem Triebfahrzeug das Ausfahrgleis und stiirzte dabei beim Besteigen der Bahnsteigkante riicklings aus
nicht mehr feststellbarer Ursache in das Gleis zuriick, wobei sein Kopf abgetrennt wurde. 3)

Ein Verschubleiter diirfte nach Einteilung der weiteren Abwicklung der Verschubarbeiten den Weg zu
einem Fernsprecher genommen haben, um die Weichenwirter iiber die durchzufiihrenden Arbeiten fern-
miindlich zu informieren. Auf diesem Weg war ein Gleis zu iiberschreiten, auf welchem eine Wagen-
gruppe abgestellt war. Beim Uberschreiten des nichsten Gleises wurde er von einem mit Tender voraus-
fahrenden Triebfahrzeug erfaBt, mitgeschleift und getdtet. Zum Zeitpunkt des Unfalls war klares, jedoch
stiirmisches Wetter und bei eingeschalteter Platzbeleuchtung ausreichende Sicht gegeben. (C))

Bau- und Bahnerhaltungsdienst
Unfidlle im Gleis

Auf Grund der am Unfallsort durchgefiihrten Erhebungen wurde aus den im Schnee ersichtlichen FuB-
spuren festgestellt, daB ein Streckenbegeher, welcher zum Zeitpunkt des Ereignisses mit einer Warnbluse
bekleidet war, sich bei Wahrnehmung eines Schnellzuges nicht so aufgestellt hatte, daB er die Vorbeifahrt
desselben ungefihrdet hitte abwarten konnen. Vielmehr stand er noch im lichten Raum eines Strecken-
gleises, wodurch er vom vorbeifahrenden Zug entweder erfaft oder durch den Sog des Fahrtwindes gegen
den Zug gezogen und anschlieBend zur Seite geschleudert wurde. Er stiirzte vom Bahnkorper fiinf Meter
tief auf die unterhalb vorbeifiihrende AsphaltstraBe und wurde t6dlich verletzt. (5)

Zwei Gleiswerker, denen die Reinigung von Spurrillen einer Eisenbahnkreuzung iibertragen worden
war, arbeiteten, trotzdem sie die Vorlduteeinrichtung horten und das SchlieBen der Schrankenbiume be-
merkten, weiter, weil sie glaubten, das restliche, ein Meter lange Gleisstiick noch vor Eintreffen des Per-
sonenzuges reinigen zu konnen. Der Triebfahrzeugfiihrer bemerkte wihrend der Fahrt aus dem Rechts-
bogen mit 70 km/h die beiden Arbeiter auf der Eisenbahnkreuzung, gab sofort Achtungssignale und leitete
eine Schnellbremsung ein. Wihrend es dem mit dem Gesicht in Richtung Zug stehenden Gleiswerker
gelang, das Gleis noch zu verlassen, wurde der mit dem Riicken zum Zug stehende Gleiswerker beim Ver-
such, aus dem Gleis zu springen, vom Triebfahrzeug 28 Meter weit weggeschleudert. Der Genannte erlitt
eine Schéddelzertriimmerung und war sofort tot. 6)

) Fiir diesen Unfall war Nichtbeachtung der Bestimmungen des Punktes 3.6.4 des Heftes 3 der DV A 40
ursichlich. Siehe auch Abschnitt IX, Abb, 5 und Abb. 6.
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Als ein Gelegenheitsarbeiter, vermutlich vom Mittagessen zuriickkehrend, eine mit Schranken ge-
schlossene Eisenbahnkreuzung vorschriftswidrig iiberquerte, wurde er im Gleisbereich von einem Trieb-
fahrzeug erfaBt, auf die Boschung geworfen und dabei todlich verletzt. @

Ein Gleismeister einer Streckenleitung wurde wihrend der Vorbeifahrt eines Zuges auf der Strecke
zwischen zwei Bahnhoéfen von einem Triebfahrzeug erfaBt, niedergestoBen und so schwer verletzt, da er
noch an der Unfalistelle starb. Er hatte mit einer Gruppe von elf Oberbauarbeitern im Gleis 1 Gleisarbei-
ten durchzufiihren, wobei auch zwei Schraubeneindrehmaschinen zum Einsatz kamen. Auf Grund der
duBerst giinstigen Sichtverhiltnisse in diesem Bereich verzichtete der Gleismeister auf die Anmeldung als
,,Gefihrdete Rotte” und bestimmte einen Gleisfacharbeiter als Sicherungsposten. Als dieser wegen der
Anniherung eines Zuges aus einer Richtung das Rottenwarnsignal gab, nahm er zugleich auch den aus der
Gegenrichtung herannahenden Zug wahr. Er machte daher den Gleismeister durch Zuruf darauf aufmerk-
sam und wies auch darauf hin, daB die Begegung der beiden Ziige wahrscheinlich in Hohe der Arbeits-
stelle stattfinden wiirde. Trotzdem ordnete der Gleismeister das Ausheben der beiden Eindrehmaschinen
in den Raum:zwischen den Gleisen 1 und 2 an und blieb mit einem weiteren Bediensteten — es handelte
sich um einen jugoslawischen Gastarbeiter — ebenfalls dort, um die Maschinen zu halten. Einer dem
Sicherungsposten gemeldeten AuBerung ist zu entnehmen, daB der Gleismeister der Ansicht war, daB es
sich leicht ausgehen werde. Wihrend der Begegnung. der beiden Ziige diirfte er dann das Gleichgewicht
verloren haben und mit dem rechten Handgriff der Eindrehmaschine zu nahe an das Gleis 2 herangekom-
men sein, da der Handgriff abgebrochen vorgefunden wurde und entsprechende Spuren am Triebfahrzeug
aufschienen. Der die Eindrehmaschine haltende Gleismeister diirfte daher gegen das Triebfahrzeug ge-
schleudert und niedergestoBen worden sein. Er erlag noch auf der Unfallstelle den t6dlichen Verletzungen
(Kopfverletzung und Armabtrennung). Der Gastarbeiter, der ebenfalls eine Maschine hielt, blieb unver-
letzt. ®)

Ein Bahnmeister hatte im Bereich zwischen zwei Bahnhdfen die Arbeiten eines mechanisterten Durch-
arbeitungszuges zu iiberpriifen. Zwischen den Gleisen 1 und 2 stehend nahm er die optischen und akusti-
schen Warnsignale nicht wahr und drehte sich unmittelbar vor der Zugspitze eines vorbeifahrenden Schnell-
zuges derart um, daB8 er vom Triebfahrzeug erfaBt werden-konnte und in der Folge todlich verletzt wurde.

&)

Elementarereignisse und Witterungseinfliisse

Ein Gleismeister, der sich. freiwillig wihrend eines schweren Unwetters im Katastropheneinsatz be-
fand, wurde beim Versuch, Gitter bei den Auffanggruben nichst einer Bahnkreuzung zu reinigen, vom

Blitz getroffen und getotet. 10y

Maschinendienst

Herabfallen von Gegenstinden

In der Halle einer Zugforderungsstelle sollte der Tausch einer Lichtmaschine bei einer Lok der

Reihe 52 durchgefiihrt werden. Nachdem die neu einzubauende Lichtmaschine von einem Schlosser und
einem weiteren Bediensteten in montagegerechte Lage auf das Laufblech gebracht worden war, arbeitete
der Schlosser in der Folge allein weiter. Kurze Zeit danach horte der zweite Bedienstete ein dumpfes Ge-
rdusch und fand den genannten Schlosser neben der Lok auf dem Boden liegend vor. Die zu montierende
Lichtmaschine war herabgefallen und lag zum Teil auf Kinn und Hals des Verungliickten. In einem
Unfallkrankenhaus starb der Verungliickte drei Tage spiter an den Folgen des erlittenen Schadelbruches.
Da keine Unfallzeugen vorhanden sind, ist die Unfallursache nicht einwandfrei feststellbar. Die Vermu-
tung geht dahin, daB der genannte Bedienstete bei der Arbeitsdurchfiihrung aus dem Gleichgewicht kam
und versuchte, sich an der noch nicht festgeschraubten Lichtmaschine festzuhalten, wodurch er diese im
Fallen mitriB. (11)

AuBergewdhnliche spezifische Verkehrsereignisse

Ein planmiBiger Durchfahrzug fuhr statt auf das fiir diesen Bahnhof laut Zugverzeichnis vorgesehene
Plangleis auf ein anderes, bereits mit einem Zug besetztes Gleis ein. Dabei wurde unter anderem der
SchluBwagen des abgestellten Zuges auf das Triebfahrzeug geschoben und mit diesem verkeilt. Der Trieb-
fahrzeugfiihrer des durchfahrenden Zuges wurde im Triebfahrzeug eingeklemmt und getdtet. (12)

Elektrotechnischer Dienst

In nicht unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb

Zwei Bedienstete einer Signalstreckenleitung fuhren gemeinsam mit einem Personenkraftwagen, der
einem der beiden gehorte, dienstlich zu einer Arbeitsstelle. Bei einer Autobahnauffahrt kam es mit einem

entgegenkommenden, auf die Autobahnauffahrt abbiegenden Kleinlastwagen wihrend des Abbiegevor-

ganges zu einem FrontalzusammenstoB, wobei einer der beiden Insassen des Personenkraftwagens so
schwer verletzt wurde, daB er am nichsten Tag im Krankenhaus starb. (13)
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Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetrieb
Montefonerbahn AG

Hochspannungsunfall im Gefahrenbereich einer Fahrleitungsanlage

Ein Bediensteter bestieg einen Giiterwagen. Beim Ubersteigen der Bordwand kam er vermutlich aus
dem Gleichgewicht und suchte anscheinend, um nicht abzustiirzen, instinktiv einen Halt, wobei er die
Hand in Richtung gegen den Fahrdraht hob. Dadurch wurde ein elektrischer Uberschlag mit deutlich
sichtbarem Lichtbogen eingeleitet, da die Fahrleitung trotz des in ,,AUS”-Stellung befindlichen Schalt-
zeigers des Ladegleisschalters infolge eines technischen Gebrechens am Ubertragungsgestinge desselben
spannungsfithrend war. Der Bedienstete erlitt primidr einen Hochspannungselektrounfall und stiirzte in
der Folge auf die Plattform des Wagens. Die sofort angestellten Wiederbelebungsversuche waren erfolg-
reich. Der Bedienstete starb jedoch am nédchsten Tag, wobei gemdB dem Obduktionsbefund die schweren
inneren Verletzungen durch den Sturz die Todesursache gewesen waren. - (14)

Graz-Koflacher Eisenbahn- und Bergbaugeselischaft
Hb'ché'pénnungsunfall im Gefahrenbereich einer Fahrleitungsanlage

Ein Bediensteter geriet vermutlich beim Kohlevorriumen auf einem Dampftriebfahrzeug in den
Stromlreis der Fahrleitung und stiirzte auf den Bahnkorper. Die erlittenen Verletzungen waren so schwer,
daB der Bedienstete wihrend des Transportes ins Krankenhaus verstarb. (15)

AG der Wiener Lokalbahnen
Unfall im Gleis

Bei Arbeiten an - einer parallel zu einem Gleisbogen fiihrenden Fernmeldefreileitung, die auBerhalb
des Gefdhrdungsbereiches der Gleisanlagen durchgefiihrt wurden, trat nach Beendigung der Arbeit zur
Uberpriifung derselben ein Werkmeister in das Gleis. Er wurde von einem herannahenden Zug, dem er
den Riicken zukehrte, trotz sofort eingeleiteter 8chnellbremsung erfaBt und zur Seite geschleudert. Den hie-
bei erlittenen Verletzungen ist er kurze Zeit spéter erlegen. (16)

AnschluBbahnen
Unfall im Gleis

Einer Oberbaumannschaft, bestehend aus einem Partiefiihrer und zwei Oberbauarbeitern war die Re-
paratur einer Weiche der AnschluBbahn eines Hiittenwerkes iibertragen worden. Der Partiefiihrer, der die
Aufsicht iiber diese Arbeit hatte, gab Auftrag, mit dem Arbeitsbeginn zu warten, da er sich von einem un-
weit gelegenen Gerédteraum unter anderem auch eine Signaltafel holen miisse, die er zur Sicherung des
Arbeitsplatzes aufstellen werde. Die beiden Oberbauarbeiter begannen trotzdem, obwohl sie zusitzlich
noch unmittelbar vorher von der Fahrt eines Dieseltriebfahrzeuges in Kenntnis gesetzt worden waren,
ohne jedwege SicherungsmaBnahme und entgegen dem Auftrag des Partiefiihrers mit der Arbeit. Erhe-
bungen ergaben, daB die beiden Oberbauarbeiter zu einem Zeitpunkt das Gleis betreten haben muBten, als

- der Lokfiihrer die Unfallsstelle nicht mehr einsehen konnte. Beide Oberbauarbeiter wurden von dem Die-
seltriebfahrzeug erfaBt und niedergestoBen, wobei einer schwere Verletzungen erlitt und der andere auf
der Stelle getotet wurde. an

Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung
Postdienst

Einklemmen

Ein Vertragsbediensteter, der bei einem Postamt beschiftigt war, wurde von einem Lastkraftwagen
bei der Ausfahrt aus einem Kipptor des Postamtes zwischen der Lastkraftwagenbordwand und dem Kipp-
torrahmen stehend eingeklemmt und dabei schwerstens verletzt (Brustkorbquetschung, Lungenrisse). Er
starb drei Tage spidter an den Folgen dieses Unfalles. (18)

Sonstige nur indirekt mit dem Betrieb zusammenhidngende Umstinde

Eine bei einem Post- und Telegraphenamt im Landzustelldienst eingesetzte Vertragsbedienstete wurde
wilhrend eines Landzustellganges von einem bisher noch unbekannten Titer iiberfallen, brutal niedergeschla-
gen, niedergeschossen und beraubt. Die Bedienstete ist den dabei erlittenen schweren Verletzungen (Schi-
delzerriimmerung mit Gehirnaustritt) unmittelbar am Tatort erlegen. : 19)
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Postautodienst
AuBergewohnliche spezifische Verkehrsereignisse

Ein Kurswagen einer Postautolinie war im zwischenstaatlichen Verkehr auf der Riickfahrt nach Oster-
reich. Auf der StraBe stieB der Autobus frontal mit einem jugoslawischen Autobus zusammen. Der Len-
ker des Postautobusses wurde mit schweren Schidelverletzungen und Frakturen in ein jugoslawisches
Krankenhaus gebracht und erlag dort, ohne das BewuBtsein wiedererlangt zu haben, drei Wochen spiter
seinen schweren Verletzungen. (20)

Schiffahrt
Sonstige nicht mit dem Betrieb zusammenhédngende Umstinde

Ein Warenbootsteuermann, der vom Land zuriick an Bord des von ihm gefiihrten Fahrzeuges ging,
stiirzte vor Betreten seiner Kabine ins Wasser und ertrank. Trotz sofort eingeleiteter RettungsmaBnahmen
der Schiffsbediensteten konnte nach einer Viertelstunde nur mehr die Leiche des Verungliickten geborgen
werden. (21)

1.2.2 Arbeitsunfille gemifi §§ 175 (2) und 176 ASVG

GemidB § 175 (2) des Allgemeinen Sozialversicherungsgesetzes (ASVG) sind unter anderem Arbeits-
unfille auch solche, die sich auf einem mit der Beschéftigung zusammenhingenden Weg zur oder von der
Arbeits- oder Ausbildungsstiitte ereignen. Hiezu sind 1973 insgesamt 15 derartige todliche Unfille (1972:
22) anzufiithren (siehe Tafel IV/1.2.2.1), was ungefihr 40 Prozent aller todlichen Unfille des Berichtsjah-
res, die sich im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion ereigneten, entspricht. Unfille aus den son-
stigen im § 175 (2) genannten Griinden traten im Berichtsjahr nicht ein.

Im § 176 ASVG sind den Arbeitsunfillen Unfille gleichgestellt, die Bedienstete als Teilnehmer der
Betriebsversammlung oder als Mitglied des Betriebsrates (Vertrauensmann) oder etwa in Ausiibung der
den Mitgliedern des Osterreichischen Bergrettungsdienstes im Rahmen des Einsatzfalles obliegenden
Pffichten erleiden. Im Berichtsjahr traten durch die beiden genannten Griinde im Sinne des § 176 ASVG
je ein derartiger todlicher Unfall im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion ein. Sie sind eben-
falls in der nachstehenden Tafel IV/1.2.2.1 enthalten.

Tafel IV[1.2.2.1: Tédliche Unfille am Weg zur oder von der Arbeits- oder Ausbildungsstiitte, § 175 (2),
bzw. den Arbeitsunfillen gleichgestellte todliche Unfille, § 176 (1), ASVG im Jahr 1973

Unfallsereignis OBB ) OPTV!) {Gesamtzahl
I Unfille am Weg zur oder von der Arbeits- oder
Ausbildungsstitte T
Unfille am Weg zur Arbeitsstitte 3 10
2 Unfille am Weg von der Arbeitsstitte 2 5
Gesamtzahl I 10 5 15
hievon als Fahrer eines Personenkraftwagens 4 9
Mopeds 5 —_
FuBginger | — ’ 12
II Arbeitsunfillen gleichgestellte Unfille 3) : 2 —_ ’ 2
Gesamtzahl I und II 12 5 17

1) Andere Verkehrsunternehmen hatten im Berichtsjahr keine -einschligigen todlichen Unfille.
2) Sturz in das Bachbett eines Kraftwerkes.

3) Im Rahmen eines Einsatzfalles des Osterreichischen Bergrettungsdienstes bzw. als Teilnehmer an einer Be-
triebsversammlung.
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1.3 Bemerkenswerte Unfiille

Im Abschnitt IV/1.1 wurde abschlieBend — wie auch in den Vorjahren — festgestellt, daB als Konse-
quenz der Unfallstatistik des Berichtsjahres bei der Besprechung bemerkenswerter Unfallereignisse haupt-
siachlich solche des Eisenbahnbetriebes im Vordergrund stehen werden und zwar insbesondere der Oster-
reichischen Bundesbahnen, ein Umstand, der sich schon allein aus der GroBe dieses Unternehmens ergibt.
Besonders charakteristisch fiir den Eisenbahnbetrieb sind die Verschubunfille, die vielfach schwere Folgen
zeitigen. Naher analysiert ergibt sich, daB die Unfille beim Verschub bzw. allgemein gesehen beim Bahn-
hofsdienst auf eine Reihe von Hauptursachen zuriickzufiihren sind, von denen die wichtigsten in bezug auf
die Schienenfahrzeuge das Begleiten, Mitfahren, Aufhalten, das Auf- und Abspringen, das Kuppeln, das
Hemmschuhlegen sowie weiters das Ein- und Austreten in das bzw. aus dem Gleis sind.

Es handelt sich hiebei um Dienstverrichtungen, die hauptsichlich von Angehdrigen des Verschub-
dienstes durchgefiihrt werden miissen. Trotz einem in langjihriger Sicht gesehen bemerkenswerten Ab-
sinken der Unfallszahlen im Eisenbahndienst, sowohl allgemein bzw. auch in spezieller Sicht im Eisenbahn-
betriebsdienst, zeigt sich nach wie vor ein derartiger Schwerpunkt des Unfallgeschehens beim Hemm-
schuhlegen 1), weshalb hieriiber weitere Ausfiihrungen im Abschnitt IV,/3 bzw. nachstehend hiezu einige
spezifische Unfallschilderungen gebracht werden sollen.

So erlitt ein als Hemmschuhleger eingeteilter Verschieber, der als solcher bereits seit rund zwei Jahr-
zehnten in Verwendung stand, in einem Bahnhof durch eine abrollende, aus zwei beladenen Wagen be-
stehende Fahrzeuggruppe eine Abtrennung beider Unterschenkel. Der Genannte hatte den vorerst auf zu
geringe Entfernung vor einer abgestellten Fahrzeuggruppe aufgelegten Hemmschuh wieder abgenommen,

' ging den beiden anrollenden Wagen entgegen und legte ihn auf den linken Schienenstrang auf. Da er so-

fort nach dem Abbremsen der Wagengruppe den Hemmschuh wieder entfernen wollte, lief er den mit
etwa 10 km/h anrollenden Wagen voraus. Obwohl er auf Grund seiner langjihrigen Verwendung als er-
fahrener Verschieber galt, verhielt er sich aus unverstindlichen Griinden derart unvorsichtig — er lief
knapp neben dem Gleis — daB8 er von den nachrollenden Wagen, nachdem der Hemmschuh abgeschleu-
dert worden war, niedergestoBen wurde. Der Bedienstete, der das Abschleudern des Hemmschuhes nicht
bemerkt hatte, fiel so ungliicklich in das Gleis, daB beide Beine auf eine Schiene zu liegen kamen und von
der Wagengruppe iiberrollt wurden. (22)

Ein dhnlicher Unfall ereignete sich einige Tage spiter, wobei ein knapp iiber 18 Jahre alter Lohn-
bediensteter, der erst seit rund vier Monaten bei den Osterreichischen Bundesbahnen als Verschieber titig
war, beim Auflegen eines Hemmschuhes von einem anrollenden Wagen erfaBt, niedergestoBen und iiber-
fahren wurde. Auch ihm wurden beide Beine oberhalb der Kndchel abgetrennt. AuBerdem erlitt er einen
Bruch des Oberkiefers. Er war beauftragt gewesen, auf den Gleisen 33 und 31 eines Bahnhofes leere
Wagen mit Hemmschuhen anzuhalten. Er legte bereits vorher auf beiden Gleisen je einen Hemmschuh
vor den dort abgestellten Fahrzeugen auf. Nachdem ein Wagen auf Gleis 33 abgebremst worden war, er-
kannte der Lohnbedienstete, daB der auf Gleis 31 aufgelegte Hemmschuh zu knapp vor der stillstehenden
Wagengruppe lag und wollte diesen unmittelbar vor dem anrollenden Wagen auf gréBSere Distanz auf-
legen. Durch unsachgemiBes Auflegen fiel der Hemmschuh jedoch ab. Im Ubereifer versuchte er, das
Bremsmittel nochmals 2) auf den Schienenkopf zu bringen, wobei er vom Wagen erfaBt und auf den Gleis-
korper geschleudert wurde. (23)

In einem Bahnhof wurde einem als Hemmschuhleger verwendeten Lohnbediensteten das rechte Bein
ungefihr 10 cm oberhalb des Knéchels abgefahren. Im Zuge der Verschubarbeiten war unter anderem
ein abrollender Giiterwagen mittels Hemmschuhes anzuhalten. Als der Genannte iiber den Platzlautspre-
cher vom Abrollen dieses Wagens Kenntnis erhielt, eilte er zu dem bereits auf Gleis 14 aufgelegten Hemm-
schuh, um diesen nach Abbremsen des Wagens entfernen zu kdnnen. Dabei kam er, seinen Angaben zu-
folge, im Bereich des gut beleuchteten Verschieberbahnsteiges zwischen den Gleisen 14 und 15, ungefidhr
zehn Meter vor dem aufgelegten Hemmschuh zum Sturz, wobei er mit beiden Beinen in den Bereich der
linken Fahrschiene geriet. Wiahrend er das linke Bein noch knapp vor dem anrollenden Wagen wegziehen
konnte, wurde das rechte iiberfahren. (24)

In einem Bahnhof wurde ein als Hemmschuhleger verwendeter Bediensteter bewuBtlos mit einer
Platzwunde am Hinterkopf, am Verschieberbahnsteig liegend, aufgefunden. Wie die Erhebungen ergaben,

1) Da sich im Jahre 1972 fast vier Prozent aller Unfille im Verschubdienst beim Hemmschuhlegen ereignet
haben, war dieses Thema im Folgejahr ein Schwerpunkt der Unfallverhiitungsarbeit, welche sich sowohl wieder-
holt thematisch im Verkehrs-Unterrichtsblatt der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen als auch in
delr Zeitschrift ,,Sicherheit zuerst” der Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen (H. 3/1973) spie-
gelt.

2) Siehe hiezu Pkt. 3.7.2 des Heftes 3 der DV A 40: , Hemmschuhe sind so rechtzeitig aufzulegen, daB der
Hemmschuhleger von anlaufenden Fahrzeugen nicht gefihrdet werden kann.”
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ist er, nachdem ein von ihm aufgelegter Hemmschuh von einem abgestoBenen Wagen abgeschleudert wor-
den war, auf den Wagen aufgesprungen, um ihn noch vor einer stehenden Fahrzeuggruppe mit der Hand-
bremse zum Stillstand zu bringen. Da der zur Verfiigung stehende Bremsweg nicht ausreichte, stieB der
Wagen heftig gegen die Fahrzeuggruppe, wobei der Bedienstete mit dem Kopf gegen den Wagenkasten
schlug und auf den Verschieberbahnsteig stiirzte. Der Verungliickte trug zum Zeitpunkt des Ereignisses
keinen Schutzhelm. (25)

In einem Bahnhof wurden von einem Verschieber zwei leere Giiterwagen mittels Hemmschuhes auf-

. gefangen. Den Hemmschuh legte der Genannte so knapp und unsachgemiB vor den anrollenden Fahr-
zeugen auf, daB dieser zur Seite geschleudert wurde und dem Verschieber hiebei eine Kopfverletzung zu-
fiigte. Der Bedienstete trug zum Zeitpunkt des Ereignisses keinen Schutzhelm. - (26)

Ein Verschubaufseher fuhr in einem Bahnhof gemeinsam mit einem Verschieber auf dem vorderen
Verschieberaufstieg eines Verschub-Triebfahrzeuges mit, um den Wagensatz eines Personenzuges abzu-
holen. Der Verschubaufseher gab mit einer Hand die erforderlichen Verschubsignale und bediente mit
der zweiten Hand zeitweise das Verschubfunkgerit. Beim Befahren einer Weiche verlor er dabei den Halt
und stiirzte auf den Bahnkorper, weil er durch die angefiihrten Titigkeiten sich nicht am Handgriff des
Verschieberaufstieges festhalten konnte. Er schlug mit Kopf und Schulter so heftig auf dem Schotterbett
auf, daB er eine schwere Gehirnerschiitterung sowie zahlreiche Prellungen erlitt und bewuBtlos liegen-
blieb. Der Verschubaufseher muBite vom Rettungsdienst in das Krankenhaus eingeliefert werden und war
62 Tage dienstunfihig. Er hatte zum Zeitpunkt des Unfalles keinen Schutzhelm getragen. 27

Als in einem Bahnhof ein Verschubteil ausgezogen wurde, fuhr ein Verschieber, auf einem Trittbrett
stehend, in Fahrtrichtung mit. Wahrend der Fahrt drehte er sich um, blickte nach hinten und fiihrte mit
dem am nichstfolgenden Wagen sich aufhaltenden Verschubleiter ein mit den Verschubarbeiten zusam-
menhingendes Gesprich. Dabei beugte sich der Verschieber mit dem Riicken zur Fahrtrichtung soweit
hinaus, daB er mit dem Hinterkopf gegen einen zwischen den Gleisen stehenden Fahrleitungsmast stieB
und ihm der Schutzhelm vom Kopf gerissen wurde. Der Bedienstete sprang unmittelbar nach dem An-
prall vermutlich infolge Schockwirkung ab und kam zu Sturz. Er erlitt durch den Anprall eine gering-
fiigige Kopfverletzung und in Verbindung mit dem Sturz einen BluterguB am rechten Handriicken. Er war
zehn Tage arbeitsunfihig. (28)

Dieser Unfall, wie auch der folgende, zeigt wieder, welche Bedeutung dem Schutzhelm im Ernstfall
zukommt. Mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit darf angenommen werden, daB der Verschie-
ber ohne Schutzhelm eine schwere Kopfverletzung, moglicherweise eine Zertriimmerung des Hinterkopfes
erlitten hitte.

Ein Verschieber legte in einem Bahnhof auf einem Gleis den Hemmschuh so knapp- vor einem an-
rollenden Wagen auf, daB er vom Wagenkasten zur Seite geschleudert wurde und das BewuBtsein ver-
lor. Er wurde vom Verschubmeister zwischen den Gleisen liegend aufgefunden und in ein Krankenhaus
eingeliefert, wo eine Kieferverletzung und eine RiBwunde an der Unterlippe konstatiert wurde. Die Folge
war mit 24 Tagen Arbeitsunfihigkeit relativ gering, wenn man bedenkt, daB der Bedienstete ohne Schutz-
helm im vorliegenden Fall schwerste, moglicherweise sogar todliche Verletzungen erlitten hitte. (29)

Einen weiteren, fiir Unfille im Verschubdienst typischen Unfall erlitt ein Lohnbediensteter, der beim
Ausziehen einer Fahrzeuggruppe durch Einklemmen zwischen Rampe und Wagenkasten eine klaffende
Wunde im Bereich des rechten Unterschenkels erlitt und mit schwersten Verletzungen in ein Krankenhaus
eingeliefert wurde. Er war vom Verschubleiter beauftragt worden, stehende Fahrzeuge zu kuppeln und
die Verbindung zwischen vorletztem und letztem Wagen zu 16sen. Der Verungliickte trat rampenseitig —
die Rampe beginnt etwa in der Mitte dieses Gleises — aus dem Gleis und verstidndigte den Verschublei-
ter durch Zuruf, daB der Verschubteil ausgezogen werden kénne. Hierauf fuhr er wiahrend des Ausziehens
am hinteren Verschiebertrittbrett mit, ohne hiefiir einen Auftrag bekommen zu haben. Vorerst erachtete
er den Abstand zwischen Wagen und Rampe ausreichend, um ungefihrdet am Trittbrett mitfahren zu
konnen. Wihrend der Fahrt im Gleisbogen verkleinerte sich der Abstand jedoch bis auf einige Zentime-
ter. Als der Lohnbedienstete die Gefahr erkannte, lieB er sich auf die Rampe fallen. Wihrend es ihm noch
gelang das linke Bein aus dem Gefahrenbereich zu ziehen, wurde das rechte eingeklemmt 3). (30)

Bei der falschen Handhabung von Schiebetiiren bzw. auch durch zufallende Schiebetiiren ereignen
sich immer wieder Unfille im Eisenbahnbetrieb, wie nachstehende Beispiele zeigen:

Zwei Gepickbedienstete hatten bei einem Zug Reisegepick zugeladen. Nach Beendigung der Lade-
arbeiten, beim SchlieBen der Schiebetiir, hielt der eine der beiden dabei die linke Hand an die Kante dieser
Schiebetiir. Nach anfinglichem Schwergang schloB die Tiir so rasch, daB ihm der linke Daumen einge-

3) Eindeutig bestimmt die DV A 40 der OBB, Heft 3, Pkt. 3.4.7: , Bei Anndherung an Rampen, Ladebiih-
nen und dergleichen ist auf der Rampen-(Ladebiihnen-)seite das Verweilen auf Trittbrettern oder Aufstiegen unter
Rampen-(Ladebiihnen-)hohe verboten.” — Siehe auch Abschnitt IX, Abb. 8.
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klemmt wurde. Er erlitt:dabei eine Quetschung des ersten Gliedes des linken Daumens, das nach der Ein-
lieferung des Verletzten in das. Unfallkrankenhaus Feldkirch amputiert werden muBte. (31)

Gefdhrlich und daher verboten ist auch das Stehen oder Sitzen in Tiir6ffnungen und das Hinausbeu-
gen aus diesen bei Fahrzeugen, die Verschubbewegungen durchfiihren und deren Tiiren nicht festgelegt sind.
So verungliickte ein Magazinsarbeiter bei einer Verschubfahrt, als der Triebfahrzeugfiihrer den Verschubteil
abbremste. Durch diese Geschwindigkeitsverzogerung rollte die nicht gesicherte: Schiebetiir des Giiter-
wagens zu und klemmte dem Magazinsarbeiter, der sich gerade in diesem Augenblick hinausbeugte, den
Kopf ein. Der Genannte erlitt RiBquetschwunden an beiden Ohren und wurde in das Krankenhaus ein-
geliefert. (32)

Wie schon in den Vorjahren ereigneten sich auch im Berichtsjahr durch Verschubbewegungen Unfille
von Bediensteten der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung, die sich in Bahnpostwagen auf-
hielten 4). So verungliickten in einem Bahnhof gleichzeitig zwei Bedienstete der Osterreichischen Post- und
Telegraphenverwaltung, die sich zum Einfichern von Briefpost im Bahnpostwagen aufhielten, als es zu
einem starken Anprall einer Elektrolokomotive an dem-Bahnpostwagen kam. Einer der Bediensteten wurde
gegen den Ficherkasten geschleudert und erlitt dabei Schidel-, Wirbelsdulen- und Schulterverletzungen.
Der zweite kam.zu Sturz und erlitt ebenfalls eine Schidelverletzung. 33)

Auch bei der Verwendung moderner gleisloser Flurférdermittel im Kommerziellen Dienst ereignen sich
fiir den Eisenbahndienst typische Unfille. So haben Fahrer von gleislosen Flurfordermitteln besonders
darauf zu achten, daB die Bereitstellung auf dem Bahnsteig zu Ladearbeiten rechtzeitig erfolgen muB8, an
Ziige oder Verschubteile erst dann heranzufahren ist, wenn diese zum Stillstand gekommen sind, bevor
sich Ziige oder Verschubteile in Bewegung setzen, von diesen wegzufahren ist und da8 Flurfordermittel
in geniigender Entfernung von Gleisen aufgestellt und gegen unbeabsichtigte Bewegung gesichert werden.

Einschldagig kam es hiezu vor der Einfahrt eines Giiterschnellzuges in einem Bahnhof zu einer Strei-
fung zwischen dem Triebfahrzeug und einem nicht profilfrei aufgesteilten Gepdckkarren. Dabei wurde
dieser total und der diesem Karren vorgespannte Mehrzwecktraktor schwer beschéddigt. Der auf dem Trak-
tor sitzende Gepidckbedienstete wurde gliicklicherweise nur leicht verletzt. (34)

Ein dhnlicher Unfall ereignete sich, als nach einer Zuladung zu einem Zug ein Lohnbediensteter mit-
tels eines Kleintraktors einen leeren vierrddrigen Anhédnger zu einem Gleisiibergang zog, wo er stehen
blieb. Nachdem er keinen herannahenden Zug bemerkt hatte, iibersetzte der Lohnbedienstete mit dem
genannten Fahrzeug den Gleisiibergang, wobei die Fahrt durch den frischgefallenen Schnee etwas verzogert
wurde. Nach Passieren des Gleisiiberganges wurde der noch nicht profilfrei befindliche leere Anhdnger
von einem Zug erfaBt, und der Lohnbedienstete vom Kleintraktor geschleudert. Hiebei erlitt er Verlet-
zungen am Kopf und Ellbogen beim Aufprall an das Bahnhofgebidude. (35)

Schon beim Betreten von Bahnanlagen ist Vorsicht und Aufmerksamkeit geboten, da der-Aufenthalt
innerhalb der Bahnanlagen gefdhrlich ist. Dies gilt ganz besonders im Bereich der Gleise. Vor dem Auf-
oder Abspringen ist auf Maste, Wasserkrane, LademaBe, Weichen, Leitungen, Tore, Gruben und son-
stige Hindernisse sowie auf Fahrten im Nachbargleis zu achten. So verungliickte eine Verschieber, der
anlidBlich einer Verschubbewegung, um bessere Sichtverhiltnisse zu haben, abgesprungen war und dabei
ein benachbartes Gleis iiberqueren wollte. Er iibersah- dabei eine am Nachbargleis in Bewegung befind-
liche Verschublok, lief in diese hinein, kam zu Sturz und mit dem rechten FuBl unter die Rdder der Ver-
schublok, wobei ihm der rechte Unterschenkel abgetrennt wurde. ' (36)

Im Berichtsjahr ereigneten sich wiederum mehrere an sich vermeidbare Elektrounfille. So diir-
fen etwa elektrische Heizkupplungen nur verbunden oder gelost werden, wenn sie nicht unter Spannung
stehen. Vor Beginn dieser Arbeiten hat daher jeder mit dem Kuppeln eines Wagensatzes beschiftigte Be-
dienstete dem Triebfahrzeugfiihrer bzw. dem zur Bedienung der Vorheizanlage zustindigen Bediensteten
den Auftrag zum Ausschalten der Heizung zu geben. Weiters hat sich jeder Kuppler GewiBheit von der
Durchfiihrung dieses Auftrages zu verschaffen, indem er sich vom Triebfahrzeugfiihrer miindlich besti-
tigen 14aBt, daB der Zugheizschalter ausgeschaltet und die Stromabnehmer gesenkt sind. So verungliickte
ein Verschieber, der nach Stillstand eines Zuges zwischen vorletztem und letztem Wagen in das Gleis trat
und die Verbindungen trennte. Beim L&sen der Heizleitung — er rechnete damit, daB der Triebfahrzeug-
filhrer nach dem Anhalten des Zuges von sich aus die Stromabnehmer gesenkt bzw. die Heizung ausge-
schaltet hatte und verzichtete daher darauf, sich dariiber GewiBheit zu verschaffen — entstand ein Span-
nungsiiberschlag, durch den der genannte Bedienstete Verbrennungen zweiten Grades am linken Unter-
arm erlitt. 37

Bei Arbeiten im Gefahrenbereich von elektrischen Anlagen oder an solchen ist dafiir zu sorgen, da3
durch das Tragen von Metallgegenstinden, wie Uhren, Ketten, Ringen, metallgefaBten Brillen usw. keine

4) Siehe auch Titigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1971, Abschnitt 1V/3 bzw.
Verkehrsunterrichtsblatt der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Betriebsdirektion, 7. Stiick,
Jg. 1971, 8. 81, Titigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1970, Abschnitt IV/3 bzw. Titig-
keitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1969, Abschnitt IV/3,
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Gefahren entstehen. Besonders gilt dies bei beengten Platzverhiltnissen wie z. B. bei Arbeiten in Trieb-
fahrzeugen. -So hatte ein Turnusschlosser einer Zugforderungsleitung bei einem abgestellten Triebfahr-
zeug der Reihe 2060 einen Batteriewechsel vorzunehmen. Beim Anheben der 12-Volt-Batterie (160 Ampere-
Stunden) iiberbriickte er dabei mit der Innenseite des linken Unterarmes, auf dem er eine Armbanduhr
mit Metallband trug, versehentlich die beiden oberhalb des Tragegriffes montierten Pole, wobei er Ver-
brennungen ersten und zweiten Grades am linken Unterarm erlitt. (38)

DaB Leitungsanlagen nicht nur in elektrischer, sondern auch in mechanischer Hinsicht Unfallgefahr
bedeuten konnen; zeigen jene Unfille, bei denen beim Auf- oder Abspringen von bewegten Fahrbetriebs-
mitteln durch Anprall an im Gleisbereich befindliche Maste sich schwerste, ja unter Umstdnden todliche
Unfille ereignen konnen. Auch beim Besteigen von Holzmasten besteht erhGhte Unfallgefahr. So war in
einem zwei Jahrzehnte umfassenden Betrachtungszeitraum rund jeder siebente tddliche Unfall, der sich in
unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung
ereignete, ein solcher beim Besteigen von Holzmasten von Fernmelde-Freileitungsanlagen. Einschligig hie-
zu ereignete sich auch im Berichtsjahr ein derartiger nachstehend geschilderter Unfall, der gliicklicher-
weise keine todlichen Folgen hatte.

Durch einen Verkehrsunfall waren zwei Stiitzpunkte einer Freileitungstrasse schwer beschiddigt wor-
den. Ein Lastwagen hatte einen Mast total zertriimmert und ein Spannfeld weiter einen Mast in der Hohe
von etwa 70 cm iiber dem Boden geknickt. Die Bediensteten des zustindigen Bautrupps hatten sofort
nach dem schweren Verkehrsunfall die notwendigen SicherungsmaBnahmen getroffen. Fiir den geknickten
Einfachmast wurde mit Hilfe eines starken Eisenrohres eine Hilfsstiitze hergestellt und -der Mast so provi-
sorisch bis zum nédchsten Morgen abgesichert. Am Tag darauf wurde mit der endgiiltigen Schadensbe-
hebung begonnen. Der geknickte Mast muBte ausgewechselt werden, wozu die Freileitungen und das
Luftkabel vom Mast zu 16sen waren. Entgegen den einschlidgigen Sicherheitsvorschriften 5) wurde zur Ab-
sicherung des beschiddigten Mastes wiahrend der Arbeiten dieser zusitzlich zur Eisenrohrbandage mit einer
Aufstellgabel abgestiitzt bzw. ein Hilfsanker gesetzt. Sodann bestiegen zwei Bedienstete des Bautrupps
den nicht mehr ausreichend tragfihigen Mast. Als die Leitungen vom Mast gelGst waren, stiirzte dieser
um, wobei einer der Bediensteten schwer verletzt wurde (unter anderen Bruch eines Brustwirbels), der .
andere nur leichte FuBverletzungen erlitt. 39)

2. Berufskrankheiten

Im Berichtsjahr wurden im Wirkungsbereich der Verkehrs-Arbeitsinspektion in acht Fillen (1972: 10)
von drztlicher Seite Anzeige iiber eine Berufskrankheit erstattet.

Insgesamt ergibt sich fiir einen zehnjihrigen Zeitraum die Summe der im Wirkungskreis der Verkehrs-
Arbeitsinspektion festgestellten Berufskrankheiten mit 76 (darunter kein einziger Todesfall) und verteilt sich
auf die einzelnen Jahre bzw. die beiden GroBunternehmen Osterreichische Bundesbahnen und Osterrei-
chische Post- und Telegraphenverwaltung sowie die sonstigen Verkehrsunternehmen wie folgt:

Tafel IV | 2.1: Anzahl der iirztlichen Anzeigen iiber eine Berufskrankheit

, Summe
Unternehmen im Jahre ‘ 1324
1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 1973
Osterreichische -
Bundesbahnen | 6 8 5 10 4 4 7 6 8 6 64
Osterreichische
Post- und Telegraphen-
verwaltung — 2 | — — 1 | — 1 1 6
Sonstige ‘
Unternehmen — — | - 1 | — 1) 2 | — 1) 1Y 6
Jahressumme 6 10 5 11 5 6 9 6 10 8 76

1) Luftfahrt — Larmerkrankung

2) Graz-Koflacher Eisenbahn- und Bergbau-Gesellschaft — Hauterkrankung
Grazer Stadtwerke AG — Verkehrsbetriebe — Hauterkrankung

3). Luftfahrt — Larmschddigung :

4) AnschluBbahnbetrieb — Hauterkrankung

5) Richtlinien zur Verhiitung von Unfillen bei Arbeiten auf Holzmasten; ErlaB des Bundesministeriums fiir
soziale Verwaltung vom 4. April 1963, Zahl ZAI-129.082-34/1962.

Bundesministerium fiir Verkehr, Generaldirektion fiir die Post- und Telegraphenverwaltung, Vorschrift zur
Verhiitung von Unfillen im Fernmeldebau- und Fernmeldebetriebsdienst (Unfallverhiitungsvorschrift) 1971.
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Diese Zahlen zeigen, daB die der Aufsicht der Verkehrs-Arbeitsinspektion unterliegenden Unterneh-
men — verglichen mit anderen Berufssparten — im Mittel eine als sehr giinstig zu bezeichnende Rate
der Berufskrankheiten aufweisen. Sicher sind hiefiir eine ganze Reihe von Griinden maBgebend. Als wich-
tige Teilkomponente hiezu muB auch einschligig auf das besondere soziale Bemiihen einer Reihe von
Unternehmen im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion hingewiesen werden, wie dies schon in
diesem Bericht im Hinblick auf die geringe Zahl der Beanstandungen auf dem Gebiete des Verwendungs-
schutzes geschah. In diesem Zusammenhang seien von den beiden GroBunternehmen Osterreichische Bun-
desbahnen und Osterreichische Post- und Telegraphenverwaltung, auf die allein rund drei Viertel der Arbaeit-
nehmer entfallen, bei denen die Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes dem Verkehrs-Arbeitsinspek-

torat obliegt, die Zahlen der einschligigen Untersuchungen der letzten zehn Jahre auf das Vorliegen von
Berufskrankheiten angefiihrt (Tafel IV [2.2).

Tafel IV | 2.2: Anzahl der Untersuchungen auf das Vorliegen von Berufskrankheiten

) ‘ Summe
' i 1964
Unternehmen im Jahre bi6s
1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 1973
Osterreichische
Bundesbahnen 5562 | 5264 | 5611 | 5352 | 4941 | 4832 | 4338 | 4518 | 4454 | 4100 | 48972
Osterreichische '
Post- u. Telegraphen-
verwaltung 2497 | 2080 | 2484 | 2463 | 2450 | 2454 | 3107 | 2605 | 2630 | 2960 | 25730
Jahressumme 8059 | 7344 | 8095 | 7815 | 7391 | 7286 | 7445 | 7123 | 7084 | 7060 | 74702

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen wurden also im Berichtsjahr insgesamt 4.100 (im Jahre 1972:
4.454) Untersuchungen durchgefiihrt. 1.059 Bedienstete wurden dabei durch den zustindigen Bahnarzt
untersucht. In der Untersuchungsstelle beim Sanititschef der Osterreichischen Bundesbahnen in Wien wur-
den von 320 Bedienstenten Schirmbildaufnahmen gemacht bzw. von dem dort tétigen Facharzt fiir Hals-,
Nasen- und Ohrenkrankheiten 96 Untersuchungen auf Lirmschiddigungen durchgefiihrt. Die restlichen
2.625 Untersuchungen wurden von zwolf Untersuchungsstellen durchgefiihrt. In sechs Fillen (1972: 8)
wurde von idrztlicher Seite Anzeige iiber eine Berufskrankheit von Bediensteten der Osterreichischen Bun-
desbahnen erstattet. Es handelte sich dabei um drei Fille von Hautekzemen, eine Larmschdadigung und
zwei Bleivergiftungen. Die Hauterkrankungen wurden von den Hauptwerkstitten St. Polten und Simmering
und dem Bahnhof Grobming gemeldet. Der lirmgeschéddigte Bedienstete arbeitete bei der Hauptwerkstitte
Knittelfeld als Kesselschmied, wihrend die zwei Bleivergiftungen bei der Streckenleitung Wien West und
der Kraftwagenzentralwerkstitte Liesing festgestellt wurden. Die betroffenen Bediensteten wurden von
ihrem Arbeitsplatz abgezogen und einer anderen Beschiftigung zugefiihrt.

Weiters wurden bei der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung und einem AnschluBbahn-
betrieb je eine drztliche Anzeige iiber eine Berufskrankheit (Hauterkrankung) erstattet.

3. Verhiitung von Unfillen und Berufskrankheiten

Zu dem aus der Sicht des Arbeitnehmerschutzes im Bahnbetrieb bedeutsamen Kuppelvorgang sei an-
gefiihrt, daB die bisher auf der Wiener Schnellbahn eingesetzten Triebwagenziige 4030.201—228 (Bau-
jahre 1962 bis 1969) mit normaler Zug- und StoBeinrichtung sowie von Hand zu kuppelnden Hauptluft-,
Hauptbehiilterluft- und Vielfachsteuerleitungen ausgeriistet waren. Der oft unter Zeitdruck stehende Kup-
pelvorgang beim Bilden von Doppelgarnituren fiir die Hauptverkehrszeit ist dadurch personal- und zeit-
aufwendig, wobei auch die moglichen Unfallgefahren nicht auBer acht gelassen werden diirfen. Deshalb
wurde beschlossen, bei der zur besseren Bewiltigung und Verdichtung des Verkehrs erfolgten Bestellung
neuer dreiteiliger Wechselstromtriebwagenziige der Reihe 4030.200 diese mit automatischer Mittelpuffer-
kupplung auszuriisten. Die Garnituren der Bauserien 4030.201—215 und 4030.216—225 werden anldBlich
geeigneter Plan-Ausbesserungen mit Kopfstiicken fiir die Mittelpufferkupplung versehen und auf Scharfen-

bergkupplung umgeriistet. Es kann gerechnet werden, daB die Umriistungsaktion in spitestens zwei Jahren
abgeschlossen sein wird.

Die generelle Einfiihrung der automatischen Kupplung ist ein Problem, das durch viele Jahre schon
die verschiedensten Eisenbahnverwaltungen beschiftigt. Dies gilt auch fiir die Osterreichischen Bundesbah-
nen, in deren Betrieb sich in einem Jahrzehnt rund 1.500 Unfille beim Kuppeln ereignet haben, von denen
rund die Hilfte schwere Unfille und jeder sechzigste ein todlicher war. Hiezu sei bemerkt, wie schon in
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(ritheren Tatigkeitsberichten des Verkehrs-Arbeitsinspektorates angefiihrt, da8 die UIC!) seit dem Jahre
1929 Statistiken iiber Unfélle beim Kuppeln fiihrt. Daraus ergibt sich, dal bei den europiiischen Eisenbahn-
verwaltungen in den letzten zehn Jahren die jdhrliche Zahl der Toten, auf 10.000 Bedienstete bezogen, in
der GroBenordnung von 0,4 liegt, wihrend die Zahl der Verletzten pro Jahr, bezogen auf die gleiche Anzahl
der Bediensteten, rund 15 betragt. In den Vereinigten Staaten, wo die Einfiihrung der automatischen Kupp-
lung bereits im Jahre 1893 gesetzlich angeordnet worden war, und in Japan, wo die automatische Kupplung
im Jahre 1925 eingefiihrt wurde, liegt die Vergleichszahl der Unfille, auf die gleiche GroBenordnung be-
zogen, bei den todlich Verletzten bei 0,1. Dabei ist aber zu bedenken, daB8 die von der UIC geplante Kupp-
lung wesentlich zweckmaiBiger sein wird als die in den USA und Japan verwendete, welche mehrere
schwerwiegende Nachteile aufweist und die mitunter trotzdem ein Eingreifen des Verschubpersonals er-
tforderlich macht. Da wihrend der Ubergangszeit des Gemischtkuppelns ?) eine erhohte Unfallsgetahrdung
der Arbeitnehmer sowie betriebstechnische Schwierigkeiten zu erwarten sind, wird eine moglichst kurze
Ubergangszeit anzustreben sein.

Wesentlich tragt auch der Einbau modernster Gleisbremsen in den im Entstehen begriffenen Zentral-
verschiebebahnhofen 3) zur Erhohung der Arbeitssicherheit bei. Die Gleisbremsen stellen eine der wich-
tigsten Einrichtungen eines modernen Verschiebebahnhofes dar und dienen dazu, die iiber den Rollberg ab-
rollenden Giiterwagen vor Einfahrt in die jeweiligen Richtungsgruppen und -gleise auf die erforderliche
Geschwindigkeit automatisch abzubremsen. Da die Abrollgeschwindigkeit der einzelnen Wagen je nach
Bauart, Gewicht, Beladung, Wetter u. a. m. unterschiedlich ist, darf daher die Abbremsung nicht immer
in der gleichen Stidrke erfolgen, da sonst manche Wagen schon vor Erreichen der Zielgruppe zum Stehen
kommen, und andere wieder mit einer zu groBen Geschwindigkeit an stehende Wagen anfahren wiirden.

Bei den bisher im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen vereinzelt eingebauten Gleisbremsen
handelt es sich ausnahmslos um altere Modelle, die durch einen Mann mechanisch bedient wurden. Die
richtige Wirkungsweise lag in den geiibten und mit ,Fingerspitzengefiih]” ausgestatteten Hinden der
Bremser. Die beiden neuen Gleisbremsen, die am Zentralverschiebebahnhof Salzburg Gnigl eingebaut
wurden, arbeiten jedoch vollautomatisch und sind die ersten und modernsten dieser Art in Osterreich.
Alle erforderlichen Werte des abrollenden Wagens werden elektronisch registriert und den Bremsen ge-
speichert iibermittelt; dadurch regelt sich der AnpreBdruck der Bremsschienen entsprechend und die Wagen
werden ohne menschliches Zutun auf die betrieblich notwendige Geschwindigkeit gebracht.

Schienengleiche Wegiiberginge im Verschubbereich, die keinen verbreiterten Kupplungsauflauf be-
sitzen, stellen fiir Verschubbedienstete eine erhohte Gefahrdung dar, da die Bohlenerhebungen durch die
Konzentration des Verschiebers auf den Kupplungsvorgang leicht iibersehen werden konnen, wodurch es
zum Stolpern oder gar zu einem Sturz mit schwersten Unfallfolgen kommen kann. Es waren daher alle
schienengleichen Eisenbahnkreuzungen und Wegiibergdnge im Verschubbereich gegebenenfalls nach dem
von der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen herausgegebenen Sonderblatt 17110 (Schie-
nengleiche Eisenbahnkreuzungen — Anordnung der Kupplungsaufldaufe bei Gleisabdeckungen verschie-
dener Bauart im Verschubbereich) mit einem verbreiterten Kupplungsauflauf auszustatten. Im Berichts-
jahr ergaben Besichtigungen, wie auch schon bei solchen in den Vorjahren %) festgestellt, da einer hiezu
erlassenen Dienstanweisung 5) noch nicht iiberall nachgekommen wurde, weshalb wiederholt erneut darauf
verwiesen werden mufte.

Bei vielen im Eisenbahndienst anfallenden Arbeiten sind die Bediensteten in einem iiberdurchschnitt-
lich hohen AusmaB getdahrdet, durch Unfille Kopf-, Hals- oder Nackenverletzungen zu erleiden. Die Ver-
sorgung der Bediensteten mit Schutzhelmen wurde eingehend in den Unfallverhiitungsvorschriften der
Osterreichischen Bundesbahnen geregelt und dabei unter anderen festgelegt, welche Bediensteten obligato-
risch mit Schutzhelmen zu versorgen sind und welche Bediensteten iiber Anforderung der Dienststelle mit
Schutzhelmen versorgt werden. Es wurde auch festgehalten, da8 die mit Schutzhelmen versorgten Bedien-
steten diese Helme bei Durchfiihrung von Arbeiten, die mit einer Gefahrdung von Kopf, Hals oder Nacken
verbunden sind, zu tragen haben ¢). Hiezu wurden im Abschnitt 1V /1.3 bemerkenswerte Untalle, die auf

1) Internationaler Eisenbahnverband (UIC)

2) Automatische Kupplung und herkdmmliche Schraubenkupplung. Dem Verschieber fehlit in diesem Fall beim
Kuppelvorgang ein wesentlicher Teil des erforderlichen Sicherheitsraumes.

3) Unter anderen ist in Salzburg Gnigl derzeit ein neuer, moderner Zentralverschiebebahnhof im Entstehen
(siehe Abschnitt IX, Abb. 4). Die Arbeiten sind noch nicht abgeschlossen, doch konnten wesentliche Teile schon
fertiggestellt und in Betrieb genommen werden.

4) Tatigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1970, Abschnitte 1 und X, Beilage 4 bzw.

Abschnitt X1, Abb. 7.
Tatigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1971, Abschnitt VI bzw. Abschnitt X, Abb.

2, 3 und 4, Tatigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1972, Abschnitt 1V/3.
5) Generaldirektion der OBB, ZI1. 56056/1/67 vom 31. Janner 1967.

6) Siehe Vorldufige Unfallverhiitungsvorschrift der Osterreichischen Bundesbahnen, DV A 40, Heft 2, Pkt.
2.7.7 und der Anlage 3 zu diesem Heft bzw. Tatigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr
1972, Abschnitt VIII, Beilage 8.
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das Nichttragen von Schutzhelmen zuriickzutiihren sind, ebenso aufgenommen wie Untille, bei denen durch
das Tragen von einem Schutzhelm die Folgen wesentlich gemindert wurden.

Unfille im Eisenbahnbetrieb, die sich beim Hemmschuhlegen ereignen, sind meist iiberdurchschnitt-
lich schweren Charakters, was vor allem daran liegt, daf3 die Bremswirkung des Hemmschuhes von auf3er-
ordentlich vielen Faktoren abhingig ist, die zwar im Detail bekannt, aber im Laufe des relativ rasch er-
folgenden Betriebsablaufes nicht immer in ihrer Gesamtheit und sofort erkennbar sind 7).

Im einzelnen ist fiir die Ermittlung des Hemmschuhauflege-Abstandes vor allem zu beachten, ob ein
Wagen oder mehrere Wagen aufzufangen sind, ferner die Geschwindigkeit des Wagens (der Wagengruppe),
ob die Wagen beladen oder leer sind, bzw. ob hinter einem beladenen Wagen an der Spitze noch leere
oder beladene Wagen rollen. Weiters muf3 beriicksichtigt werden, ob der an der Spitze rollende Wagen
zweiachsig bzw. der an der Spitze einer beladenen Wagengruppe rollende Wagen erheblich schwerer oder
leichter als die iibrigen Wagen ist, wie auch, ob das Gleis in der Waagrechten, in der Steigung oder im
Gefille liegt, die Schienen naB3 oder trocken, rostig oder glatt, mit Schnee oder Eis bedeckt sind, bzw. das
Gleis in der Kriimmung oder in der Geraden liegt. Auch die Beschatfenheit des Hemmschuhes (geschmiert,

nall oder trocken, besandet oder glatt) ist von groBem EinfluB, wie auch, ob Wind oder starker Regen
herrscht 8).

Zweifellos ist es nicht moglich, alle oben angefiihrten Umstidnde, die den Auflegeabstand beeinflussen
konnen, immer und mit allen Konsequenzen in einer relativ kurzen Zeit zu erkennen. Es wird also trotz
Beachtung alles bisher Gesagten sehr wesentlich auf die Erfahrung des Hemmschuhlegers ankommen,
den Hemmschuh im jeweils richtigen Abstand aufzulegen. Trotzdem ist aber zu bedenken, daB die Er-
fahrung zwar eine wesentliche Hilfe, doch keine Garantie dafiir ist, daB der Auflegeabstand jeweils genau
erkannt werden kann. Es gibt zu viele Kriterien, die hierauf EinfluB nehmen. Zusammentassend zeigt ein-
schldgig eine Analyse der meisten Personalunfille beim Hemmschuhlegen, daB3 die meisten durch MiBach-
tung der diesbeziiglichen Unfallverhiitungsvorschriften sich ereignen, von denen die wichtigsten nachste-
hend zusammenfassend wiedergegeben werden sollen.

So diirfen beschadigte Hemmschuhe (z. B. mit aufgebogener oder abgebrochener Spitze) nicht beniitzt
bzw. nicht am Platz gelassen werden. Auch ist darauf zu achten, ob der zu verwendende Hemmschuh fiir
die Schienenform zugelassen ist, die Schienen in gutem Zustand (z. B. nicht breitgefahren) und alle sonsti-
gen Voraussetzungen, die gutes Gleiten gewihrleisten, erfiillt sind. Hemmschuhe sind immer am Griff zu
fassen und so rechtzeitig aufzulegen, daB3 Zeit bleibt, den Auflegeabstand moglichst genau festzusetzen
bzw. der Hemmschuhleger von anlaufenden Fahrzeugen nicht gefihrdet werden kann. Er hat sich nach
Auflegen des Hemmschuhes in entsprechender Entfernung aufzuhalten, um bei etwaigem Abschleudern des-
selben oder Entgleisen des Wagens keinen Schaden zu erleiden. Die mit Hemmschuhen anzuhaltenden
Fahrzeuge diirfen nicht, etwa um gegebenenfalls kuppeln zu konnen, im befahrenen Gleis stehend erwartet
werden. Auch der Aufenthalt in einem anderen, etwa benachbarten Gleis ist gefdhrlich, da ja die Aufmerk-
samkeit des Hemmschuhlegers dem Hemmschuh bzw. dem anzuhaltenden Wagen gilt, so da Gefihr-
dungsmoglichkeiten im anderen Gleis unter Umstdnden nicht bemerkt werden. Beim Entfernen von Hemm-
schuhen unter angehaltenen Fahrzeugen ist auf anrollende Fahrzeuge zu achten. Holzkniittel, Steine und
dergleichen, diirfen zum Anhalten von Wagen nicht verwendet werden. Die Vielfdltigkeit der zu beachten-
den Verhaltensweisen zeigt, daBl zur Vermeidung von Unfillen auf eine besonders sorgfiltige Ausbildung
des Verschiebers erhohtes Augenmerk zu legen ist.

Durch Hemmschuhe, die nicht gleich wieder beniitzt werden und die nicht an der vorgesehenen Stelle
abgelegt werden, konnen iiberdies auch folgenschwere Stolperunfille eintreten, wie iiberhaupt bei den
Osterreichischen Bundesbahnen eine groBe Zahl von Personalunfillen durch Stolpern und Fallen iiber
Hindernisse, aber auch durch AnstoBen an Hindernisse eintritt. Es wurde daher unter anderem mit einer
Dienstanweisung °) festgelegt, da8 die Deckel der Schutzkisten jener Weichenantriebe und Riegel auf den
Verschieberbahnsteigen groBerer Verschiebebahnhofe, wo es die Platzbeleuchtung vorteilhaft erscheinen
1aBt, mit gelben Warnanstrich zu versehen sind.

Die bisher gewonnene Erfahrung in bezug auf den gelben Warnanstrich an Schutzkésten von Weichen-
antrieben und Riegeln hat gezeigt, daB es im Interesse einer wirksamen Unfallverhiitung notwendig ist,
einen solchen Anstrich nicht nur am Deckel des Schutzkastens, sondern auch am Schutzkasten selbst an-
zubringen. Es wurde daher %) schon im Jahre 1971 verfiigt, daB die Deckel der Schutzkisten in der bereits

7) Siehe auch die auf Grund der Unfallsentwicklung im Betriebsdienst der Osterreichischen Bundesbahnen
notwendig gewordenen Ausfithrungen iiber das Auffangen von Wagen mit Hemmschuhen im Verkehrs-Unter-
richtsblatt der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Betriebsdirektion, Jahrgang 1973, Heft 8 bzw.
einschlédgige Unfallsschilderungen im Abschnitt 1V/1.3.

8) Besonderheiten, wie die Ermittlung des Hemmschuhauflegeabstandes vor Gefahrenstellen (solche Stellen,
bis zu denen ein Hemmschuh keinesfalls gleiten darf) seien hier nicht naher erlautert.

9) Dienstanweisung der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, ZI. 15—63 a-—68 vom 12. April
1968.

10) Mit Schreiben der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, ZI. 85097-5-71 vom 1. Marz 1971.
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angeordneten Form und auBerdem die Schutzkasten an beiden senkrecht zur Gleisachse liegenden AuBen-
seiten mit einem etwa 10 cm breiten gelben Streifen zu versehen sind, der an den oberen und den vom Gleis
abgewendeten Rand dieser AuBenseite anschlieBt und somit abgewinkelt verlauft 11). Bei Kontrollen wurde
nun festgestellt, daB die angebrachten gelben Warnanstriche infolge von Witterungseinfliissen teilweise
derart verblaBt sind, daB sie den fiir die Bediensteten des Verschubdienstes notwendigen Warneffekt nicht
mehr besitzen. Es erging daher die Anweisung, fiir die ehestmogliche Erneuerung des Warnanstriches die
notwendigen Veranlassungen 2) zu treffen, wobei nunmehr hiefiir die Verwendung des besser sichtbaren
tarbbestandigeren Kunstharzspritzlackes RAL 1018 vorgesehen ist.

Bei der Elektrifizierung von Bahnstrecken miissen aus technischen Griinden die Fernmeldefreilei-
tungen durch Fernmeldekabel ersetzt werden. Sonst wiirde ndmlich die Beeinflussung der Fernmelde-
leitungen durch den Fahrleitungsstrom nicht nur zu sehr groBen Storgerduschen im Fernsprechbetrieb,
sondern unter Umstdnden auch zu einer Gefahrdung der Fernsprechteilnehmer und des Fernmeldeerhal-
tungspersonals fiihren. Das Abtragen der Freileitungen muB8 in moglichst wirtschaftlicher Weise erfolgen.
Bisher war der Vorgang meist so, da3 unter Beachtung der einschligigen Vorschriften zur Verhiitung von
Unféllen bei Arbeiten auf Holzmasten die Leitungsdrahte nach Besteigen der Freileitungsmasten oben an
den Isolatoren abgebunden oder abgezwickt wurden, wobei, wenn beim Losen von Leitungen mit einseiti-
gem Zug zu rechnen ist, dieser durch Flaschenziige oder in anderer Weise abgefangen wird. Um also be-
sondere Gefahrdungen beim Abtragen von Fernmeldefreileitungen zu vermeiden, ist daher mit einem nicht
unerheblichen zusitzlichen Zeitaufwand zu rechnen. Das Bestreben war daher naheliegend, bei umfang-
reichen, derartigen Abtragungsarbeiten, wo oft sehr viele Maste zu besteigen sind, das Abnehmen der
Drihte vom Boden aus durchfiihren zu konnen. Fiir den Abbau der Fermeldefreileitungen an den anlaB-
lich der Elektrifizierung zu verkabelnden Streckenabschnitten Linz — Klaus und Linz — Summerau wurde
daher eine vom Boden aus bedienbare Kraftzwickzange 13) 1¥) eingesetzt, die das Abschneiden der Frei-
leitungsdrihte neben den Isolatoren ohne Besteigen der Leitungsmaste ermoglicht.

Auf Grund der damit bisher erzielten guten Erfahrungen (an den genannten Streckenabschnitten
konnte so das Besteigen von rund 3.000 Masten unterbleiben) gab es trotz wesentlich kiirzerem Arbeitsauf-
wand fiir die Abtragung des Gestinges keine Unfidlle. Es wird diese Abtragungsart kiinftig bei groen
Abtragungsarbeiten weitgehend verwendet werden ).

Besondere, auf Wintererschwernisse basierende Anforderungen werden unter anderem an die weni-
gen Arbeitnehmer der Osterreichischen Bundesbahnen, die im Lawinenbeobachtungsdienst eingesetzt sind,
gestellt. Sie haben die Aufgabe, Bahnstrecken in lawinengefahrdeten Gebieten vor dem Abgang von Lawinen
zu sichern, so etwa zum Beispiel auf der Gesdusestrecke zwischen Hieflau und Admont. Das kritische Ge-
biet erstreckt sich auf eine Lidnge von 30 Kilometern, und sein Zentrum bildet der hochragende Tamisch-
bachturm mit seinen Karen, die insgesamt ein Lawineneinzugsgebiet von 300 Hektar umfassen. Da Ver-
baungen uniiberwindliche technische Schwierigkeiten und ein gewaltiger Kostenaufwand entgegenstanden,
fand man die Losung darin, auf einem Sporn des Tamischbachturmes in 1497 Meter Seehohe eine Beob-
achtungshiitte zu errichten, von wo aus Arbeitnehmer der Osterreichischen Bundesbahnen im Krisenfall
das ausgedehnte Gebiet zu beobachten und im Falle eines drohenden Lawinenabganges die Betriebsstellen
im Tal zu alarmieren haben. Die Bahnmeisterstelle, der dieser Beobachtungsdienst untersteht, muf8 daher
solche Arbeitnehmer zum Beobachtungsdienst heranziehen, die nicht nur erprobte Alpinisten sind, sondern
auch iiber entsprechende Wettererfahrung verfiigen miissen. Da die Beobachtungsstation ) auf dem Sporn
des Tamischbachturmes nicht den ganzen Winter iiber besetzt werden kann, mufBite ein System entwickelt
werden, mit dem man den Alarmfall prazise feststellen konnte. Man rammte daher in den Karen rings um
die Station hohe Peilstangen mit quergenagelten Latten, an denen man die kritische Schneehohe vom Tal
aus durch ein Fernrohr ablesen konnte. Die kritische Schneehohe legte man mit 2,50 Meter fest. Wurde
diese erreicht, muBten die Mianner in friiheren Jahren mit Skiern und schwerem Gepiack in zwolfstiindi-
gem Marsch durch lawinengefihrdete Hinge zur Beobachtungsstation aufsteigen. Heute bringt sie ein Hub-
schrauber des Bundesheeres 1) an ihren luftigen Dienstplatz. Ein Funkgerit sichert die Sprechverbindung
ins Tal.

11) Siehe Abschnitt 1X, Abb. 17.

12) Siehe Verkehrs-Unterrichtsblatt der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Betriebsdirek-
tion, 6. Stiick 1973, S. 87.

13) Siehe auch Abschnitt IX Abb. 23.

13) Fritz O.: Beseitigung von Gefahren beim Abtragen von Fernmeldefreileitungen, Sicherheit zuerst, Mittei-
lungsblatt des Unfallverhiitungsdienstes der Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen, Jahrgang 1973,
H. 2.

15) Solche sind in den nichsten Jahren besonders an den zu elektrifizierenden Streckenabschnitten Gramat-
neusiedl — Staatsgrenze bei Nickelsdorf, Ginserndorf — Staatsgrenze bei Bernhardsthal und Ganserndorf — March-
egg zu erwarten, wo insgesamt 120 Kilometer Fernmeldefreileitungstrasse abzubauen sein werden. Siehe auch
»Abtragung von Fernmeldefreileitungen”, OBB in Wort und Bild, Jahrgang 1973, Heft 1, S. 29—30.

16) Siehe Abschnitt IX, Abb. 2.
17) Siehe Abschnitt IX, Abb. 3.
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DaB Gesundheitsgefahren auch durch die Verunreinigung von Oberflachen- und Grundwasser, die sich
bei den Osterreichischen Bundesbahnen durch Ol- und Benzintransporte ergeben, entstehen knnen, wurde
schon im Titigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1972 ausfiihrlich behandelt '8).
Im Sinne der SofortmaBnahmen bei Olunfillen und bei Leckwerden von Kesselwagen wurden bereits
seit 1967 Kesselwagen als Olauffangwagen in verschiedenen Bahnhofen des Bundesgebietes bereitgestellt.
Dadurch ist es bei Olunfédllen moglich, das Ladegut raschest umzupumpen und somit eine Grundwasser-
verunreinigung tunlichst zu vermeiden. Bedingt durch die technische Entwicklung wurde auch der Versuch
unternommen, GroBraumkesselwagen hiefiir zu verwenden. Zwei solcher Wagen wurden in der Haupt-
werkstitte Knittelfeld umgebaut %), wobei man die Trennwinde im Kessel entfernte, Boden- und Sicher-
heitsventile sowie Flammsperren (fiir Superbenzin) einbaute, so da diese Wagen nunmehr zum Umpum-
pen aller Mineraldlprodukte geeignet sind.

Ein wesentlicher Beitrag zum Gesundheitsschutz war im Berichtsjahr die Entwicklung eines Riicken-
schutzes durch die Osterreichischen Bundesbahnen fiir jene Bediensteten im Eisenbahnbetrieb, die Mon-
tagearbeiten an Antriebswellen, Getrieben, Lagern und Bremsen unter Fahrzeugen durchzufiihren haben.
Die genannten Arbeiten werden praktisch immer in betonierten Arbeitskandlen durchgefiihrt und erfordern
infolge des mitunter sehr hohen Kraftaufwandes eine Abstiitzung des Arbeitenden an den unverkleideten,
kalten Kanalwanden. Die Folgen dieser Arbeitsweise sind Unterkiihlungen am Riicken bzw. der dort lie-
genden Organe und wirken sich entsprechend der individuellen Widerstandsfahigkeit des Betroffenen ver-
schieden stark bzw. frither oder spiter, eventuell auch als Spatfolge aus. Nach verschiedenen Probeaus-
filhrungen wurde schlieBlich auf Grund der gewonnenen Erkenntnisse der Riickenschutz aus Schaum-
gummi mit Plastikfolienbezug und Befestigungsriemen angefertigt, der sich gut bewahrt hat. Der Schaum-
gummipolster, der eine GroBe von ungefahr 500 X300 mm hat und etwa 40 mm dick ist, wird mittels zweier
Schulterriemen und einem einstellbaren Bauchriemen getragen 20) 2!),

Im weiten Bogen schwerwiegender arbeitnehmerschutzmiBiger Probleme ist im Eisenbahnbetrieb der
Lirm anzusehen, der beim Menschen, je nach Intensitdt, Frequenzbereich und Dauer der Einwirkung ver-
schiedene Reaktionen auslost, die von bloBer Beldstigung bis zu schweren Beeintriachtigungen korper-
licher Funktionen und unheilbaren Schiaden fiihren konnen. Das Verlangen des Triebfahrzeugpersonales,
den inneren Gerauschpegel moglichst niedrig zu halten, ist daher verstandlich. Die Erfiillung dieses Ver-
langens ist aber nur moglich, wenn bereits bei der Konstruktion weitgehend wirkungsvolle, schalldam-
mende MaBnahmen getroffen werden und der Einbau der Aggregate richtig geplant wird. Die Pegel-
werte in den Maschinenrdumen liegen meist bei Dieseltriebfahrzeugen zwischen 100 dB (A) und 115 dB (A),
bei Elektrotriebfahrzeugen (hier 1042.531 aufwarts) zwischen 100 dB (A) und 110 dB (A).

AnlaBlich von Larmmessungen, die das Verkehrs-Arbeitsinspektorat in den Fiihrerstinden von Diesel-
triebwagen der Reihe 5042, also einer dlteren Baureihe der Osterreichischen Bundesbahnen, durchfiihrte,
wurde festgestellt, daB im Aufenthaltsbereich des Triebfahrzeugfiihrers der zuldssige Schallpegel weit iiber-
schritten wird 22). Auf Grund des versuchsweisen Einbaues von schallddmmenden Vorhdangen in den beiden
Fiihrerstanden des Triebwagens 5042.12 gelang der Nachweis, da3 diese Ausfithrungsform ein physikalisch
wirksamer und zugleich wirtschaftlich vertretbarer Losungsvorschlag des vorliegenden Larmproblemes ist.
Um eine fiir die gesamte weitere Einsatzdauer dieser Triebwagen brauchbare Variante dieser Ausfiih-
rungsform erproben zu konnen, war eine schalldimmende Trennwand bei einem Fiihrerstand einzubauen.

Nachdem beim Dieseltriebwagen 5042.03 die Schallisolierung des Fiihrerstandes 1 vorgenommen wor-
den war, wurden Gerduschpegelanalysen ) bei verschiedenen Betriebszustinden im Hinblick auf die

18) Siehe Titigkeitsbericht des Verkehrs-Arbeitsinspektorates fiir das Jahr 1972, Abschnitt 1V/3, S. 29 und 30.
19) Siehe Abschnitt IX, Abb. 27.

2) R. Ditmaier, Beitrag zum Gesundheitsschutz. Sicherheit zuerst, Mitteilungsblatt des Unfallverhiitungsdien-
stes der Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen, Heft 3/1973.

21) Siehe Abschnitt IX, Abb. 25 und 26.

2) Zur Beurteilung der Larmeinwirkung auf Arbeitnehmer ist es erforderlich, zumindest den am Arbeitsplatz
herrschenden Schallpegel zu kennen; vorteilhafter ist jedoch die Kenntnis der Oktavbandanalyse des Larms am Ar-
beitsplatz. Diese Analyse wird den BK-Kurven (auch NR-Kurven genannt), die der Frequenz-Empfindlichkeit
des menschlichen Ohres nachgebildet sind, gegeniibergestellt. Fiir durchschnittlich empfindliche Menschen wird
angenommen, daB bei jahrelanger, taglich mindestens fiinfstiindiger Einwirkung von Larm in den Oktavbandern
der mittleren Frequenzen 500, 1000 und 2000 Hz unterhalb der Kurve BK = 85 eine gerade noch zuldssige,
vernachlassigbare Herabsetzung des Horvermogens fiir Sprache eintritt. Zeigt die Oktavbandanalyse jedoch in die-
sem Frequenzbereich Werte oberhalb der Kurve BK = 85, so ist eine Herabsetzung des Horvermogens zu befiirch-
ten. Im weiteren sieche auch OAL-Richtlinie Nr. 3 (Schall technische Grundlagen fiir die Beurteilung von Larm;
5. Ausg., Dezember 1973).

2) Die Messungen wurden auf Fiihrerstand 1 (schallisolierter Fiihrerstand) bei Fahrt mit Fahrstufe 4, 3, und
2 sowie bei Leerlauf und im Stillstand vorgenommen. Die einzelnen Fahrten erfolgten immer zwischen den glei-
chen Bahnhofen am selben Streckenabschnitt und in der gleichen Fahrtrichtung. Es wurde dabei darauf geachtet,
daB die Messungen im offenen Geldnde auBBerhalb von Kunstbauten, auf gerader Strecke und mit einer Bezugsge-
schwindigkeit von 60 km/h durchgefithrt wurden. Um die Giite der Schallddmmung am Fiihrerstand 1 zu iiber-
pritffen, wurde der Gerauschpegel auch im Motorraum hinter der Isolierwand gemessen. Fiir Vergleichszwecke wur-
den auch die Gerdusche am Fiihrerstand 2 (nicht schallisoliert) bei Fahrt mit Fahrstufe 4 gemessen.
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Gefahr einer gesundheitlichen Schidigung der Hororgane der betreffenden Arbeitnehmer vorgenommen.
Aus den MeBergebnissen war zu ersehen, dal bei dem mit Schallisolierung ausgeriisteten Fiihrerstand 1 die
Bewertungskurve BK 85 nicht, wihrend bei dem ohne Schallisolierung ausgeriisteten Fiihrerstand 2 diese
schon iiberschritten wurde. Es zeigte sich also, daB mit diesem Umbau die Grenze der bei einem alten Fahr-
zeug erreichbaren technischen und mit wirtschaftlichem Aufwand vertretbaren Verbesserungen erzielt
wurde. Der Umbau weiterer Triebfahrzeuge der Reihe 5042 wurde in Angriff genommen.

Auch bei Elektrotriebfahrzeugen ilterer Bauart der Reihe 1670 der Osterreichischen Bundesbahnen
zeigte sich, daB bei der seinerzeitigen Konstruktion auf die Belange der Wirme- und Schalldimmung wenig
Riicksicht genommen wurde. Die von den Motoren und Getrieben abgegebenen Schwingungen verteilen
sich liber den Kastenrahmen auf das ganze Triebfahrzeug. Durch Verbesserung der Verzahnung und an-
derer MaBnahmen wurde zwar teilweise Abhilfe geschaffen, doch wird auch nach Setzung dieser MaB-
nahmen, wie- anldBlich von Uberpriifungen und diesbeziiglichen Messungen durch das Verkehrs-Arbeits-
inspektorat festgestellt wurde, die zumutbare Grenze der Lirmbeldstigung iiberschritten.

Das Verkehrs-Arbeitsinspektorat zeigte diese Mingel den Osterreichischen Bundesbahnen %) auf, wor-
auf diese vorerst einen Fiihrerstand der Lokomotive 1670.28 durch das Verlegen verschiedener Isolationen
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gegen das Eindringen des Schalles der Fahrmotoren und Antriebsgetriebe zusitzlich abdichteten. Wie -

Messungen bewiesen haben, wurde dadurch die Lirmbelédstigung des Personals auf das zuldssige MaB herab-
gesetzt &). Die Hauptwerkstétte Linz und die Zugforderungsleitungen Innsbruck und Bludenz wurden auf

Grund der positiven Ergebnisse beauftragt, unter Riicksichtnahme auf die jeweilige Personallage, die

Abschirmung der Fiihrerstinde nach dem Vorbild der Musterlok durchzufiihren %). Die Behandlung hat in
der Hauptwerkstitte moglichst bei jeder Teil-Ausbesserung zu erfolgen, wihrend in der- Betnebswerkstatte
Fristausbesserungen mit Motorenwechsel auszuniitzen sind.

Der Erhohung der Arbeitssicherheit dienten in besonderer Weise Ausbildungskurse des Unfallver-

hiitungsdienstes der Allgemeinen Unfallversicherungsanstalt bzw. jene der Versicherungsanstalt der oster- -

reichischen Eisenbahnen sowie ferner auch die betriebliche Weiterbildung von hiefiir in Betracht kommen-
den Arbeitnehmern.

Eine weitere iiberaus wichtige Teilkomponente stellen die gemeinsam von den Osterreichischen- Bun-
desbahnen, dem Unfallverhiitungsdienst der Versicherungsanstalt der osterreichischen Eisenbahnen, der

Gewerkschaft der Eisenbahner, unter Teilnahme von Vertretern des Verkehrs-Arbeitsinspektorates seit -

Jahren durchgefiihrten Aussprachen iiber Probleme der Unfallverhiitung dar. Insgesamt werden im Gesamt-
bereich der Osterreichischen Bundesbahnen alljahrlich etwa 60 bis 80 derartige Aussprachen durchge-
fiihrt. Sie werden bei jenen Dienststellen abgehalten, bei denen im abgelaufenen Jahr gegeniiber dem
Vorjahr eine starke Steigerung der Unfallrate eingetreten ist, bzw. diese erheblich iiber dem fiir den jewei-

ligen Fachdienst ermittelten Durchschnittswert liegt. Der Unfallstatistik kommt also erhéhte Bedeutung -

zu 7) und wird so zu einem wesentlichen Faktor praktischer Arbeitnehmerschutzarbeit.
Auf Grund aller im Berichtszeitraum eingetretenen Arbeitsunfdlle (Personal- und Wegunfille) der
Osterreichischen Bundesbahnen ergaben sich im Berichtsjahr: '
a) als Unfallhdufigkeit: 25,7,
d.h., auf 1,000.000 Arbeitsstunden entfallen 25,7 Arbeitsunfille;
b) als Unfallrate: 56,3,
d. h,, auf je 1.000 Bedienstete entfallen 56,3 Arbeitsunfille;

c) als Unfallzeitverlust: 3.170,
d. h,, von je 1,000.000 Arbeitsstunden gehen 3.170 Arbeitsstunden durch Arbeitsunfille verloren;

d) als Unfallschwere: 123,
d. h,, infolge eines Arbeitsunfalles versiumt ein Bediensteter wegen der Unfallhellbehandlung (Kran-
kenstand) 123 Arbeitsstunden, das sind 20,5 Kalendertage.

Grofler Anstrengung bedarf noch die Eingliederung ausldndischer Arbeitskrafte in das bestehende
System zur Hebung der Arbeitssicherheit, wenngleich schon viel wertvolle Arbeit geleistet worden ist. Be-
sonderes Gewicht wurde auf die Uberwindung der Verstindigungsschwierigkeiten bzw. auf die Aufkldrung
und Einschulung auf dem Gebiete der Unfallverhiitung gelegt. Da die Unfallrate der bei den Osterreichi-
schen Bundesbahnen beschiftigten jugoslawischen Gastarbeiter rund doppelt so hoch ist wie die Rate der
Personalunfille vergleichbarer Osterreichischer Bediensteter, wurde im Berichtsjahr eine besondere Unfall-
verhiitungsaktion fiir jugoslawische Gastarbeiter durchgefiihrt. Hiezu sei bemerkt, daB die Gastarbeiter

24) Schreiben des Verkehrs-Arbeitsinspektorates Z1. 12.945/1-1/11 vom 16. Mirz 1973,

Schreiben der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Z1. 537-1-2-1973 vom 28. Mirz 1973.
Schreiben der Arbeiterkammer Wien, Referat Arbeitstechnik, Z1. Schr.-ZB vom 29. Miarz 1973.

Schreiben des Verkehrs-Arbeitsinspektorates Z1. 12.945/4-1/11-1973 vom 16. Juli 1973,

Schreiben der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Z1. V/3-2631-117-73 vom:30. Juli 1973,

%) Siehe Abb. IV/3.1 (a und b) auf Seite 30 und 31.
%) Schreiben der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Zl 537-1-3-1973 vom 10. Juli 1973
27) Siehe hiezu Abschnitt VII, Beilage 9: Aus der Unfallstatistik der Osterreichischen Bundesbaht_len.

3'
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Abbildung 1V/3.1 (a und b)
Gegeniiberstellung von Gerﬁuschpegel:hessungen und Fréquen;anal&se_n %), Gei‘iiuschpegelinessung bei
' einer Elektrolokomotive der Reihe 1670, MeBobjekt: 1670.28

Abb.a)
Fiihrerstand 2 (ohne Schallis_ollerung)
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ErlButerungen:

‘Fahrversuch; Fahrstufe 14 - 60 km/h :
--------- Fahrversuch: Leerlauf ohne Liifter - Fahrgeriusche
Stillstand: bei laufendem Liifter

———————— Stillstand: bei abgeschaltetem Lifter (Sttrpegel)

Bei der Fahrt mit Fahrstufe 14 wurden 95 dB (A) gemessen. Aus der graphischen Darstellﬁng ist er-
sichtlic}l, daB die BK 85 (Grenzlinie 2) iiberschritten wurde.

») Gémﬁﬁ Protokoll S. 118 der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Ref. V/03,
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Abb. b)
Fiihljerstand 1 — schaliisoliert
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Erléduterungen:

Fahrversuch: Fahrstufe 14 - 60 km/h

————— —~———Fahrversuch: Leerlauf ohne L{ifter - Fahrger&usche
Stillstand: bei laufendem Liifter

————————— Stillstand: bel abgesohaltetem Liifter (Stirpegel)

Aus der graphischen Darstellung ist zu entnehmen, daB die BK 80 (Grenzlinie 1) nicht iiberschritten
wurde, -

www.parlament.gv.at



36 von 107

I11-157 der Beilagen XI11. GP - Bericht - 01 Hauptdokument (gescanntes Original)
— 32 —

vielfach aus Berufen kommen, die mit dem Bahnbetrieb in keinem Zusammenhang stehen und auBerdem
vielfach mit den Gastarbeitern, zumindest am Beginn ihrer Titigkeit, die bereits erwdhnten Versténdi-
gungsschwierigkeiten bestehen, die einen Hinweis auf bestehende oder mogliche Gefahren vielfach sehr
erschweren. Nach einer verhiltnismidBig kurzen Anlaufzeit tritt dann bei den Gastarbeitern erfahrungs-
gemiB eine Phase erhohter Gefihrdung ein, in der der auslindische Bedienstete, in der Meinung, seine
Arbeit schon zu kennen, die hiebei auftretenden Gefahren unterschiitzt. In der Folge, etwa nach einem
halben Jahr, ist die Einordnung in den Eisenbahnberuf abgeschlossen und die Anpassung an die Arbeits-
gewohnheiten des Gastlandes vollzogen. .

Die durch Betriebseinrichtungen oder deren Handhabung verursachten Unfille zeigen auch bei der
Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung weiterhin eine abnehmende Tendenz. Diese Entwick-
lung ist auf die gezielten Bemiihungen der Verwaltung dieses zweitgro8ten Betriebes im Wirkungsbereich
der Verkehrs-Arbeitsinspektion um einen wirksamen Arbeitnehmerschutz zuriickzufiihren. Im Zuge dieser
MaBnahmen wurden im Jahre 1973 3.000 Schutzhelme beschafft und an Bedienstete des Post-, Postauto-
und Fernmeldedienstes ausgegeben, die bei ihren Dienstverrichtungen der Gefahr einer Kopfverletzung
ausgesetzt sind. Gleichzeitig wurden jene Dienstverrichtungen erfaBt, bei denen die Bediensteten durch
den StraBenverkehr im besonderen MaBe gefihrdet sind. Als SicherheitsmaBnahme fiir diese Bediensteten
wurden Warnflecke #) eingefiihrt; vorerst wurden 1.000 Warnflecke an auf diese Weise gefihrdete Bedien-
stete aller Betriebssparten ausgegeben. Bei verschiedenen Dienststellen des Post- und Fernmeldedienstes
wurde zur Erprobung eine Regenschutzkleidung, bestehend-aus Umhang und Siidwester, eingefiihrt. Wei-
ters wurde mit der Ausriistung der bei Dampfstrahlreinigungsgeriten fiir Kraftfahrzeuge eingesetzten
Bediensteten mit Spezialschutzanziigen und Spezialschutzhelmen begonnen und die Ausstattung der bei

“den Postautobetriebsleitungen ausschlieBlich fiir -die Reinigung der Kraftfahrzeuge eingesetzten Bedien-

steten mit Spezialschutzanziigen in die-Wege geleitet.
Die Schulung und Ausbildung von Bediensteten auf dem Gebiet des Arbeitnehmerschutzes und im

-besonderen der Unfallverhiitung wurde fortgesetzt. Im Berichtsjahr wurde eine Aufklirungsaktion ,,Unfall-

verhiitungsbilder”” durchgefiihrt. Zirka 8.000 Unfallverhiitungsbilder wurden bei mehr als 4.000 Dienst-
stellen des Post-, Postauto- und Fernmeldedienstes an gut sichtbaren und allgemein zugénglichen Stellen
angebracht. Das angestrebte Ziel, das GefahrenbewuBtsein der Bediensteten zu wecken und diese auf
spezifische Betriebsgefahren aufmerksam zu machen, wurde, wie die Reaktion der Bediensteten gezeigt hat,
erreicht. Im offiziellen Organ der Post- und Telegraphenverwaltung der ,,Osterreichischen Postrundschau”
wurden zur Aufklirung der Bediensteten im Berichtsjahr mehrere Beitridge, den Arbeitnehmerschutz, vor
allem aber die Schutzausriistungen und die Unfallverhiitung betreffend, publiziert.

‘Im Jahre 1973 wurden die Vorarbeiten fiir die Einfithrung einer neuen ,,Unfallmeldung” mit 1. Jdn-
ner 1974 geleistet. Diese Unfallmeldung wird als Grundlage fiir eine Unfallstatistik dienen, aus der genaue
Erkenntnisse iiber das Unfallgeschehen (z. B. Unfallort, Unfallzeit, Unfallursachen, ausgeiibte Titigkeit
im Zeitpunkt des Unfalles, verletzte Korperteile u. a. m.) gewonnen werden konnen. Es ist seitens der
Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung beabsichtigt, auf diesen Erkenntnissen aufbauend, wei-
tere MaBnahmen zur Vermeidung von Unfillen und zum Schutze der Arbeitnehmer zu treffen.

Angefiihrt sei noch, daB in arbeitshygienischer Sicht bei den einzelnen Verkehrstrigern trotz zahl-
reicher Neu- bzw. Umbauten und einer gegeniiber anderen Sparten giinstigen Lage auf dem Fernmelde-
sektor der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung noch immer ein groBSer Nachholbedarf an
Neubauten auf dem Hochbausektor besteht.

29) Siehe Abschnitt IX, Abb. 22.
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V. Zusammenstellung der gesetzlichen Vorschriften, die fiir den
Verkehrs-Arbe1ts1nspekt10nsdlenst von Bedeutung sind, nach
dem Stande vom 31. Dezember 1973

Zu den in den vorangehenden Berichten iiber die Titigkeit und die Wahrnehmungen des Verkehrs-
Arbeitsinspektorates enthaltenen Zusammenstellungen ist iiber folgende Anderungen und Erginzungen zu
berichten:

Verkehrs-Arbeitsinspektion

Das Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs—
Arbeitsinspektionsgesetz) wurde durch das Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234 (Arbeit-
nehmerschutzgesetz), mit Wirksamkeit vom 1. Janner 1973 neuerlich gedndert.

Technischer und arbeitshygienischer Arbeitnehmerschutz

Arbeitnehmerschutz

Bundesgesetz vom 30. Mai 1972 (Zeitpunkt des Inkrafttretens: 1. Jinner 1973), BGBI. Nr. 234, iiber
den Schutz des Lebens, der Gesundheit und der Sittlichkeit der Arbeitnehmer (Arbeitnehmerschutzgesetz).

Das Gesetz vom 28. Juli 1902, RGBI. Nr. 156, betreffend die Regelung des Arbeitsverhiltnisses der
bei Regiebauten von Eisenbahnen und in den Hilfsanstalten derselben verwendeten Arbeiter wurde durch
das Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBL. Nr. 234 (Arbeitnehmerschutzgesetz), abgeindert.

Das Bundesgesetz vom 2. Dezember 1957, BGBI. Nr. 253, iiber die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz) wurde
durch das Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBI. Nr. 234 (Arbeitnehmerschutzgesetz), geindert.

Verordnung vom 9. Feber 1973, BGBI. Nr. 82, iiber die Geschiftsordnung der Arbeitehmerschutz-
kommission.

Verordnung vom 30. April 1973, BGBI. Nr. 253, iiber Einrichtungen in den Betrieben fiir die Durch-
filhrung des Arbeitnehmerschutzes.

Bauarbeiten

Die Verordnung vom 10. November 1954, BGBI. Nr. 267, iiber Vorschriften zum Schutze des Lebens
und der Gesundheit von Dienstnehmern bei Ausfiihrung von Bauarbeiten, Bauneben- und Baubhilfsarbeiten
wurde durch die Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501 (Druckluft- und Taucherarbeitenverord-
nung), gedndert.

Bestimmte Arbeiten

Die Verordnung vom 3. Dezember 1956, BGBI. Nr. 259, womit Vorschriften zum Schutze des Lebens
und der Gesundheit von Dienstnehmern bei Ausfiihrung bestimmter Arbeiten erlassen werden, wurde
durch das Bundesgesetz vom 30. Mai 1972, BGBL Nr. 234 (Arbeitnehmerschutzgesetz), mit Wirksamkeit
vom 1. Janner 1973 neuerlich geéndert und gilt als Bundesgesetz weiter.

Dampfkessel

Die Verordnung vom 29. September 1949, BGBI. Nr. 264, betreffend Werkstoff- und Bauvorschriften
fir die Herstellung von Dampfkessel (W.B. V.) wurde durch die Verordnung vom 24. September 1973,
BGBI. Nr. 524, gedndert.

Druckluft

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBI. Nr. 501, iiber den Schutz des Lebens und der Gesundheit der
Arbeitnehmer bei Arbeiten in Druckluft sowie bei Taucherarbeiten (Druckluft- und Taucherarbeiten-Ver-
ordnung).

Luftfahrt
Verordnung vom 13. Dezember 1972 (Zeitpunkt des Inkrafttretens 1. Jinner 1973, jedoch hinsicht-

lich der §§ 5 und 6 mit 1. Jinner 1975), BGBI. Nr. 498, betreffend die Larmzulissigkeit von Zivilluftfahr-'

zeugen (Zivilluftfahrzeug-Larmzuldssigkeitsverordnung).
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Slcherheltsgurtel

Verordnung vom 25. Juli 1973, BGBl Nr 502 uber d1e Verbmdhcherklarung emer ONORM fiir
Sicherheitsgiirtel und Zubehor: - " o o

. L
PRI

Verwendnnguchntz

Arbeltszelt

Verordnung vom 19. Dezember 1972, BGBI. Nr. 38/1973 mit der die Wochendienstzeit bestimmter
Bedienstetengruppen im Bereich der Post- und Telegraphenverwaltung verlingert wird.

Verordnung vom 5. Mirz 1973, BGBI. Nr. 126, iiber die Festsetzung von Pauschalvergutungen fur
verlangerte Dlenstplane im Berelch der Post- und Telegraphenverwaltung " ’

Kinder- und Jugendschutz = e o
Das Bundesgesetz vom 1. Juli 1948 BGBL Nr. 146 ‘iiber die Beschaftlgung von Kindern und Jugend-
lichen wurde durch das Bundesgesetz vom 20. Juni 1973, BGBI. Nr. 331, neuerlich geéindert.

Jugendvertrauensrite 7

Verordnung vom 22. Dezember 1972, BGBI. Nr. 13/1973, iiber die Geschaftsfuhrung der. betrieb-
lichen J ugendy_er;retungqn ,(Jugendvertrauen'sljat_s; Geschiftsordnung — JVRGO) *).
InvalndeneJnsteLlung

 Das Bundesgesetz vom 11.: Dezember 1969 BGBl ‘Nr.’ 22/1970 uber die Elnstellung und Beschaftl-
gung Invalider. (Invahdenemstellungsgesetz 1969) wurde. durch’ das Bundesgesetz vom 20. Juni- 1973 BGBl '
Nr. 329, geandert . ; ‘ . ‘

2

Sonstige Vorschriften

Arbelterkammern

Das Bundesgesetz vom 19. Mai 1954, BGBL Nr. 105, iiber die Kammern fiir Arbeiter und Angestellte
und den Osterreichischen Arbeiterkammertag (Arbeiterkammergesetz — AKG) wurde durch das Bundes-
gesetz vom13 Juh 1973 BGBI Nr 380 neuerhch geandert

Berufsausblldung
Die Verordnung vom 22. Oktober 1969, BGBI. Nr. 375, mit der die Lehrberufsliste erlassen wurde

Bundesbahn:

“Das Buhdesbahngesetz, BGB] Nr 137/1969 ‘wurde durch das Bundesgesetz vom 4 Juh 1973, BGBl
Nt. 392, gedndert.”

Bundesministerien

Bundesgesetz vom 11. Juli 1973, BGBL. Nr. 389, iiber die Zahl, den erkungsberelch und die Emrlch-
tungen der, Bundesmlmstenen (Bundesmlmsterlengesetz 1973). ,

Dienstrecht

Das Nebengebiihrenzulagengesetz, BGBI. Nr 485 /1971 wurde durch das Bundesgesetz vom 16. Dezem-"
ber 1972BGBI. Nr. 221973, geindert.:

Verordnung vom 24: 'April 1973, BGBL. Nr. 219, betreffend die Priifung fiir den hoheren techmschen
Dienst. '

Verordnung vom 8. Mai 1973, BGBI. Nr. 294, iiber die Gewdhrung von Teuerungszulagen an die Bun-
desbeamten, Landeslehrer ;111_q land- und fqrstwir_tschaﬂl_ichgn Landeslehrer des Dienststandes, an Personen,

*) SinngemiB angewendet.
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die Anspruch auf Ruhe- oder Versorgungsgenu3 haben, an die Vertragsbediensteten des Bundes, an Lan-.

desvertragslehrer, an land- und forstwirtschaftliche Landesvertragslehrer, an die Bediensteten des Doro-

39 von 107

theums sowie an die Bediensteten der: Osterreichischen Bundesforste (Teuerungszulagenverordnung 1973)..

Das Gehaltsiiberleitungsgesetz, BGBI. Nr. 22/1947, wurde durch das Bundesgesetz:vom 18. Juni 1973,
BGBI. Nr. 317, neuerlich gedndert (Erste Gehaltsiiberleitungsgesetz-Novelle 1973).

Das Gehaltsgesetz 1956 wurde durch das Bundesgesetz vom 18. Juni 1973 BGBI. Nr. 318, neuerhch
gedndert (26. Gehaltsgesetz-Novelle). T

Das Vertragsbedienstetengesetz 1948 wurde durch das Bundesgesetz vom 18. Juni 1973, BGBI. Nr. 319,
neuerlich geindert (21. Vertragsbedienstetengesetz-Novelle).

*"Kundmachiing vom 26. Juni 1973, BGBL. Nr. 296, iiber die Gewihrung von' Teuerungszulagen an‘Bun-

desbahnbeamte und Lohnbedlenstete der Osterrelchlschen Bundesbahnen (Teuerungszulagenkundmachung
1973).

Die Bundesbahn-Besoldungsordnung 1963 wurde durch die Kundmachung vom 26. Juni 1973, BGBL.
Nr. 297, neuerlich geindert (11. Novelle der Bundesbahnbesoldungsordnung 1963).

Die Bundesbahn-Dienst- und Lohnordnung vom 30. April 1954, BdBl. Nr. 96, wurde durch die Kund-
machung vom 26. Juni 1973, BGBI. Nr. 298, neuerlich gedndert (16. Novelle der Bundesbahn-Dienst- und
Lohnordnung).

Bundesgesetz vom 8. November 1973, BGBI. Nr. 573, iiber Erganzungszulagen zur Erh6hung der An-
fangsbeziige im Offentlichen Dienst.

Die Reisegebiihrenvorschrift 1955 wurde durch das Bundesgesetz vom 8. November 1973, BGBI.
Nr. 574, neuerlich gedndert.

Kundmachung vom 13. Dezember 1973, BGBIL. Nr. 630, iiber Erginzungszulagen zur Erh6hung der
Anfangsbeziige bei den Osterreichischen Bundesbahnen.

Eisenbahn

Kundmachungen vom 4. April 1973, BGBI. Nr. 181 und vom 23. September 1973, BGBI. Nr. 534, be-
treffend die Anderung der Anlage I zum Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM) (Internationale Ordnung fiir die Beforderung gefiahrlicher Giiter mit der Eisenbahn [RID]).

Ingenieurwesen
Bundesgesetz vom 23. November 1972, BGBI. Nr. 457/1972, iiber die Berechtigung zur Fiihrung der
Standesbezeichnung ,,Ingenieur” (Ingenieurgesetz 1973; Zeitpunkt des Inkrafttretens 1. Jinner 1973).

Verordnung vom 28. Marz 1973, BGBI. Nr. 166, mit der Durchfiihrungsbestimmungen zum Ingenieur-
gesetz 1973 erlassen werden.

MaB- und Eichwesen

Das MaB- und Eichgesetz, BGBI. Nr. 152/1950, wurde durch das Bundesgesetz vom 20. Mérz 1973,
BGBI. Nr. 174 und die Kundmachung vom 8. November 1973, BGBI. Nr. 561 (Druckfehlerberichtigung),
neuerlich gedndert.

Schiffahrt

Bundesgesetz vom 22. November 1972, BGBL. Nr. 12/1973, betreffend Schiffahrtsanlagen sowie son-
stige Anlagen und Arbeiten an WasserstraBen (Schiffahrtsanlagengesetz).

Verordnung vom 5. Feber 1973, BGBI. Nr. 87, betreffend Schiffahrtsanlagen sowie sonstige Anlagen
und Arbeiten an WasserstraBen (Schiffahrtsanlagen-Verordnung).

Die Schiffahrtsanlagen-Verordnung, BGBI. Nr. 87/1973, wurde durch die Verordnung vom 6. Septem-
ber 1973, BGBI. Nr. 468, geindert.

Sozialversicherung

Das Allgemeine Sozialversicherungsgesetz, BGBl. Nr. 189/1959, wurde durch das Bundesgesetz vom
16. Dezember 1972, BGBI. Nr. 31/1973, neuerlich geindert.

StraBenverkehr, Internationaler

Europiisches Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung gefihrlicher Giiter auf der StraBe
(ADR), BGBI. Nr. 522/1973.

Anderungen der Anlagen A und B zum Europiischen Ubereinkommen iiber die internationale Befor-
derung gefihrlicher Giiter auf der StraBe (ADR), BGBI. Nr. 523/1973.
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StraBenverkehr

Das Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, BGBI. Nr. 159, mit dem Vorschriften iiber die StraBenpolizei er-
lassen werden (StraBenverkehrsordnung 1960), wurde durch die Kundmachung vom 2. August 1973, BGBI.
Nr. 405, neuerlich gedndert.

Verwaltung
Die Bundesverwaltungsabgabenverordnung 1968, BGBIL. Nr. 53, wurde durch die Verordnung vom
26. April 1973, BGBI. Nr. 200, neuerlich gedndert. '

Internationale Ubereinkommen der internationalen Arbeitskonferénz, d,ie)‘ von Osterreich ratifiziert wurden

Ubereinkommen (Nr. 111) iiber die Diskriminierung in Beschiftigung und Beruf, BGBI. Nr. 111/1973.
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V1. Tabellen
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe -
minnlich l weiblich
Bgzeichnung'der Betriebe, Dienststellen so- -l s Gesamt-
Pos. xtererﬂlet:n dSlteeSﬁ:n gg:hgie:zﬂ:::mﬁntzﬁ:ﬂ} - 500 | Gesamt- g ?n & E § 2 zAa:'Jlledxf-r
men bzw. Verkehrszweige 0—4 | 5—19 | 20—49 [ 50—499 n"::ﬂr z;hl é&’,:\ g & EE = E & | nehmer
er s 8| B 9L3
Betriebe E’ 3 E ?’ng :é '_ﬂ:g %’ _¢:» g'g E
Arbeitnehmer EE’,,E’ <9 | <82 5<E
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
A Eisenbahnen
1 Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterreichische Bundesbahnen
1.1a Generaldirektion
Generalselaretariat . .. ...... —_— — 1 — | = 1 8 — 15 —_ 23
Administrationsdienst .. ..... 1 2| . — 1 — 4 32 —_ 20 — 52
Personaldienst®) ........... — 2 — 1 — 3 58 —_ 41 — 99
Finanzieller Dienst . . . .. ... .. — 2/ 1 —_ — 3 40 — 14 — 54
Betriebsdienst . . . ... ....... — 1 — 1 — 2 130 —_ 18 — 148
Kommerzieller Dienst . . . ... .. — — 1 1 — 2 93 — 19 — 112
Maschinendienst . . ....... . — — — 1 — 1 121 —_ 10 — 131
Baudienst . .. ........ e e — — 1 1 —_ 2 142 — 19 — 161
Beschaffungsdienst . . . .. .. ... — 1 — — —_— 1 5 —_ 2 — 7
Elektrotechnischer Dienst . . . . . . —_ — 4 — —_ 4 137 —_ 14 — 151
Kraftwagendienst4) ......... -_ — — 1 — 1 44 — 13 — 57
Sanititsdienst4) . .......... — 1 — — — 1 3 — 3 — 6
Betriebswirtschaft und Revision 4) . — 2 — — — 2 21 — 2 —_ 23
Elektronische Datenverarbeitung
EDV)Y .. — 2 — — — 2 16 — 2 — 18
Summe Generaldirektion . . . . . . 1 13 8 7 — 29| 850 —| 192 —| 1.042
1.1.b Zentralstellen
Zentrale Personalstelle .. ... .. 2 - 1 — 1 41 263 1| 288 15 567
Pensionsstelle . . . .......... — — — 1 —_ 1 100 — 45 — 145
Zentrale Rechnungsstelle . . . . . . — — — 1 — 1| 256 — 34 — 290
Zentrale Wagenstelle . .. ... .. —_ —_ —_ 1 — 1 72 — — — 72
Zentrale Verkehrseinnahmenstelle . — — 2 1 —_ 3 423 — 63 — 486
Zentrale Reklamasions- und
Ausforschungsstelle . . .. ..... — — 1 —_ 1| 38 — 11 — 49
Zentrale Materialstelle. . . ... .. — 1 1 2 —| ~ 4| 179 — 25 — 204
Kraftwerk-Zentralstelle . . ... .. — — — 1 — 1 64 — 8 — 72
Elektronische Datenverarbeitung
— Rechenzentfum . . ....... _ — — 1 — 1 173 — 38 — 211
Summe Zentralstellen . . . . .. .. 2 1 5 8 1 17| 1.568 1{ 512 15| 2.096
1.1.c Bundesbahndirektionen
Bundesbahndirektion Wien . . . . . — — —_— — 1 1] 431 —| 127 2 560
Bundesbahndirektion Linz . . . .. — — — 1 — 1| 276 — 84 — 360
Bundesbahndirektion Innsbruck . . —_ — — 1 — 1 184 —_ 43 — 227
Bundesbahndirektion Villach — — —_— 1 — 1{ 309 — 64 — 373
Summe Bundesbahndirektionen . . — —_ — 3 1 4] 1.200 —1 318 2| 1.520
Summe Generaldirektion,
Zentralstellen und :
Bundesbahndirektionen . .. .. .. 3 14 13 18 2 50| 3.618 1| 1.022 17| 4.658
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Die-dem -Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnéehmerschutzes
-unterliegenden ' Verkehrsbetriebe

e : - . Zahrlrder Arbeitnel;merj =" ¢
GrbBe, Verteilung und Zahl der Betriebe i
B ! ménnlich weiblich ;
Bezeichnung der Betriebe, Dienststelien so- 5 - Gesamt:
Pos | peennien Siohon dor Siascincn Untermen | 0 foeam | BS (2 |E5 |2 | %Geact
o \ B esamt- ° - -
’ men bzw. Verkehrszweige . . | 0—4 | 519 [ 209 50—499, und zahl -.E.E o § & gén = E « nerhl;leﬂ
) mehr der Soo|Bas|Eua| BeB {
Betriebe '_gé’_g ggg E%g ?n_gg f
» R " Arbeitnehmer - EEB 24 g <82 | 24 Y
1 IR 3 4« | s J.os | 7 8 9 w | n ] | 13
' | |
1.1d Bahnhof- und Zugbegleitdienst ‘. ' : , S A ’ r
Bahnhofe ........... AP 235 375 92 85: 11 798 |27.861 | 1.035° 1845 —| 30.741
" Halte- und Ladestellen . . .. .. .- 93 3 - = - 96| 122 —| --23 — 143
Haltestellen, Betrlebsauswelchen - 56 2 — — — | 58| 0 ST —| 44 — IOIl
Summe Bahnhof— und Zugbegleitd. | - 384] 380 92| 85| 1 952|28.040| 1.035| 1912] — 30,987
1.1le Bau- und Bahnerhaltungsdienst . B S R

‘ Bauleitungen . ... ..... PR 1 3 2 — — 6 94 — 3 —_ 97
Streckenleitungen . . . . .. | — 9 22 N R 31 706 1 46| | — 753
_Bahnmeister ,.... ... e — 18 141 36 —_ 195) 6852} 1| . 249 —| 7.102
. Hochbaubahnmelster e — - 6 51 — 114 588 . —|. .. 46| — 634
.Briickenmeister . . ... ... SRR — 4| 10 — — 143 3547 —| 1| — 355
Lehnenbahnmeister. . . . . . S — - - 1 — 1 = 1 - 72
" Bauziige . ... ... ... P — — 1 6 - 7| 472 — 7 — 479

Block- und Schrankenposten : ‘ . - . 208 . _
- Halte- und Ladestellen®) . . ., . . 404 3 , 4351 1398 s 1'47%
Summe Bau- u. Bahnerh.-Dienst . . | 405 65| 182 48 — 700 |10.535 2| 428 —1 10.965
1.1.f Maschinendienst ¢)
Zugférderungsleitungen, Betriebs- ) | : . R ;
und Wagenwerkstatten ...... : — — 3 11 9 23] 8.652 —| 300 —| 8952
Lehrwerkstiitten in den Zfl... . — - -] 5 — 5 30( 304 —! = 334
Zugforderstellen, 1 . 1 . i : .; . :
Betriebs- und Wagenwerkstatten . — 1 5 18 — 24| 2.716 —1 110 — 2.82&
Entseuchungs-, Umkehr- und - . - ; _ :
Wagenmeisterstellen?) . . ... .. 95 57 9 1 — 162 — — —_ — —
Hauptwerkstitten . ......... — — — — 6 6| 5.310 —1 196 —| 5.506
Wagenwerk Jedlersdorf8) . ., . . . .. — —_ — — 1 1| 759 — 13 — 772
Lehrwerkstiitten in den Haupt- : )
werkstidtten und Lehrlingsheime 9) - — 1 8 — 9] 60| - 662 — — 722
Summe Maschinendienst . . . . . .. 95 58| 18 43] 16 230 [17.527|. 966| 619 —| 19.112
1.1.g Beschaffungsdienst 5
Materialmagazine . :........ gp— — — 6 — 61 521 — 53] — 574
Materialnebenlager0) . . . ... ... — 1 — 2 — 3] 128 — 4 — 132
Schwellen- und Oberbaustofflager . — 3 1 2 — 6| 198 — 5 — 203
Summe Beschaffungsdienst . . . . . — 4 1 101 — 15| 847 — 62 — 909;
E
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zer Wabrnebmung des Arbeitnebmerscbntzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

i Zahl der Arbeitnehmer
GrbBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- -l 5 Gesamt-
Pos. wie der dSiesﬁn 7:;achg.o:on}m:to:x{,J Brtli%h 500 G LK ° gg ° zahll’ der
B ien bzw. Verkehrszwetge | 0— | 5—19 | 20—49 | 50499 nd i gé"o e gé“o § | febmer
d [ '5_4_:1 5 = é °
Betrei:be g%g %:)D%E _ﬂég'ég 'g%g
Arbeitnehmer <35 | B8 (<82 | B<€E
1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 10 1 12 13
11.h Elektrotechnischer Dienst
Elektrowesen
Elektrostreckenleitungen . ... .. — — 4 —_ — 4 130 — 10 — 140
Elektromeister mit Nebenstellen

und 50 Hz-Kraftwerken . . . . . . 8 27 7 — — 421 507 — 16 — 523
Fahrleitungsmeister . ... ... . — 43 4 — — 47| 669 — 28 — 697
Unterwerke . .. ........... 22 6 — — — 28 98 — 8 — 106
Fahrleitungskuppelstellen und

Zugvorheizanlagen?) . . . ... .. 41 — — —_ — 41 — — — — —
Elektrozentralwerkstitten einschl.

Lehrwerkstidtte ........... — — 1 4 —_ S| 220 58 6 — 284
Gaswerkstidtte . ........... — 1 — — — 1 15 — 1 — 16
Kraftwerksleitung Innsbruck ) . . 3 2 — 1 — 6 73 — 4 — 77
Kraft- u. Umformerwerke . . . . . 1 2 6 — — 9| 178 — 10 — 188
Elektrobauleitungen . ........ _ 2 — —_ — 2 19 — 5 —_ 24
Losbaufiihrungen .......... 16 1 — — — 271 109 — 9 — 118

Summe Elektrowesen . . . ... ... 91 94 22 ] — 212| 2.018 58 97 —| 2173
Sicherungswesen
Signalstreckenleitungen . ... ... — — 3 1 — 4] 251 — 20 — 271
Signalwerkstitten einschl

Bauziige u. Bautrupps . . . . ... 29 25 1 3 — 58| 795 61 12 — 868
Signal-Erhaltungsbezirke mit

Erhaltungsstellen2) .. ... ... 66 50 4 — — 120 652 — 31 —_ 683

Summe Sicherungswesen . . .. ... 95 75 8 4 — 182 1.698 61 63 —| 1.822
Fernmeldewesen
Fernmeldestreckenleitungen . . . . — 1 2 1 —_ 4 166 — 19 — 185
Fernmeldewerkstitten und Bauziige 7 16}° 2 1 — 261 407 40 8 — 455
Fernmelde-Erhaltungsbezirke mit

Erhaltungsstellen2) ., ...... 91 32 1 — — 124{ 383 — 39 — 422
Fernschreib- und Fernsprech-

vermittlungen . ........... — 3 1 — — 4 62 — 31 — 93

Summe Fernmeldewesen . . ... .. 98 52 6 2 —_ 158 | 1.018 40 97 —| 1.155
Summe Elektrotechnischer Dienst . 284 .221 36 11 — 552| 4.734| 159 257 —| 5.150
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— 41 — : Tabelle 1

'

Die dem Verkebrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnebmung des Arbeitnebmerscbutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer

© GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
. i i minnlich . weiblich

Bezeichnung der Betriebe, Dignststellex’) S0- D - Gesamt-
Pos. weiteren‘:let;n g::li'eln g:tr:hgie:zrglﬁ::lenﬁnt?r:iﬁeﬁlh 500 G E g °; E g 2 zanl c!er
¢ men bzw. Verkehrszweige - 0—4 | 5—19 | 2049 | 50—4%9 ;“ggr ;saah'{“. EE‘? = RS g..g‘: =~ g « :eli?l;l;
i o der we | By | Bas :

Betriebe ESE E8E Eé’s §8E

_ Arbeitnehmer 238|258 | %38 25%
1 : 2 . ‘ 3 4 5 6 ki 8 9 10 11 12 13 ¢

1.1i Kraftwagendienst ’

Kraftwagenbetriebsleitungen . . . . — — — 1 — 11} 1.714 — 50 1{ 1765

Kraftwagennebenstellen, ’ i

Garagen, Autobusbahnhéfe, . :

Einstellrdume3) .. ........ 158 — 2 4 — 164| 385 — 11 — 396
Kraftwagenzentralwerkstatten .. — — — 1 — 1 170 39 6 — 215
Kraftwagenzentralmagaznne e — — 1 — — 1 26 — 3 — 29
Summe Kraftwagendlenst e 158 — 3 16 — 177] 2.295 39 70 1| 2.405
Summe fOsterr. Bundesbahnen e .| 1329 742 345 231 ) 29 676 167.596 | 2.202| 4.370 18| 74.186

1.2 Haupt- und Nebenbalmen im 1 |
Privatbetriebe . H :

12a Schlenenbahnen W o
Achenseebahn AGN......... —_— 3 —_ — — 3 8 — 1 — 9
Burmoos—Trlmmelkam N.EBb) . 3 2 — — — 5 19 —_ 2 — 21
Lb. Gmunden-Traundorf—Vorch- ‘ o

dorf—Eggenberg N.EB . ... .. 1 2 — — — 3 13 — —_ —| 13
Graz-Koflacher Elsenbahn- und : ‘

Bergbaugesellschaft .. ...... 6 12 4 5 — 27 865 1 48 4 918
Hoéhenbahn Schoberboden—ReiB- ;

eck—Seenplateau N......... 1 1/ — J— — 2 11 — —_ —_— 11
Lb. Lambach—Haag am Haus- ‘

ruck NNEB) . . .......... 7 2 —_ —_ —_ 9 24 — 3 — 27
Lb. Lambach—Vorchdorf— ‘ .

Eggenberg AG N.EB ... .... 4 1 —_— — — 5 13 — 3 —_ 16
Linzer: Lokalbahn AG N.EB . .. 6 4 1 —_ — 11 97 '3 10 —_ 110
Lb. Mixnitz—Bérenschiitzklamm— )

St. Ethard AG N.EB .. ... .. 3 —_ — —_ — 13 — — — 13
Montafonerbahn AG N.EB . 4 3 — — — 7 41 2 — — 43
Lb. Neumarkt-—Kalham—Walzen- :

kirchen, Niederspaching—Peuer-

bach ‘AG N. EB........... 3 2 — — — 5 23 — 1 — 24
Neusiedlerseebahn AGN. . . . . .. 7 1 1 —_— _— 9 51 — — —_ 51
AG Lb. Payerbach—Hirschwang

NEB................. 3 — — — — 3 1 —_ — — 11
Raab——0Odenburg—Ebenfurter

Eisenbahn .. ............ 2 4 1 — — 7 83 — 3 — 86
Salzburger Stadtwerke — Verkehrs-

betriebe/Lokalbahn Salzburg —

Lamprechtshausen N.EB . . . .. 3 6 1 — —I" 10| 116 — 6 - 122
Steiermirkische Landesbahnen . . . 27 12 6 - -1 45| 305 10 24 2 341
Stubaitalbahn AG N.EB ... ... — 3 — — e 3 35 1 2 — 38
Lb. Vocklamarkt—Attersee AG ‘

N.EB. . ............... 4 2 — — — 6 21 — 1 — 22
AG der Wlener Lokalbahnen N. EB 9 5 5 — — 191 183 — 39 1 223
Zillertalbahn N.7) ... .. .... 8 3 1] - — 141 89 — 8 — 97
Summe; Schienenbahnen der Haupt-
und Nebenbahnen im Privatbetriebe 101 70 20 5 —_ 196} 2.021 17| 151 71 2196
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat. zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

. Zahl der Arbeitnehmer!

Gro8e, Verteilung und Zahl der Betriebe - - {
: minnlich weiblich {
- Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- " & Gesamt=
Pos w1:, detr dslfsleln xﬁ;achgem-dlnetexi,J Brtlu;‘h 500 G : B‘g e B—:a e thlln ‘!f'a
i ge re.nn e:‘nen ebzevxv1 Ve;rkeelglz':zlvlveelxlge n‘temf ) 0—4 - | 5—19 | 20—49 | 50—499 ;gﬂr ;}ahxi\t- ééﬂ = E . f gab Evl f nerhx;le;}
_ B Bewrebe | 5% | E5E | 358 | £52 i
- Arbeitnehmer ) <38 | 5<% Eé:_:! 32 8 ‘
1 \ 2 ‘ 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 |
‘ : : : 7 ]
; '
1.2.b Kraftwagenbetriebe der : (
Haupt- und Nebenbahnen im . i
Privatbetriebe ' : . |
Achenseebahn AG . . . ....... 2 1| = =] = 3 9| — 1| — 10
Graz-Koflacher Eisenbahn- und . . : - .3
Bergbaugesellschaft.. . . . ... .. - 6 2 1] 2 — 1| 200 —| - 4 — 204
- Steiermirkische Landesbahnen . 1 4 — — — 15 641 — — — 64
Stubaitalbaha AG .. . . .. ... .. R | 1 - — — 2 14 —| 1 — 1
" AG der Wiener’ Lokalbahnen o= .1 21" — — 3 66 — 6 — 7
.Zillertalbahn .. .0 ... . . - 2. 73— | -— s| 33| —{ 1 3 37
Summe Kraftwagenbetnebe der | |0 L : {
Haupt- und Nebenbahnen im . s :
Privatbetriebe . . . .. ........ 22 12 3 2 — 39 386 — 13 3 402
" Summe Haupt- und Nebenbahnen . . :
_im Privatbetriebe . . . .. ... ... 123 82 23 7 — 2351 2407 - 17 164 10 2.598
: : — =
2 StraBenbahnen ‘ ' : i
21 Normalspur : 't
Grazer Stadtwerke AG — ' !
Verkehrsbetriebe + . .. .00 o - - —_ 3 — 2 — 5] 525 — 40 —_ 565
St.Péltner StraBenbahn Ges.m.b.H. — 1 — — —_ 1] 13|  — 2 — 13
Wiener Stadtwerke — Verkehrs- ; : : o :
betriebe ............... 64 33 23 19 4 143] 6.617| 14| 1.024| . 37( 7.692
2.2 Schmalspur A T R :
StraBenbahn Ebelsberg — B IEE I ‘ '
St.Florian . . ............ — 1 — —_ —_ 1 5 — - — 5
StraBenbahn Gmunden . . .. ... — 1 — — — 1l 8| — — _ 8
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG . 5 1 —_— 1 — 7 199 1 5 —_ 205
Linzer Elektrizitits- und :
StraBenbahn AG . . ....... - 3 2 1 1 — 71 412 —| 17 —_ 429
Summe StraBenbahnen (Normal- | o
und Schmalspur) . . . . ....... 72 42 24 23 4 165| 7.779 15( 1.088 37 8.91?
23 Oberleitungs-Omnibusbetriebe 18) - - ' i '
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG . 1 1 — — _ 2 17 — — —_ 17
Stadtwerke Leoben — Verkehrs- ’ :
betriebe . ... ........... 1 1 —_ — —_ 2 9 — 2 — 11
Linzer Elektrizitits- und ‘
StraBenbahn AG .. .. .. e 2 2 — 1 —_ 51 128 1( 5 —_ 134
Miirztaler Verkehrs Ges.m.b.H., ‘ ’ )
Kapfenberg . ............ 3 — 1 —, — 4 34 1 10 — 45
Salzburger Stadtwerke —
Verkehrsbetriebe/Obus- und ‘ ' :
Kraftwagenlinien .......... 7. 2 — 1 — 10| 285 — 7 —_— 292
Summe. Oberlentungs-Ommbus- ' ’ )
betriebe . .. ... ... ... ..., 14 6| 1| 2| — 23| 473 2 24 — 499
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe
Zahl der Arbeitnehmer
GrdBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
ménnlich |  weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- ) 5 Gesamt-
Pos. wie d? dsi::sleln gachgieorc}nete% ttirtli«l::x 500 b g ° h] g o zahl der
serennep Seln de pimmenen Dotemehe | o 4 | 5ao | i soop| oma [Oname| B2 18 | 2B 12 o) A
mebr | der | Syz §=‘E Eig|3eE|
etriebe | 88| S8 2 @ °2
Arbeitnehmer ﬁ?gg Eig Eég’ Eaé
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
24 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen 19)
Grazer Stadtwerke AG —
Verkehrsbetriebe . ......... — — — 1 — 1 234 —_ _ — 234
Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG — — 1 1 — 2 95 1 3 — 99
Stadtwerke Leoben-Verkehrs-
betriebe . . ... ........... —_ - 1 —_ —_ 1 35 1 5 — 41
Linzer Elektrizitdts- und StraBen-
bahnAG............... _— 2 — 1 — 3] 248 3 7 — 258
Miirztaler Verkehrs-Ges.m.b.H.,
Kapfenberg ............. —_ —_ 1 — — 1 18 — 6 — 24
Salzburger Stadtwerke-Verkehrs-
betriebe/Obus- und Kraftwagen-
linien . ..........0.0.... 2 — — 1 — 3] 154 1 4 — 159
Wiener Stadtwerke-Verkehrs-
betriebe ............... 16 2 —_ 6 — 24| 1147 —_ 50 1| 11983
Summe Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen ., ........... 18 4 3 10, — 351 1931 6 75 1| 2.013
Summe StraBenbahnen . ....... 104 52 28 35 4 223110.183 23| 1.187 38| 11.431
3 Seilbahnen
31 Hauptseilbahnen
Standseilbahnen . .......... 2 11 2 — — 15 161 — 12 — 173
Seilschwebebahnen2) ... . ... .. 28 122 14 1 — 165 1.487 — 111 —| 1598
Summe Hauptseilbahnen . . . . . .. 30| 133 16 1 —_ 180 | 1.648 —| 123 —| 1M
3.2 Kleinseilbahnen
Einsessellifte2l) . . . ......... 99 94 — — — 193| 986 — 23 —! 1.009
Summe Haupt- und Kleinseilbahnen 129 227 16 1 — 373} 2.634 —| 146 —| 2.780
Summe &6ffentliche Eisenbahnen . .| 1.685! 1.103 | 412 274 331 3.507(82.820 | 2.242 | 5.867 66 | 90.995
I Nicht offentliche Eisenbahnen | l
1 AnschluBbahnen
AnschluBbahnen an die Haupt- und
Nebenbahnen der OBB2) . . . . . 1.090] 168 19 9 —]| 1.286] 6.260 1 20 —| 6.281
AnschluBbahnen an die Haupt- und ‘
Nebenbahnen im Privatbetriebe . . 83 9 1 — — 93) 247 — — — 247
Summe AnschluBbahnen. ... .. .. 1173| 177 20 9 —1 1379] 6.507 1 20 —| 6.528]
2 Materialbahnen und Materialseil-
bahnen 3)
Materialbahnen ............ _ 6 1 — —_— 7 68 — 1 — 69
Materialseilbahnen . ......... 28 6 — —_ — 34} 110 —_ 1 — 111
Summe Material- und Materialseil- » '
bahnen ................. 28 12 1 — —_ 41) 178 —_— 2 — 180
——]
Summe
Nicht 6ffentliche Eisenbahnen e 1.201 189 21 9 —_ 1.420] 6.685 1 22 —_ 6.708
Summe Eisenbahnen (Iund IT) . . . . | 2.886| 1.292| 433| 283 33| 4.927 89.505! 2,243 | 5.889| 66 97.70:j
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
’ minnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- ) 0 Gesamt-
Pos. wie der %ies‘e‘n gachg;ordnetenl,] Brtlicilh 500 gs ° EE © z:h'qu:,r
B e, Yoot ™™ | 04 | 519 |20a9 | s0u0| wmd | Oom) E2 |3 o |22\ E o AL
: mehr der Sup R Eug EE b
Betriebe | 833 | 82 E gé;_g SBE
_ Arbeitnehmer <83 28| 22| 3«8
1 i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
] ‘
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen — 1 3 2 —_ 6| 345 1 35 — 381
C Osterreichische Post- nnd
Tglegraphenverwaltnng
1 Verwaltungs- nnd Rechnnngsdienst
Buchhaltung der Generaldirektion ) — — 1 2 — 3 106 1 160 3 270
Fernmeldetechnisches . Zentralamt 25) — — — 1 — 1 128 — 51 — 179
Post- und Telegraphenmuseum %) ., — 1 — — — 1 -9 — 5 1 15
Post- und Telegraphendirektion
-Graz2%) ... ... e 2 3 — 1 - 6] 171 — 77 2 250
Post- und Telegraphendirektion
Innsbruck2) ............. — — — 1 — 1| 133 — 37 4 174
Post- und Telegraphendirektion .
Klagenfurt2) . ............ _ — — 1 — 1 89 — 28 —_ 117
Post- und Telegraphendirektion
Linz?) ................ — 3 — 2 — 5| 217 — 97 — 314
Post- und Telegrapheninspektorat )
Salzburg . . .............. - 1 1 — — 2 19 — 16 1 36
Post- und Telegraphendirektion :
Wien%) .. .............. — 1 1 3 — 5| - 354 2| 246 14 616
Buchhaltung der Post- und
Telegraphendirektionen ) . . . . . —_ —_— — 5 — 5| 386 —| 426 —_ 812
Fernsprechgebithrenamt .. ... .. — — — 1 _ 1 164 —| 192 1 357
Summe Verwaltungs- und
Rechnungsdienst ............ 2 9 3 17 — © 31| 1.776 3| 1.335 26| 3.140
11 Postdienst
Postzeugverwaltung ) . ....... 1 — 1 2 — 4 154 2| 151 5 312
Post- und Telegrapheniamter ) . . . 968 | 1.127 122 64 9| 2290§23.348 51| 7.886 18| 31.303
Selbstindige Postverkehrsbiiros . . . — — 3 — — 3 73 — 14 — 87
Rundfunkédmter ............ — 1 2 2 — 5 105 —1| 270 6 381
Summe PostdienSt ........... 969 1.128| 128 68 9| 2.30223.680 53| 8.321 29| 32.083
Im Postautodienst
Postautohauptwerkstitte %) . .. .. — —_ —_ 1 —_ 1| 214 — 8 — 222
Postautobetriebsleitungen mit — — — 1 5 6| 4652| 126 179 — | 4957
85 eingegliederten Postgaragen . . . — 19 46 20 — 85 — — — — —
793 sonstige eingegliederte Aulen-
-stellen 13) (z. B. Einstellpldtze) . . . 793 — —_— — —_ 793 — — — — —
Summe Postautodienst . . .. ... .. 793 19 46 22 5 885| 4.866| 126| 187 —| 5179
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe
Zahl der Arbeitnehmer
GroBe. Verteilung und Zahl der Betriebe
ménnlich | weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- e e Gesamt-
Pos. wie der dsiesleln gachgpordlnetenﬁ 6rtlitl:1h 500 G EE ° s o th;d.:r
S SR e A B LR T LR e
er Bu=| 925 | BLE
Betriebe ggg gg;é g%g %:;n_“ég
Arbeitnehmer <85 | B<8 | €83 | 3«4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 11 12 13
v Fernmeldedienst
Allgemeiner Dienst
Telegraphenzeugverwaltung 2) . . . - —_ — 2 — 2 262 — 63 1 326
Fernmeldemonteurschulen mit )
15 eingegliederten AuBenstellen
(z. B. Lehrwerkstitten, Lehrlings- :
heime)3) .............. - 15 - — 17 166] 1.022| 54 —| 1242
Summe Allgemeiner Dienst . . . . . — 15 — 2 2 19| 428 1.022( 117 1| 1.568
Fernmeldebetriebsdienst
Fernmeldebetriebsamter 31) und
Fernsprechbetriebsamt — — — — 7 7
mit 1080 eingegliederten
AuBenstellen 4.533 —12.073 1| 6.607
(z. B. Bezirksbetriebsfithrungen,
Wihlamter, Ortsimter, Verstir-
keramter, Richtfunkstationen) . . . 816 181 63 20 —\| 1.080
Fernamt Wien . . .......... — —_ — 1 — 1 32 —| 342 — 374
Telegraphenzentralstation . . . . . . —_ —_ — 1 — 1 139 — 196 — 335
Summe Fernmeldebetriebsdienst . . 816| 181 63 22 7| 1.089] 4.704 —1 2.611 1| 7.316
Férnmeldebaudienst
Fernmeldezentralbauleitung mit — — — 1 — 1 _ _
33 eingegliederten AuBenstellen . 15 14 4 — — 33 329 13 42
Telegraphenbauimter und Kabel-
bauamt — — — 4 9 13| 7.914 51 590 4| 8.513
AuBenstellen (z.B. Bezirksbau-
filhrungen, Bautrupps, Kabelmeg-
stellen, Lager)32) . . ........ 1151 400 — — 517
Summe Fernmeldebaudienst . . . . . 130| 414 6 5 9 564 | 8.243 5 603 4| 8.855
Summe Fernmeldedienst . . . . . .. 946| 610 69 29 18| 1.672|13.375 1.027| 3.331 6| 17.739
Summe Osterr. Post- und Tele-
graphenverwaltung . ......... 2710 | 1.766 | 246| 136 32| 4.890 |43.697 | 1.209 [13.174 61| 58.141
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat zur Wahrnehmung des Arbeitnehmerschutzes
unterliegenden Verkehrsbetriebe

Zahl der Arbeitnehmer
GroBe, Verteilung und Zahl der Betriebe
miénnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- X 5 Gesamt-
Pos. wie detr diesen nachgeordneten, ortlich 500 H g o 3 g o zahl der
i soles g Sy ek | o 4 | sy [t o) S0 |Ouare| B 18 [ BE 8 oA
mebr | er | 8o%|Bah | Bun| Sl
Betriebe §‘§-?=’ %§§ é‘é% g_‘ég
Arbeitnehmer <83 | 24| <82 | 348
1 ' 2 3 ] 4 | s 6 7 8 9 10 11 12 13
D Radio Austria AG®) . . . ....... —_ 1 1 1 —_ 3| 235 — 85 —_ 320
1%:—_ s | —————
E Schiffahrt
I ‘FluBschiffahrt
1 " Schiffsbetriebe
Schiffe mit eigenem Antrieb . . . . 55 25 4 — — 84
Schiffe ohne eigenen Antrieb . . .| 263 — — — — 263| 916 33 14 - 963
Schwimmende Geriite . . . ... .. 13 4 2 — — 19{ 163 — — — 163
Rollfshren .............. 6 4 — — — 10 35 — — — 35
Oberfuhren . ............. 16 — — — — 16 8 — — — 8
2 Landbetriebe
Lager und Umschlagpliitze . . . . . —_ 1 2 2 —_ 51 241 4 18 1 264
Werkstétten . . . ........... 2 1 2 6 —_ 11| 486 — 49 — 535
Regiebetriebe . . . .......... 5 4 — 1 — 10| 189 3 45 1 238
Summe FluBschiffahrt . . .. ... .. 360 39 10 9 — 418| 2.038 40| 126 2| 2.206
I Seenschiffahrt »
1 ‘Schiffsbetriebe®) . .......... 238 12 1 — 251 374 — 4 — 378
2 ‘ .Landbetriebe3) . ........... 10 2 — - - 12 70 — 2 — 72
Summe Seenschiffahrt . . . ...... 248 14 1 — — 263| 444 — 6 — 450
Summe Schiffahrt 9] — 681| 2.482| 40| 132 2| 2.656
F Luftfahrt
1 Zivilflugpliitze®) . ........... 18 1 5 1 1 26| 1.028 8| 304 7| 1.347
I Luftbeforderongsunternehmen 36) . . . 27 14 4 — 1 46| 751 2| 462 —| 1215
U Zivilluftfahrerschulen ......... 9 3 — — — 12 31 — 8 — 39
v Loftfahrzeugbetankungsdienst 37) . . . 6 5 — — — 11 57 — 3 — 60
Summe Luftfahrt. . . . . e e e e 60 23 9 1 2 95| 1.867 10 777 71 2.661
Silmme aller Verkehrszweige (A—F) . | 6.264 | 3.136 703 432 67| 10.602 |138.131 3.503 (20.092 136 | 161.862
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— 47 — Tabelle 1
Zusammenfassung
: Zahl der Arbeitnehmer
Grofe, Verteilung und Zahl der Betriebe
ménnlich weiblich
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen so- : 5 Gesamt-
Pos wie der diesen nachgeordneten, &rtlich 500 :‘»g ° H] g ° zahl der
B e, Vershrtvaas T | 0~ | s | ;s |0—n| e O\ E|E o) 5R\E of Ak
er Sug| B48| Byg| Bas
Betriebe 335 £3 sao| 828
Arbeitnehmer 252 325 sié .E?E?:’
1 2 3 4 5 "6 7 8 9 10 1 12 13
A Eisenbahnen (einschl. deren Kraft- :
fahrbetriebe) . . . . . .00 000 .. .| 2.886( 1.292 433| 283 33 4.927]89.505| 2.243| 5.889 66| 97.703
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen — 1 3 2. — 6| 345 1 35 — 381
C Osterr. Post- nnd Telegraphen-
verwaltung (einschl. deren :
Kraftfahrbetriebe) . .......... 2.710| 1.766 | 246| 136 32| 4.890(43.697 | 1.209 [13.174 61| 58.141
D Radio Austria AG . .. ........ — 1 1 1 —_ 3 235 — 85 — 320
E Schiffabrt . ............... 608 53 11 9 — 681| 2.482 40 132 2 2.656
F : Luftfabrt . . .............. 60 23 9 1 2 95| 1.867 10 777 7 2.661
Summe (Pos. A—F) aller )
Verkehrszweige . . . .. ... ..... 6.264 | 3.136 703 432 67| 10.602 |138.131| 3.503 |20.092 136 | 161.862
— e ——— —_—————— )

1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschaftxgungsgesetzes (KJBG), BGBL Nr. 146/1948, in der
derzeit geltenden Fassung sind. ‘

2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.

3) EinschlieBlich der Zentralschule Wien und der Zentralschule Worth.

4) Dem Vorstand unmittelbar unterstellte Abteilung.

5) Sind jene Halte- und Ladestellen, die mit Bediensteten von Streckenleitungen besetzt sind.

6) Die OBB-Schiffahrt am Wolfgang- und Bodensee wird unter Schiffahrt gefiihrt.

7) Die Arbeitnehmer werden zahlenmiBig bei der jeweiligen Zugforderungsleltung oder Zugférderungsstelle bzw. beim jeweiligen Fahr-
leitungsmeister gefiihrt.

8) Das Wagenwerk Jedlersdorf gehort zu der Hauptwerkstitte Floridsdorf.

9) Das Ausbildungspersonal wird bei der jeweiligen Hauptwerkstiitte gefiihrt.

10) Nebenlager der Materialmagazine.

11y AusschlieBlich der Arbeitnehmer der von den OBB betriebenen Seilbahn Enzingerboden — WeiBsee.

12) Diese Erhaltungsstellen sind nachgeordnete Stellen der Signal- bzw. Fernmeldestreckenleitungen.

13) Die Arbeitnehmer werden bei den Kraftwagenbetriebsleitungen bzw. deren Nebenstellen gefiihrt.
Die Arbeitnehmer des Postautodienstes werden bei den Postautobetriebsleitungen gefiihrt.

14) Nebenbahnen werden mit ,,N”, bei elektrischem Betrieb mit ,,EB” bezeichnet.

15) Salzach-Kohlenbergbau Ges. m. b. H. (Biirmoos — Trimmelkam).

16) Osterreichische Bundesbahnen (Nebenbahn Lambach — Haag).

17) Zillertaler Verkehrsbetriebe AG (Zillertalbahn).

18) Im Sinne des § 5 (2) des Eisenbahngesetzes 1957.

19) Im Sinne des § 5 des Eisenbahngesetzes 1957.

%) EinschlieBlich der von den OBB betriebenen Seilbahn Enzingerboden — WeiBsee. |

2) EinschlieBlich der Arbeitnehmer des Sesselliftes Kalkwerk Steyerling (VOEST-ALPINE).

2) EinschlieBlich AnschluBbahnen mit beschrinkt 6ffentlichem Verkehr.

2) GemiB §§ 8 und 9 des Eisenbahngesetzes 1957.

29) Nur Abrechnungs-, Priif- und Datenverarbeitungsstelle.

%) Diese Dienststellen sind der Generaldirektion der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung unmittelbar unterstellt.

26) Ohne Buchhaltung.

27) Ohne Buchhaltung und ohne Post- und Telegrapheninspektorat Salzburg.

2) Im Sinne der Postorganisation eigene Dienststellen.

29) EinschlieBlich der Sonderpostimter.

30) EinschlieBlich 28 Kraftfahrzeugmechanikerlehrlingen der Postautohauptwerkstitte und 56 Fernmeldemonteurlehrlingen der Oster-
reichischen Bundesbahnen.

3) Ohne Kleinteilimter, die aus 6konomisch-organisatorischen Griinden bei den Besichtigungen den Post- und Telegraphenimtern
zugezihlt werden.
Iéoaxizlverstﬁrker, die im Leitungszug in eigenen Hochbauten untergebracht sind, werden als nicht mitgezihlte Evidenzbetriebe

ehandelt

) Die Arbeitnehmer werden zahlenmiBig dem Dienststellenbegriff entsprechend bei den Telegraphenbauimtern bzw. dem Kabelbau-
amt gefiihrt.

33) Hilfsbetrieb der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung (gemiB8 § 1 [2] des Verkehrs-Arbeltsmspektlonsgwetzes)

34) EinschlieBlich der Schiffahrtsbetricbe der Eisenbahnunternehmen.

35) EinschlieBlich der nur Wartung betreibenden Unternehmen.

36) EinschlieBlich eines Agrarflugunternehmens und des Flugbetriebes des ORF.

37) Von den Mineral6lfirmen direkt betrieben.
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— 48 — Tabelle 2

Besuchte Betriebe und Dienststellen, diesen nachgeordnete ortlich getrennte Stellen,
deren Arbeitnehmerstand sowie Zahl der durchgefiihrten Inspektionen

Hievon warenmit Zahl der Arbeitnehmer Hievon
. ménnlich weiblich &5
Bezeichnung der Betriebe, o
Dienststellen sowie der diesen 2 = : 9 ,g-f—i 2 ]
nacligeordneten, Ortlich Kl ] ~ - ~| -~ [ ] s °
Pos. getrenritjen Stgllien de{) einzelnen 2 E 5 :E T_ 5 "‘E ':_ E Za o £
terné! 8 2 2 - o
Verkehrszweige. 5 s | g i Sl E 2|28 |E 2|88 32 |35 | . |2%
8§21 bolsle| 8| EE| 58 |£.5|5E B¢ gf:’ 58 | g8
z 3 : 245 | B2 | 245|88| 3 | 5% | E% 5%
N 8 Arbeitnehmemn <33 | B4 | <85 |5<] 03 o&% | @8 |=8
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
A Eisenbahnen
1 Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterreichische Bundesbahnen
11.a Generaldirektion . . ... .. 9 1 1| 2| 5] — 652 —| 15| — 767 9 9| —
1.1.b Zentralstellen und
u.c Bundesbahndirektionen . . . 16 1 1 4] 8| 2| 2625 1 591 —| 3.217 17 15 1
1.1d Bf.- und Zugbegleitdienst . . 6691 299| 206| 80| 73| 11| 23.875( 526| 1.477| —| 25.878| 725| 613| 56
1.1.e Bau- und Bahnerhaltungs- '
dienst............. 389 169 65]|109( 46| —| 6.599 — | 233| —| 6.832| 399| 379( 10
1.1f Maschinendienst . . ... .. 210 95 44| 17| 38| 16| 17.252| 966| S517| —| 18.735] 240| 180( 30
11g Beschaffungsdienst . . . . . . 7 —_ — = 7| — 520 — 35| — 555 7 7| —
1.1.!1 Elektrotechnischer Dienst . . 346 178 132 25| 11| —| 3.851 83 145| —| 4.079| 3481 344| 2
1.1i Kraftwagendienst . ... .. 50 38 —| 3 9] —| 1548 — 35| —| 1.583 50 50| —
Summe Ost. Bundesbahnen 1.696] 781 4491240(197| 29| 56.922| 1.576| 3.148| —| 61.646| 1.795| 1.597| 99
1.2 Hanpt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
1.2.a Schienenbahnen . ... ... 116 66 301 15 5| —| 1.400 5 119] 5| 1.529 117 115 1
1.2.b Kraftwagenbetriebe . .. .. 30 19 71 3| 1| — 314 — 13| — 327 32 28| 2
Summe Haupt- u. Nebenb.
im Privatbetriebe . ... ... 146 85 37| 18| 6| —| 1.714 5 132 5| 1.856 149 143 3
2 StraBenbahnen
2 1 Normal- und Schmalspur-
2 straBenbahnen ... ..... 90 48 17{ 7| 16| 2| 4.690 2 787] 3| 5.482 93 87| 3
23 Oberleitungs-
Omnibusbetriebe . . . .. .. 17 1 3 1( 2| — 451 1 14| — 466 17 17| —
24 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen ... ... .. 16 5 1 1 9 —| 1.797 6 591 1| 1.863 16 16| —
Summe StraBenbahnen . . ... . 123 64 21 9| 27 2| 6.938 9| 860{ 4| 7.811 126 120 3
3 Seilbahnen
31 Haqptsgilbahnen ........ 72 6 60 6| —| — 728 — 60| — 788 78 66| 6
3.2 Kleinseilbahnen . .. ... o] 72 35 37| —| —| — 329 — 7 — 336 74 70| 2
Summe Haupt- und
Kleinseilbahnen . . . . . . . 144 41 97 6| —| —| 1.057 — 67| —| 1.124]| 152 136 8
Summe Offentl. Eisenbahnen | 2,109| 971 604|273]|230] 31| 66.631| 1.590| 4.207| 9| 72.437| 2.222| 1.996| 113
1I Nicht o6ffentl. Eisenbahnen
1 AnschluBbahnen 869] 759 99| 9| 2| —| 2845 1| 20| —| 2.866] 880| 858 11
2 Materialbahnen 1 — — 1| —| — 31 — — | — 31 1 1| —
Materialseilbahnen 1 6 1| —| —| — 24 — —| = 24 8 6|l 1
Summe »
Nicht offentl. Eisenbahnen . . . 877| 765| 100| 10{ 2| —|] 2.900 1 200 —| 2921| 889 865| 12
Summe Eisenbahnen . . ... ., 2.986| 1.736| 704 |283(232| 31| 69.531| 1.591 | 4.227| 9| 75.358| 3.111| 2.861 | 125
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— 49 — Tabelle 2
Besuchte Betriebe und Dienststellen, diesen nachgeordnete ortlich getrennte Stellen,
deren Arbeitnehmerstand sowie Zahl der durchgefiihrten Inspektionen
Hievon waren mit Zahl der Arbeitnehmer Hievon
miénnlich weiblich -]
Bezeichnung der Betriebe, 58
Dienststellen sowie der diesen 3 = - 52 2 2
P nachgeordneten, ortlich ] S - - o - o % © ]
0s getrennltjen Stegen de‘l; einzelnen £ E . :E T, N _E 5% % 2
. -] ) Q o g Q
Verkehrszweige = 2 |3 & 5| E £| 2 |E 2igE| 55 | =25 | 8 |
g2t ] (L d]e| 28| %8 |5 8|58 5F |5 |28 |53
o = vy & A n 2uB 9 s Swd TS 1 =R & - E
-9 ] 85 R S §< a8 E E
=i , 228 | 88 | 238|388 % | 88 | 3 |£2
N 3 Arbeitnehmern <83 | 34 [ <83 (|34] o8 | 0& | As |25
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 » 16
B Schlaf- und Speisewagen- .
nnternehmen . . ... ... ... 2 — 1 — | 1| — 172 — —] — 172 2 2 ——L
C Osterreichische Post- nnd
Telegraphenverwaltung . . . . .
I Verwaltungs- und Rechnungs- "
dienst . . .. ........... 11 3 4y —| 4| — 228 3] 251| 13 495 11 11| —
II Postdienst i
Postzeugverwaltung . . . . . . . 4 1 — 1 2 — 56 2 67 — 125 4 4 —
Post- und Telegraphendmter . . 882 339| 408| 79| 49| 7| 14.541 51| 4477 9| 19078} 899| .865| 17
Summe Postdienst . . . ... .. 8861 340 408| 80| 51| 7| 14.597 53| 4544 9] 19.203| 903| 869 17
1 Postautodienst . . . . ... ... 237| 184 18{ 20| 15| —| 2502 95 87| —| 2.684| 237| 237 —
v Fernmeldedienst
Allgemeiner Dienst. . . .. .. 8 — 5 —| 2| 1 172 | 1.007 32| —| 1211 8 8 —
Fernmeldebetriebsdienst . . . . [ 300| 199| 58| 22| 21 2.533| —| 1369 —| 39021 303 297| 3
Fernmeldebaudienst . . . . .. 206 771 118) 6| S| —| 2.324 —| 400 3] 27277 210 202| 4
Summe Fernmeldedienst . . . . 514| 276 181} 28| 28 1| s.029| 1.007| 1.801| 3| 7.840] 521 f507 7
Summe Osterreichische Post- v
und Telegraphenverwaltung . . | 1.648] 803 | 611128 98| 8| 22.356| 1.158( 6.683 | 25| 30.222| 1.672| 1.624 | 24
D Radio Austria AG . . ...... 3 — 1| 1| 1|{— 234 — 85| — 319 3 3| —
E Schiffahrt
1 FluBischiffahrt )
1 Schiffsbetriebe . ........ 109 88 18| 3| —| — 509 — 36 — 5451 109 109 —
2 Landbetriebe . ......... 12 1 2| 3| 6| — 574 — 44| — 618 13 11| 1
Summe FluBschiffahrt . .. .. 121 89 20| 6 — 1.083 — 80| —| 1.163| 122 :120| 1
II Seenschiffahrt ‘
1 Schiffsbetriebe . .. ... ... 108 97 10] 1| —| — 216 — 1| — 217 109] 107| 1
2 Landbetriebe .......... 3 2 1| —| —| — 1 — —| — 11 3 3| —
Summe Seenschiffahrt . . . .. 111, 99 1] 1| —| — 227 — 1| — 228| 112] 110 1
Summe Schiffahrt . .. ... .. 232| 188 31| 7| 6| —| 1310 — 81| —| 1391| 234] 230 2
= == = . == e =]
F Luftfabrt3) . . . .......... 45 20 17 5| 1| 2| 1552 2| 517] §| 2.076 46 4| 1
Summe aller Verkehrszweige '
A—F)............... 49161} 2.747| 1.365 | 424|339 | 41| 95.155| 2.751(11.593 | 39 |109.538| 5.068 | 4.764 | 152

) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschiftigungsgesetzes (KJBG),
BGBL. Nr. 146/1948, in der derzeit geltenden Fassung sind.

2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.
3) Zivilflugplitze, Luftbeférderungsunternehmen, Luftfahrerschulen, Luftfahrzeugbetankungsdienst.
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Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
Betriebsriume und Arbeitsstitten
§ | 8 g
2| 2 £
0 =2 2
< A g
o ° k-] 2 5
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen - E g g g
sowie der diesen nachgeordneten, drtlich g% 2 g s q g
Pos. ‘getrennten Stellen der einzelnen Untor- CEC = 2 % E
nehmen bzw. Verkehrszweige E -~ S 8 &3 o B
2 5 & § K} " g ] P
320 2 |z |2E| ¢ 5| 8 g
° 3 3 2 . 8 & & © 8 H] 3
: c] -1 3 o 5] ] 2
i | £ |58| 8| §| 8| 8|49 €
Ba| 5 g3 E | k| 3 g 4 £
8E| & | & |83| & | g | 8| % | 8| 2 |%s
8| 2 g | 8| 3 | & & K R @<
1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 1
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
11 Osterr. Buudesbahnen
11a Generaldirektion . ......... — 2 1 —_ — —_ —_ — — _— —
1.1.b Zentralstellen und
und ¢ Bundesbahndirektionen ... ... — 6 2 — 1 — 1 2 — — 2
1.1.d Bf.- und Zugbegleitdienst . . . . . 454| 141 128 39 7 50 15 17 55 41| 159
1.1e Bau- und Bahnerhaltungsdienst . . 72 80| 111 19 36 41 62 23 42 25 72
1.1.f Maschinendienst . ......... 29) 116 149 29 22 20 55 37 44 S| 108
1.1.g Beschaffungsdienst . ........ 3 4 3 — 5 2 — — —_ — 2
1.1.h Elektrotechnischer Dienst . . . . . 25 43 12 16 10 20 8 9 34 — 27
1.1 Kraftwagendienst . . . ....... 17 17 14 2 5 8 14 4 8 1 3
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . 600 409| 420{ 105 86, 141 155 92 183 72| 373
1.2 Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe
12.a Schienenbahnen . . . ....... . 14 22 26 2 2 5 1 4 23 5 11
' 1.2.b Kraftwagenbetriebe . . . ... ... 7 13 7 4 4 2 9 4 8 — —_
Summe Haupt- und Nebenbahnen .
im Privatbetriebe . . . . ....... 21 35 33 6 6 7 10 8 31 5 11
2 Strafienbahnen
2 1 Normal- und SchmalspurstraBen-

! *2 bahnen . ............ PN 9 12 15 5 7 13 2 1 6 1 1
23 Oberleitungs-Omnibusbetriebe . . . — 1 2 — - — 1 1 1 — —
24 Kraftwagenbetriebe der .

StraBenbahnen ........... 2 7 1 1 1 —_ 1 — 2 — —_
Summe StraBenbahnen . . ... ... 11 20 18 6 8 13 4 2 9 1 1

3 Seilbahnen
31 Hauptseilbahnen . . . . . e 27 33 6 15 32 24 2 8 17 10 14
32 Kleinseilbahnen . .......... 31 22 11 1 10 12 3 15 19 4 14
Summe Haupt- und Kleinseilbahnen 58 55 17 16 42| 36 5 23 36 14 28
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . | goo| s19| 488| 133| 142| 197| 174] 125 29| 92| 413

| (Ubertrag)
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— 51 —

Verwendungsschutz befreffende Beanstandungen
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— §2 —
Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
. . - . Forder-
Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fiir die maschinen
Herstellung, Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
tungen)
£
(=]
2 c
:H :
5 § =3 3
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen g E £9 5 =
sowie der .diesen nachgeordneten, drtlich 3 s a -1+ & ‘g_’a
Pos. getrennten Stellen der einzelnen .Unter- ga 2 =1 g Sa
nehmen bzw. Verkehrszweige S S8 5 3'-?;” - >&
.| 8 | 5 |22 | S| 8| sE| &% |22
2 | £ g | 8 | 55| 8| & | 23| &5E| 58
@ & 8 - g 3 & 89 | 55 | =%
S |z @ = | 85| & | = 5 | 8| gs
o g ~ 5 S 3= € ) 8 . 8.5 52
© N 3 & S LE 2 E R8s | 85 | 23
o ° ] £ 8 S g g 38 S& 54
P = p ) = && z 2 <2 | &% | w<
121 28 29 30 31 32 33 34 35 36 3
A Eisenbahnen
1 Offentliche Eisenbahnen
1 Hanpt- nnd Nebenbahnen
1.1 Osterr. Bundesbahnen
1.1.a Generaldirektion . ......... 3 — — — — — — — 1 — -
1.1b Zentralstellen und R
und ¢ Bundesbahndirektionen . ... .. 23 5 — — — — — — 5 — 7
1.1d Bf.- und Zugbegleitdienst . . . . . 2.011 1 2 — 2 9 — — 1 20 17
l.1e Bau- und Bahnerhaltungsdienst . . | 1.163 77 28 9 3 50 — 50 34 — 12
1.1f Maschinendienst . ......... 1151 49 85 6 4 77 — 13 57 5 —
1.1g Beschaffungsdienst . . ....... 31 - — — — 1 — — — — —
1.1.h Elektrotechnischer Dienst . .. . . . 892 2 89 1 13 15 — 1 7 — —
1.1.i Kraftwagendienst . . . . ... ... 142 1 1 1 2 2 — 4 1 — —
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . | 5416 | 135| 20§ 27 24| 154 — 78| 106 25 36
1.2 Haupt- und Nebenbahnen
: im Privatbetriebe
1.2.a Schienenbahnen . . . .. ... ... 214 15 1 — 1 11 — — 5 — 26
1.2b Kraftwagenbetriebe . . . . .. ... 97 — 2 — — 1 — 3 1 — 4
Summe Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetriebe . . . .. ... ... 311 15 13 —_ 1 12 — 3 6 — 30
2 Strafienbahnen
2 1 Normal- und SchmalspurstraBen-
2 bahnen .. .............. 256 4 1 16 6 4 — 1 5 — 2
2.3 Oberleitungs-Omnibusbetriebe . . . 19 — 1 1 — — — — — 1 1
2.4 Kraftwagenbetriebe der
StraBenbahnen ........... 74 —| : 8 3 — — — — — 3 1
Summe StraBenbahnen . .. ... .. 349 4 20 20 6 4 — 1 5 4 4]
3 Seilbahnen
3.1 Hauptseilbahnen . . ......... 509 1 10 1 1 1 — 2 15 — —
3.2 Kleinseilbahnen . ....... e 342 1 — — 1 — — — 1 — —
Summe Haupt- und Kleinseilbahnen | 851 2 10 1 2 1 - 2 16 — —
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . | 6.927 156 248 48 33 171 — 84 133 29 170
(Ubertrag)
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Gleisanlagen
(z. B. Verschieberbahnsteige,
Lichtraumprofil usw.)
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Kunstbauten (Tunnels,
Briicken usw.)
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Maschinelle Anlagen (Drehscheiben,
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(444

(44

Signale und Kennzeichen

134

Energieerzeugungs- und Verteilungs-
anlagen der elektrischen Traktion

o1

Sicherungs- und Fernmeldeanlagen

62
{114

Sy

Verschubgerite (Kupplungsstangen,
Hemmschuhe usw.)

(44
o€

Sonstige Anlagen und Einrichtungen
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Beanstandungen
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Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
Betriebsriume und Arbeitsstitten
I _
g 8 g
< | A £
- ° N~}
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen - :,‘ g g g
sowie der diesen nachgeordneten, ortlich - I B 2 N I 2
Pos. getrennten Stellen der - einzelnen Unter- L/ 2 2 F] 2 2
nehmen bzw. Verkehrszweige | = g 5 % G ;
98| K 8a | “ = .
sl 3| 7|82 B Bl 8 e
o o o 5 0 3 L] 3 g,
93 ; K gz 2 4 g g 2 2 <
ge| £ | S| Z5| 8 E| 2| 2| % f &
[ -0 E ;4 = [~1 i i -
85| £ | § |83 ¢ £ | 3 $ | 8| § |28
28| 8 | 2 |s2| 3| s | & || 8| & 32
1 2 3 4 5 6 1 9 10 1
Ubertrag . . ...... 690 519 488 133 142 197 174 125 259 92 413
11 Nicht offentliche Eisenbahnen
1 AnschluBbahnen . . . . ........ 51| 116 80 10 — —_— 13 2 17 1 4
2 Materialbahnen . ........... = — — — — — — — — — —
Materialseilbahnen . ......... 2 3 — — — 2 — 1 1 — 1
Summe Nicht dffentl. Eisenbahnen . 53| 119 80| 10 -1 2 13 3 18 1 5
Summe Eisenbahnen . . .. ... ... 743| 638 568 143} 142| 199 187 128 277 93! 418
»
B Schlaf- und Speisewagenuuternehmen — 1 1 — —_ — —_ 1 — — 1
C Osterr. Post- und Telegraphen-
verwaltung
I Verwaltangs- und Rechnuugsdienst . 12 4 1 4 1 —_ — — — — 3
I Postdienst ‘
Postzeugverwaltung . . . ... .... 1 1 1 1 3 2 2 1 1 — 1
Post- und Telegraphenimter . . . . . 162 34 90 42 23 34 9 10 16 5 88
Summe Postdienst . . ....... v 163 35 91 43 26 36 11 11 17 5 89
I Postautodienst . 79| 59{ 37| 13| 170 18| 45| 25| 28/ —| 16
Iv Fernmeldedienst
Fernmeldebetriebsdienst . . . . . .. 39 66 26 33 4 5 2 7 21 — 13
Fernmeldebaudienst . . . .. ... .. 48 45 48 19 4 13 4 2 7 — 32
Summe Fernmeldedienst . . . . . . . 87| 11| 74| 52| 8| 18 6| 9| 28 — a5
Summe Osterr. Post- und’
Telegraphenverwaltung . ... ... .. 341 209 203| 112 52 72 62 45 73 5| 153
D Radio Austria AG — —_ —_— — — — — — — — —
(Obertrag) | 1.084| 848| 772| 255| 194| 271| 249| 174| 350 98| 572
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Verwendungsschntz. betreffende Beanstandungen
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— 56 —
Unfalitechnische, arbeitshygienische sowie den
Forder-
Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fiir die . maschinen
Herstellung, Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
tungen)
£
Q
g q
5 £ =3 3
Bezeichnung . der Betriebe, Dienststellen = E E:‘?; > E
sowie der diesen nachgeordneten, drtlich 2 ' a h=1+ s §
Pos. getrennten Stellen der einzelnen Unter- @ ge 2 S E gs
nehmen.bzw. Verkehrszweige 5 h=x) © 3. A : &
5 s | 85 | © § | s2 | 8% | B2
. = g & B ] o £0 a8 =
» | £ € | 8 | & 5 s | £2 | 4% | &8
N = g | & | <8 | | a &g | &5 | 58
o 2 ® £ ES & g s | @B | £z
5 3 = § - R & 1 25 | 22 | 8%
sl s | 5| 2| F | 8| E | 5 |82 | EE | 23
o S 3 & 8 35 < g 55 8§ i)
P ot p ) = & Z g <8 | a& | w<
1-27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 k1)
Uberwag . . ...... 6.927| 156 248 48 33 171 — 84 133 29 70
1I Nicht offentliche Eisenbahnen
1 AnschluBbahnen . . . . .. e 600 5 8 2 1 14 — 2 28 4 85
Materialbahnen . ........... 4 — — — — — — —_ — _ -
2 Materialseilbahnen . ......... 32 — —_ — — — — — 1 — —_
Summe Nicht 6ffentl. Eisenbahnen . | 636 5 8| 2 1 14 — 2 29 4 85
Summe Eisenbahnen . . .. ... .. . 7.563 161 256 50 34 185 — 86 162 33 155
B Schlaf- und Speisewagenunternehmen 6 — — — — — —_ — —_— —_ —_
C Osterr. Post- und Telegraphen-
verwaltung
1 Verwaltungs- und Rechnungsdienst . 34 —_ — — — — — — — — —
II Postdienst
Postzeugverwaltung . . . ... . ... 20 — —_ —_ —_ — —_ — — — —
Post- und Telegraphenamter . . . . . 1.024 1 1 — —_ 1 — 1 2 2 16
Summe Postdienst . . ......... 1.044 1] 1 — — 1 — 1 2 2 16
111 Postautodienst 527 1 4 — 1 3 —_ 4 3 7 2
v Fernmeldedienst
Fernmeldebetriebsdienst . .: .. .. 418 1 —_ — —_ 1 —_ — — — —
Fernmeldebaudienst ... . . . ... .. 412 6 — - — — 4 —_ 1
Summe Fernmeldedienst . . ... .. 830 9 6 — — 3 — — 4 — 1
Summe Osterr. Post- und
Telegraphenverwaltung . . ....... 2.435 11 11 — 1 7 — 5 9 9 19|
b Radio Austria AG 4 — — —_ — — — — — — —
(Ubertrag) [10.008 172 267 50 35 192 — 91 171 42| 174
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Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen
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— 58 —
Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
Betriebsrdume und Arbeitsstitten
k| § g
|
: |2
. < g
- ° o 9 E
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen - @ 0 g | £
Pos. sowie der diesen nachgeordneten, Yrtlich £ g g " a a2
getrennten Stellen der einzelnen Unter- S/ g 2 2 § 5
nehmen bzw. Verkehrszweige grs E '§ 3 o B
9k 28 g a -
£ 3|32 ¢ & | 8 g
0@ s8 | S 2 | o | B | 5|2
¢ | ¢ | 2 | 53| s | &§ (5|3 |35/|¢%
8¢ | 5 g | 53 & g £ = 4 % £
%35 o g 29 g 2 a s 3 E g3
<€ | 35 ] R& | A & A a 4 = a<
1 2 4 5 6 7 8 9 10 1
Ubertrag . .. .....| 1.084| 848| 772| 255 194 271| 249| 174| 350 98| 572
E Schiffahrt
I FluBschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . . . . ........ ] =] 1 4 1| = —=| =] =] s 5 1
2 Landbetriebe . . . ... ........ — 3 4 1 — 2 2 —_ 2 1 1
Summe FluBschiffahrt . . . ... ... —| 14 8| 2| — 2 2| — 8 6 2
11 Seeuschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . . . .......... — 12 2 — — — — 10 3 1
2 Landbetriebe . . .. ... e e e _ _ — _ — _ _ — — _ —_
Summe Seenschiffahrt . .. ...... — 12 2 — — 1 — — 10 3 1
Summe Schiffahrt . .......... — 26 10 2 — 3 2 — 18 9 3
F Luftfahrt
| A Zivilflugplitze, Luftbeférderungs-
unternehmen, Zivilluftfahrer-
schulen, Luftfahrzeugbetankungs- )
dienst . ..........c0000. 6 10 7 2 3 2 6 7 7 — 1
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . | 1.090 884 789 259 197 276 257 181 375 107 576
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Verwendungsschutz betreffende Beanstandungen
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— 60 —
Unfalltechnische, arbeitshygienische sowie den
Forder-
Arbeitsmaschinen (Einrichtungen) fiir die maschinen
Herstellung, Bearbeitung und Lagerung von (-einrich-
. tungen)
g
&, =
5 3 g
. g s ] ]
Bezeichnung der Betriebe, Dienststellen = = &0 — =
Pos. sowie der diesen nachgeordneten, drtlich e , g 9 2 9
getrennten Stellen der einzelnen Unter- i & Fl £ E S
nehmen bzw. Verkehrszweige H S5 5 sa | £ >3
5 e 25 0] g .3 8= | 88
. 2 = o =9 K v g a8 o2
) < & £ ga | E E g8 | g2 | =3
= | = 503 | 5| 5| @ | %z |&E |2t
D | “le || b s ||| E
= 3 - g 3 = 5 2 By 20 2
s | 3| 5|2 | 5 |s5|5 | ¢ |82|¢:|3z8
» = b3 ® = & | =z 3 <8 | &% | £<
1-27 28 29 30 31 32 3 34 35 36 37
Obertrag . . ...... 10.008 172 267 50 35 192 — 91 171 42 174
E Schiffahrt
1 " FluBschiffahrt
1 Schiffsbetriebe . . .. ......... 50 — —_ — — — — — 2 — —
2 Landbetriebe . . . ... ........ 29 2 — —_ — — — — 2 — —
Summe FluBschiffahrt . . ., ... .. 79 2 — —_ — —_ —_ — 4 — —_
11 Seenschiffabrt
1 Schiffsbetriebe . . . . ......... 38 — — —_ — — — — — — —
2 Landbetriebe . . . ... ........ — — — — — — — — — — —
Summe Seenschiffahrt . . . ... ... 38 — — — — — — — —_ — —
Summe Schiffahrt . .......... 117 2 — —_ — —_ — — 4. — —
F Luftfahrt
I—IV Zivilflugplitze, Luftbeforderungs-
unternehmen, Zivilluftfahrer-
" schulen, Luftfahrzeugbetankungs-
- dienst R 162 1 7 2 2 7 — 3 1 1 2
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . |10.287| 175| 274| 52 371 199 —{ - 94| 176 43| 176
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— 62 —
Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Jahre
Ursachen der Unfille )
Mechanische Verarbeitung Sonstige
Holz und 55
von Metallen vo‘;ihnlci,c;e: " § 2 %’%
Stoffen > CFF]
=]
Pos. Verkehrszweige w s §
- £ P
. 9’2 =
2 | z5|fE |k % | s | il E| g | B
¥ | 2E | 2% | @3 ) 2 | gk g S 3
3 22 | 5= | o3 € 2 =5 3 S &
Dol D= 2 ER-1 7] - @ Q o =] )
o LR =0 =2 < (3 £9 2 o 5
v ¥E | 35 | ad 3 ) "< < ] >
1 2 3 4 s 6 1 8 9 10
A Eisenbahnen
(1 Offentliche Eisenbahnen
1 » Haupt- und Nebenbahnen
' 11 Osterreichische Bundesbahnen
Schienenbahnen . . . ... ......... — 3 37 41 89 16 26 14 2 1
Kraftwagendienst . . ... ......... — — — — 1 1 1 2 — —
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . .. .. — 3 37 41 90 17 27 16 2 1
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe
Schienenbahnen . . . .. ... ....... — 1 2 1 2 — 3 — — —
Kraftwagenbetriebe . . . . ......... — — — — — — — — — —_
Summe Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe . . . . .. ... ........ — 1 2 1 2 — 3 — — —
Summe Haupt- und Nebenbahnen . . . .. — 4 39 42 92 17 30 16 2 1
2 StraBenbahnen
Schienenbahnen und Oberleitungs-
Omnibusbetriebe . ............. 1 — 17 13 13 1 9 1 — —
Kraftwagenbetriebe . ............ — — 3 2 4 — — — — 1
Summe StraBenbahnen . ........... 1 — 20 15 17 1 9 1 — 1
3 Seilbahnen .
3.1 Hauptseilbahnen ., . ............. — — — 2 — 1 — — — —
3.2 Kleinseilbahnen . .............. 1 — — — — — — — — —
Summe Seilbahnen . ............. 1 — — 2 — 1 — — — —
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . . . .. 2 4 59 59 [ 109 19 39 17 2 2
11 Nicht offentliche Eisenbahnen?) . . ... .. - — — 1 — — — — — —
Summe Eisenbahnen . . ............ 2 4 57 60 | 109 19 39 17 2 2
‘B Schlaf- und Speisewagenunternehmen . . . . . — — — — — —_ — — — —
C Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung
1 1 Verwaltungs- und Rechnungsdienst . . . . . — —_ — — —_ —_ — —_ —_ —
II Postdienst . ............00.... — — — — — — 1 4 — 1
III Postautodienst . . . . . ... i0 e — 1 5 3 4 1 1 — — 1
IV Fernmeldedienst . ............... — — 3| — 1 — — — — —
Summe Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung . . ... ......... — 1 8 3 5 1 2 4 — 2
D Radio Austria AG . . . ............. — — —_ — — — — — — —
E Schiffahrt3) . . . ... .. e e e e e e e e 1 — — — — —_ — — — —
F Luftfahrt4) . ... ..,.............. — —_ 1 — 3 — — — — —
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . . .. . 3 5 68 63 117 20 41 | 21 2 4
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Jahre
Ursachen der Unfiille
Schiffahrt bei ver-
in unmittel-
g
5 3
2 2 5
g ‘3 Bl
Pos. Verkehrszweige - 2 = o
s | 3 s | 8§ [28 §
-] N B g 5d =}
g < o = o a< n 2
& “ £§3 E = gy g = 2
] g 53 g 85 | &g " & 2
) 5 2 %) @ E |#5a g 2 o
[ &£ o o3 o Qg ax -8 o— = 3
5| 2 | % | 82| E |ES |%EE| | 5 | B
S| 8| 2 |QE| 2 |88 [R<3| & | & | =
1—-27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- nnd Nebenbahnen
11 Osterreichische Bundesbahnen - 9)
Schienenbahnen . . . . ........... 1.795 — —_ — — — — — 5 | 156
Kraftwagendienst . . . . .......... 24 —_ — — — — — — — 8
. ()]
Summe Osterr. Bundesbahnen . . . .. .. 1.819 — —_ —_ — — — 5| 164
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im :
Privatbetriebe (3)
-Schienenbahnen . .. ............ 52 — —_ — — — - — — 5
Kraftwagenbetriebe . . . . .. ....... 2 — — — — — — — — —
Summe Haupt- und Nebenbahnen im ?3)
Privatbetriebe . . . . ... ... ... . ... 54 —_ —_ —_ —_ —_ —_ — —_ 5
(12)
Summe Haupt- und Nebenbahnen . . . .. 1.873 — — — —_ — — — 5 | 169
2 Strafienbahnen
Schienenbahnen und Oberleitungs-
Omnibusbetriebe . ............. 93 — — — — — — — 3 46
Kraftwagenbetriebe . ............ 12 — — — — — — — — 15
Summe StraBenbahnen . ........... 105 — — — — —_ — — 3 61
3 Seilbahnen
31 Hauptseilbahnen . . ............. 20 — — —_ — —_ — —_ — —_
32 Kleinseilbahnen ............... 4 —_ —_ —_ — —_ — — — —
Summe Seilbahnen . ............. 24 — — — — — — — — —
(12)
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . . . . . 2.002 —_ — — — — — — 8 | 230
(1)
1I Nicht offentliche Eisenbahnen?) . . . .. .. 14 — — — — — — —_ — —_
(13)
Summe Eisenbahnen . . . ... ........ 2.016 — — — -— - — — 8 | 230
B Schlaf- nnd Speisewagennnternehmen . . . . . 10 — — — _ —_ — — —_ —
C Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung
) | Verwaltungs- und Rechnungsdienst . . . . . 1 _— — —_ — —_ —_ — = —
1I Postdienst . .................. 83 — — — —_ - —_ — — 2
11 Postautodienst . . . .. ... ... ... ... 53 —_ — — — - — —_ 3 30
v Fernmeldedienst . .. ............. 20 —_ — —_ — — —_ — — -
Summe Osterreichische Post- und
Telegraphenverwaltung . .. .......... 157 — — — — — - — 3 32
D Radio Austria AG . . ... ........... — — — — — — — — _— —
E Schiffabrt?) . ., .. ................ 10 19 18 1 1 8 15 8 1 7
F Luftfahrt4) . ................... 16 — — — — — — — — 1
(13) 1
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . . . . . 2.209 19 18 1 1 8 15 8 12 | 270
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1973 zur Kenntnis gebrachten Unfiiile !)

Ursachen der Unfille
schiedenen Arbeitsverrichtungen in .nicht unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb
barem Zusammenhang mit dem Betrieb bzw. unabhingig von diesem
. s o o -] S fou]
3 ga 2 3 I = ! 2 2 B 0 8 g 9 H =8 = =3
s |32 | 55| % |Zs § | % | 8 (8 |%¥ | & |g2|5§5 |§ |EB |3 3e
g = = E w0 g a T = N 2 27 2 =22 |3 =
] S g3 | o g g 2 ) 5 = - g 23 2o £Z 3 -
2 wE e | -8 | 83 & z 5 2 |8 2 ® =8 | 28 | 28 |€5 |8 wo 28
# g3 | 8 | B2 |58s| 5 | € | . 2 |55 s | 2 | 26|88 | B2 |gE |80 £%
° & gg | °8 [25%| & . < 3 122 ]| 8 2 g 5E | 5@ | @E |22z <&
B oO|E<s| %5 | 5B |B8| & | B | d8| % |=E2 2. | 2 |58 | 5% | €% %%, |=8c| =e
B, |Seq| vE | FF (Bsf| £ | E | o3| g (985 5B | F | B | g5 | BE |e3%|53.| i
ce g5 3 o 20 =5 KT} ) e il € H (] ] =8 53 (] =B85 | B g b
2y [ 82 2. s nS2 Cy = 56 ] gHE | < 3 5 @ g8 32 u-‘E".;.' aH s Eg
22 |85g| €8 | §5 | 22 3 I 58 £ | 858 | 5% 3 5% | 82 | 95 | 58E | 858 23
<n |EMS | @9 TS |hel < ] »O »w | OTw| <3 < AS @z <> |AmP |Ogwn O
37 38 39 40 41 42 - 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54
1) (10| 0| . @ Wl o] @ as}|. @9
167 | 374 14 | 205 | 199 | 355 | 346 | 196 77 {3.889 | 873 124 6 9 26 4411.082 4971
12 14 — 7 10 15 16 5 10 | 121 5 2 — 6 — — | 13 134
1) 10| (10) ) 1) 1) @ as)f| (25)
179 | 388 14 | 212 | 209 | 370 | 362 | 201 87 14.010 878 | 126 6 15 26 44 11.095 5.105
3) . : 3)
11 10 1 17 12 25 30 10 8 | 181 19 4 — — 2 — 25 |, 206
— - — - - 2 1 — — 5 —_ — — —_ — 1 1 6
3) ; 3)
1 10 1 17 12 27 31 10 8 | 186 19 4 — — 2 1 26 212
(¢)) 13| Qo 1) 1) 1) 2] a5 (28)
190 | 398 15 | 229 | 221 | 397 | 393 | 211 95 14196 | 897 | 130 6 15 28 45 |1121 | 5.317
21 45 1 24 13 112 46 12 72 | 488 74 6 10 — 20 6 | 116 604
12 5 — 3 — 29 10 — 5 91 12 — 1 — 4 2 19 | 110
33 50 1 27 13 | 141 56 12 77 { 579 86 6 11 — 24 8 | 135 714
2 15 — 3 4 8 — 4 1 57 7 30 — 1 — — 38 95
— 1| — | — 1 2 1| — 1 10| —| —| —| —| =1 —1| — 10
2 16 — 3 5 10 1 4 2 67 7 30 — 1 — — 38 105
1) 13)f @10) 1) (¢)) (1) 2| @5 (28)
225 | 464 16 | 259 | 239 | 548 | 450 | 227 | 174 |4.842 | 990 | 166 17 16 52 53 11.294 6.136
(0))] ‘ (1)
— 3 — —_ — 1 1 — — 19 2 — — — — — 2 21
1) 14)| @0) @ D 1) @ a9 (29)
225 | 467 16 | 259 | 239 | 549 | 451 | 227 | 174 |4.861 | 992 | 166 17 16 52 53 {1.296 6.157
— — — — 1 3 3 2 — 19 — — — — — — — 19
1) (¢)) 1)
— 1 — 2 3 15 4 5 5 36 28 4 — — 2 — 34 70
) ol @ , ol @
3 164 — 26 31 102 59 17 18 505 | 338 | 634 6 | 136 4 19 }1.137 1.642
(1) 1) ()] ?2)
20 11 2 17 17 42 20 10 27 | 252 17 8 3 12 6 4 50 302
(¢)) : (D) 1)
— 51 1 9 33 148 65 40 | 219 | 586 | 188 52 — — 1 97 | 338 924
) ) (5 1) (1) (7) (8)
23 | 227 3 54 84 | 307 | 148 72 | 269 (1.379 | 571 | 698 9 | 148 13 | 120 (1.559 2.938
— —_ — — — 3 — — 1 4 3 — — — — — 3 7
1) (¢)) 1
— 5 1 2 12 15 10 2 2 | 137 5 1 — — — 5 11 148
— 25 — 3 — 19 6 1 5 76_ 4_ 1 — — — — 5 81
) ) as)] as| @ D @ @ 23 €]
248 | 724 20 ( 318 | 336 | 896 | 618 | 304 | 451 {6.476 [|1.575 | 866 26 | 164 65 | 178 {2.874 9.350
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Die dem Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Jahre 1973 zur Kenntnis gebrachten Unfille !)

Ea Zahi der gemeldeten Unfille iiberhaupt
E g; Hievon betrafen —
& 299 3
25 Egg minalich weiblich g
g 0> 3 <
£31 |.5=l| S0 | 3 - = | s
BRe | SERe | g3 f§ T P SE
sel |=gsl| 38 | ¢ ~ | E ~ | E | g2
av. |SEgY | =% 3 = 5 P 5 BE
Pos. Verkehrszweige é"é% f.% 552 '§ g ? 2 .g 2 -fg §5
Ewd [ENZE| 5% | € e £ £ £ | &%q
Pg PESA | =& ad 5E < 58 < P
fiR-R- = B0 Y —_— 15} Eg o Eg o '"3;
Si0e |25 | §2 | B2 | 2 | B | £ | & | Zud
[ TS b = = s
28¢5 |3582| 82 | =8 | %2 | B | %2 | 2 |2k
46 53 54 55 56 57 58 59 60
A Eisenbahnen
I Offentliche Eisenbahnen
1 Haupt- und Nebenbahnen
1.1 Osterreichische Bundesbahnen (10) 15) (25)
Schienenbahr}en ............. 3889 | 1.082 | 4971 | 53,166| 4.682 225 64 — 0,503
Kraftwagendienst . . ... .... S 121 13 134 1,433 129 3 2 — —
(10) (15) (25)
. Summe Osterr. Bundesbahnen . . ... | 4.010 1.095 | 5.105 | 54,599 | 4.811 228 66 — 0,490
1.2 Haupt- und Nebenbahnen im
Privatbetriebe 3) ?3)
Schienenbahnen . . . .. ...... . 181 25 206 2,203 198 2 6 — 1,456
Kraftwagenbetriebe . . . . ... ... .. 5 1 6 0,064 6 — — — —
Summe Haupt- und Nebenbahnen im 3) 3) ]
Privatbetriebe . . . . . et e e 186 26 212 2,267 204 2 6 — 1,415
(13) (15) (28)
Summe Haupt- und Nebenbahnen . . .| 4.196 | 1.121 | 5317 | 56,866 5.015 230 72 — 0,527
2 . Strafienbahnen
Schienenbahnen und Oberleitungs-
‘Omnibusbetriebe . ........... 488 116 604 6,460 507 5 88 4 —
Kraftwagenbetriebe ..........: 91 19 110 1,176 108 — 2 — —
v Summe StraBenbahnen . . ........ 579 135 714 7,636 615 5 90 4 —
3 Seilbahnen
3.1 Hauptseilbahnen . . ........... 57 38 95 1,016 92 — 3 — —
3.2 Kleinseilbahnen: . ........... - 10 — 10 0,107 10 — — — —
Summe Seilbahnen . . .......... 67 38 | 105 | 1,123] 102 — 3 — —
- N L (13) (15) (28) .
Summe Offentliche Eisenbahnen . . . . . 4.842 1294 | 6.136 | 65,625| 5.732 235 165 4 0,456
_ o 1) 1)
I Nicht offentliche Eisenbahnen?) . . . . . 19 2 21 0,225 21 —_ — — 4,762
. (14) (15) (29) ‘ .
Summe Eisenbahnen . . ... ... .. .. 4.861 1.296 6.157 65,850 5.753 235 165 4 0,471
B | Schlaf- und Speisewagennnternehmen . . . 19 — 19 0,203 19 — — — —
C Osterreichische Post- und :
) Telegraphenverwaltung Q) )
) | Verwaltungs- und Rechnungsdienst . . . 36 34 70 0,749 35 — 33 2 1,429
. , o & @
I Postdienst . ................ 505 | 1.137 1 1642 | 17,562| 1.379 31 232 — 0,244
(2) )
111 Postautodienst . . .. ............ 252 50 302 3,230 294 3 5 — 0,662
(1) 1)
v Fernmeldedienst . ............. 586 338 924 9,882 601 154 169 — 0,108
Summe Osterreichische Post- und ) 1) (@) (8)
‘| Telegraphenverwaltung . ... ....... 1.379 1.559 | 2.938 | 31,423] 2.309 188 439 2 0,272
D 1 Radio Austria AG . . . .......... . 4 3 7| 0075 5 - 2 — —
- o o .
E Schiffabrt3) . . . . ... ... ........ 137 11 148 1,583 142 3 3 — 0,676
F Luftfahrt?) . ... ......... e 76 5 81 0,866 68 — 13 — —
: (15) (23) (38)| -
Summe aller Verkehrszweige (A—F) . . . | 6476 | 2.874 | 9.350 100% | 8.296 426 622 6 0,406

1) Die in Klammer stehenden Ziffern bedeuten die Zahl der tdlich Verungliickten. Sie sind auch in der jeweils angefiihrten Zahl der
Unfille enthalten.

2) AnschluBbahnen, Materialbahnen und Materialseilbahnen.
3) FluB- und Seenschiffahrt (Schiffs- und Landbetriebe).
4) Zivilflugplitze, Luftbeforderungsunternehmen, Luftfahrerschulen, Luftfahrzeugbetankungsdienst.

5) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschiftigungsgesetzes (KJBG), BGBL. Nr. 146/1948, in der
derzeit geltenden Fassung sind.
6) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.
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VII. Zusammenfassende Darstellung der Titigkeit des
Verkehrs-Arbeitsinspektorates

Im Berichtsjahr fiihrte die Verkehrs-Arbeitsinspektion in 4.916 Betrieben 5.068 Inspektionen durch,
wobei die Belange des Arbeitnehmerschutzes fiir 109.538 im Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion
beschiftigte Arbeitnehmer wahrgenommen werden konnten. Die abnehmende Tendenz der pro Inspektion
festgestellten unfalltechnischen, arbeitshygienischen und den Verwendungsschutz betreffenden Beanstan-
dungen hielt im Berichtsjahr weiter an. Insgesamt haben sich im Jahre 1973 bei den durchgefiihrten Inspek-
tionen 14.342 (1972: 15.474; 1971: 15.044) unfalltechnische, arbeitshygienische und den Verwendungs-
schutz betreffende Beanstandungen ergeben.

Ferner wurde von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren an kommissionellen Verhandlungen teilgenommen,
um so vorbeugende arbeitnehmerschutzmiBige MaBnahmen zu treffen bzw. verschiedenartige einschligige
Erhebungen durchgefiihrt, so daB 1973 von den Verkehrs-Arbeitsinspektoren im AuBendienst imsgesamt ;
6.050 Amtshandlungen vorgenommen wurden.

Die abnehmende Tendenz der Gesamtzahl der der Verkehrs-Arbeitsinspektion gemeldeten Unfille —
1971 waren es insgesamt 9.935, 1972: 9.417 und 1973: 9.350 — hielt weiter an. Ebenso nahm die Zahl der
todlich verlaufenen Unfille von 55 im Jahre 1972 auf 38 im Berichtsjahr ab, wobei der Anteil der todlich
verlaufenen Unfille auf dem Wege zur oder von der Arbeitsstitte gegeniiber dem Vorjahr in gleicher
GroBe von rund 40 Prozent der Gesamtzahl der tddlichen Unfille im Wirkungsbereich der Verkehrs-
Arbeitsinspektion blieb. Festgehalten sei noch, daB im Jahr 1973 die kleinste Gesamtunfallszahl wie auch
die kleinste Zahl der todlich verlaufenen Unfille seit Beginn der Titigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion .
zu verzeichnen war. Auch die Unfallrate, das ist das Verhédltnis der Gesamtzahl der Arbeitsunfille bezogen
auf die Zahl des Gesamtarbeitnehmerstandes im Wirkungsbereich des Verkehrs-Arbeitsinspektorates, er-
reichte im Jahre 1973 mit 57,7 den bisher niedersten Wert, dem in friiheren Jahren ein Spitzenwert von °
103,4 gegeniiber steht. SchlieBlich sei noch angefiihrt, da im Berichtsjahr auch weiterhin die Zahl der
Berufskrankheiten der Dienstnehmer im Wirkungskreis des Verkehrs-Arbeitsinspektorates iiberaus gering
war (1973: 8, 1972: 10).
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VIII. Beilagen

Beilage 1

Wirkungskreis der Verkehrs-Arbeitsinspektion ')

§ 1. Die Wahrnehmung des gesetzlichen Schutzes der Dienstnehmer (Lehrlinge) obliegt dem Bundesmini-

sterium fiir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft 2), Verkehrs-Arbeitsinspektorat:

1. a) bei den Eisenbahnunternehmen, die den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes, BGBL Nr. 60/
1957, unterliegen, einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben,

b) bei den fiir den Bau, Betrieb und Verkehr der Eisenbahnen erforderlichen Hilfseinrichtungen,
wenn diese vom Eisenbahnunternehmen selbst betrieben werden, sowie bei allen Arbeiten, die
dem Bau, Betrieb und Verkehr der Eisenbahnen dienen und von diesen Unternehmen selbst
ausgefiihrt werden,

c) bei Schlaf- und Speisewagenunternehmen, insoweit deren Titigkeit bei oder in Ziigen durchge-
fiihrt wird;

2. bei der Post- und Telegraphenverwaltung und deren Kraftfahrbetrieben einschlieBlich der Neben-
betriebe und Hilfsbetriebe sowie bei allen Arbeiten, die von der Post- und Telegraphenverwaltung
in eigener Regie ausgefiihrt werden;

3. bei der Binnenschiffahrt,

a) hinsichtlich aller Schiffe, schwimmenden Anlagen und Geriite,
b) hinsichtlich der iiberwiegend der Binnenschiffahrt dienenden Anlagen, Einrichtungen und
Hilfsbetriebe, ausgenommen Werften, die nicht nur fiir ein Schiffahrtsunternehmen arbeiten,

c) hinsichtlich der von Schiffahrtsunternehmen in eigener Regie ausgefiihrten Arbeiten, wenn
diese Arbeiten nicht in Werften durchgefiihrt werden, die geméB lit. b nicht in den Wirkungs-
kreis' der Verkehrs-Arbeitsinspektion fallen;

4. bei der Luftfahrt,
a) auf allen Luftfahrzeugen,

. b) in den der Luftfahrt dienenden Betrieben einschlieBlich von Hilfsbetrieben, insbesondere von
Kraftfahrbetrieben, insoweit die Dienstnehmer dieser Betriebe bei Ausiibung ihrer Titigkeit
den auf Luftfahrtgelinden eigentiimlichen Gefahren unmittelbar ausgesetzt sind,

c) hinsichtlich der von Unternehmen, die der Luftfahrt dienen, auf Luftfahrtgelinden in eigener
Regie ausgefiihrten Arbeiten.

1) GemaB Bundesgesetz vom 20. Mai 1952, BGBI. Nr. 99, iiber die Verkehrs-Arbeitsinspektion (Verkehrs-Ar-
beitsinspektionsgesetz — Verkehrs-ArbIG) in der geltenden Fassung.

2) Jetzt: Bundesministerium fiir Verkehr.
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Organe des Verkehrs-Arbeitsinspektorates
und deren Arbeitsgebiete
nach dem Stand vom 31. Dezember 1973

Arbeitsgebiet

Leiter des Verkehrs-
Arbeitsinspektorates

StraBenbahnen samt deren Kraftfahrbetrie-
ben, Luftfahrt, fallweise simtliche Verkehrs-
zweige, technisch-legislative Angelegenheiten

Haupt- und Nebenbahnen im Privatbetrieb,
AnschluBbahnen mit Eigenbetrieb, Material-
bahnen, Schlaf- und Speisewagenuternehmen
(insoweit deren Titigkeit bei oder in Ziigen
durchgefiihrt wird), fallweise samtliche Ver-
kehrszweige, allgemeine Konzeptarbeiten

Binnenschiffahrt,
AnschluSbahnen der Hafen- und Werftan-
lagen, fallweise simtliche Verkehrszweige

Generaldirektion der Osterreichischen Bun-
desbahnen, Zentralstellen der Osterreichi-
schen Bundesbahnen, Mithilfe bei Privat-
bahnen, Stellungnahmen zu Bauentwiirfen
der Osterreichischen Bundesbahnen, An-
schluBbahnen im Raum der Bundesbahn-
direktion Wien

Bau- und Bahnerhaltungsdienst der Osterrei-
chischen Bundesbahnen, Anschlu3bahnen im
Raume der Bundesbahndirektion Villach

Elektrotechnischer Dienst der Osterreichi-
schen Bundesbahnen, ferner allgemeine Mit-
arbeit bei den Osterreichischen Bundesbah-
nen sowie den AnschluSbahnen an diese,
Seilbahnen und Straenbahnen

Haupt-, Klein- und Materialseilbahnen

Kraftfahrbetriebe der Eisenbahnen und der
Post- und Telegraphenverwaltung, Postzeug-
verwaltung, Mitarbeit bei Seilbahnen und
bei der Luftfahrt

Post- und Telegraphendmter der Wiener Be-
zirke 1, 7—9 und 16—22, Niederosterreich
siidlich der Donau, Burgenland, Steiermark,
Tirol und Vorarlberg, Mitarbeit bei Seilbah-
nen und Straflenbahnen

Post- und Telegraphendamter der Wiener Be-
zirke 2—6, 10—15, 23, NiederGsterreich
nordlich der Donau, Oberdsterreich, Salz-
burg und Kirnten, Mitarbeit bei der Luft-
fahrt

Name,
Amts- bzw. Diensttitel

Hochschuldozent
Dipl.-Ing. Dr. techn.
Heinrich Kraus,
Ministerialrat

Dipl.-Ing.
Friedrich Braunbart,
Ministerialrat

Regierungsrat
Ing. Karl Schmidt,
Bundesbahn-Direktionsrat

Ing. Erich Schwarz,
Technischer Zentralinspektor

Josef Rumpler,
Bundesbahn-Oberinspektor

Ing. Ernst Michalus,
Bundesbahn-Oberrevident

Ing. Bruno Scheinhart,

* Bundesbahn-Oberinspektor

Ing. Karl Schoétz,
Wirklicher Amtsrat

Ing. Heinrich Peschina,
Wirklicher Amtsrat

Rudolf Kantner,
Wirklicher Amtsrat

Otto Kresta,
Wirklicher Amtsrat
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Administrative Arbeiten, insbesondere auch
auf dem Gebiete der Statistik (einschlieB3-
lich jener auf dem Gebiete der Arbeits-
hygiene und Berufskrankheiten), Mithilfe bei
der Erstellung des Titigkeitsberichtes, fall-
weise Biiroarbeiten

Verwaltungs- und Rechnungsdienst sowie
Fernmeldedienst der Osterreichischen Post-
und Telegraphenverwaltung, Radio Austria
AG, Mitarbeit bei Seilbahnen und bei der
Luftfahrt

Verwaltungs- und Rechnungsdienst sowie
Fernmeldedienst der Osterreichischen Post-
und Telegraphenverwaltung, Radio Austria
AG

Maschinendienst der Osterreichischen Bun-
desbahnen, fallweise sé@mtliche technische
Dienstzweige der Osterreichischen Bundes-
bahnen und der Haupt- und Nebenbahnen
im Privatbetrieb, Mitarbeit bei der Binnen-
schiffahrt, AnschluBbahnen an die Osterrei-
chischen Bundesbahnen (im Raume der Bun-
desbahndirektion Linz) sowie allgemeine
Konzeptarbeiten

Haupt- und Wagenwerkstitten, Vorratslager
und Lehrwerkstitten (ausgenommen jene des
Elektrodienstes der Osterreichischen Bundes-
bahnen), Lehrlingsheime, Mitarbeit bei den
AnschluBbahnen an die Osterreichischen
Bundesbahnen im Raume der Bundesbahn-
direktion Linz

Mitarbeit beim Zugforderungsdienst und
AnschluBbahnen an die Osterreichischen
Bundesbahnen im Raume der Bundesbahn-
direktion Linz, Vorratslagerdienst der Oster-
reichischen Bundesbahnen

Bahnhof- und Zugbegleitdienst der Osterrei-
chischen Bundesbahnen, Mitarbeit bei den
AnschluBbahnen an die Osterreichischen
Bundesbahnen sowie Umkehrstellen der
Zugforderung

Verwaltungsarbeiten beziiglich Osterreichi-
sche Bundesbahnen, AnschluBbahnen und
Sozialversicherungstriger, Mithilfe beim
Titigkeitsbericht, sonstige laufende Biiro-
arbeit

Besondere Wahrnehmung - der Aufgaben,
die das Verkehrs-Arbeitsinspektorat auf dem
Gebiete der Arbeitshygiene, Arbeitsphysio-
logie sowie auf dem Gebiete der Berufs-
krankheiten betreffen

Rechtsangelegenheiten

Therese Ackerl,
Wirklicher Amtsrat

Ing. Kurt Talla,

Amtssekretar

(ab 1. Juni 1973 abgeordnet zur General-
direktion der Osterreichischen Post- und
Telegraphenverwaltung)

Ing. Wilhelm Brauner,
Amtsoberrevident

(mit 1. August 1973 zum Verkehrs-
Arbeitsinspektorat zugeordnet)

Ing. Karl Reiselhuber,
Bundesbahn-Inspektor

Rudolf Mie8,
Bundesbahn-Revident
(ab 1. Mai 1973 im Ruhestand)

Walter Stamminger,
Bundesbahn-Oberrevident

(am 26. Mirz 1973 zugeordnet,
mit 1. Juli 1973 zum Verkehrs-
Arbeitsinspektorat versetzt)

Egon Koretz,
Bundesbahn-Oberrevident
Anton Hruby,
Bundesbahn-Revident

Elfriede Strafer,
Bundesbahn-Revident

Dr. med. Erhard Weltin,
Vertragsbediensteter

(ab 1. Juli 1973 beim Verkehrs-
Arbeitsinspektorat)

Dr. Walter Hiibner,
Vertragsbediensteter
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Beilage 3

Auszug aus dem Eisenbahngesetz 1957 1) ?)

Eisenbahnen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind:
I. Offentliche Eisenbahnen, und zwar:

1. Haupt- und Nebenbahnen,

2. StraBenbahnen,

3. Haupt- und Kleinseilbahnen;

1. Nicht-offentliche Eisenbahnen, und zwar:
1. Anschluf3bahnen,
2. Materialbahnen und Materialseilbahnen.

Offentliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen, die dem allgemeinen Personen-, Reisegepack- oder
Giiterverkehr zu dienen bestimmt und zur Beforderung nach MafBigabe der hiefiir geltenden Rechts-
vorschriften und Beforderungsbedingungen verpflichtet sind (6ffentlicher Verkehr).

Nicht-offentliche Eisenbahnen sind Eisenbahnen, die ein Unternehmen vornehmlich fiir eigene
Zwecke betreibt (nicht-6ffentlicher Verkehr).

Hauptbahnen sind fiir den Offentlichen Verkehr bestimmte Schienenbahnen von groBerer, Neben-
bahnen solche von geringerer Verkehrsbedeutung, sofern sie nicht Straenbahnen sind.

(1) StraBenbahnen sind fiir den offentlichen Verkehr innerhalb eines Ortes bestimmte Eisenbah-
nen (OrtsstraBenbahnen).
Fiir den offentlichen Verkehr zwischen mehreren benachbarten Orten bestimmte Eisenbahnen
gelten als Straenbahnen, wenn sie infolge ihrer baulichen oder betrieblichen Einrichtung oder

nach der Art des von ihnen abzuwickelnden Verkehrs im wesentlichen den Ortsstra3enbahnen
entsprechen.

(2) Oberleitungs-Omnibusbetriebe gelten als StraBenbahnen, sofern es sich nicht um die Haftung fiir
Schaden beim Betrieb eines Oberleitungs-Kraftfahrzeuges, wenn auch in Verbindung mit orts-
festen eisenbahntechnischen Einrichtungen, handelt.

(I) Hauptseilbahnen sind fiir den Offentlichen Verkehr bestimmte Standseilbahnen sowie Seil-
schwebebahnen mit Pendelbetrieb oder mit Umlaufbetrieb, wenn bei letzteren die Fahrbetriebs-
mittel mindestens zwei Personen fassen. Kleinseilbahnen sind fiir den offentlichen Verkehr

bestimmte, nicht unter die Hauptseilbahnen fallende Seilbahnen (Sessellifte, Schraglifte und
dergleichen).

(2) Standseilbahnen sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil bewegten Fahrbetriebsmittel
(Wagen) auf Schienen rollen. Seilschwebebahnen sind Seilbahnen, bei denen die durch ein Seil
bewegten Fahrbetriebsmittel (Kabinen, Sessel und dergleichen) an einem Seil hingen. Schrag-
lifte sind Seilbahnen, bei denen die weder auf Schienen rollenden noch an einem Seil hingenden
Fahrbetriebsmittel (Wagen oder Schlitten) durch ein Seil fortbewegt werden.

(3) Beforderungsanlagen ohne Fahrbetriebsmittel, bei denen die mit Skiern auf dem Boden glei-
tenden Personen durch ein Seil fortbewegt werden (Schlepplifte), fallen nicht unter die Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes.

Anschlufibahnen sind Schienenbahnen, die den Verkehr eines einzelnen oder mehrerer Unterneh-
men mit Haupt- oder Nebenbahnen oder Stralenbahnen vermitteln und mit ihnen derart in unmit-
telbarer oder mittelbarer Verbindung stehen, daB ein Ubergang von Fahrbetriebsmitteln stattfinden

kann (Industrieanschlubahnen, BergwerksanschluBbahnen, Hafenbahnen, Schleppbahnen und der-
gleichen).

Materialbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr bestimmte Schienenbahnen, sofern
sie nicht AnschluBBbahnen sind. Materialseilbahnen sind fiir den nicht-6ffentlichen Giiterverkehr
bestimmte Seilbahnen.

Auf Materialbahnen und Materialseilbahnen ohne beschrankt-offentlichen Verkehr (§ 51 Abs. 4),
die Bestandteil eines Bergwerkes, eines gewerblichen oder eines land- oder forstwirtschaftlichen
Betriebes sind. sowie auf Bahnen, die ohne besondere Herstellung des Unterbaues angelegt werden
(Feldbahnen), findet dieses Bundesgesetz keine Anwendung.
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§ 10. Eisenbahnanlagen sind Bauten, ortsfeste eisenbahntechnische Einrichtungen und Grundstiicke einer

§ S1.

Eisenbahn, die ganz oder teilweise, unmittelbar oder mittelbar der Abwicklung oder Sicherung des
Eisenbahnbetriebes oder Eisenbahnverkehrs dienen. Ein rdumlicher Zusammenhang mit der Fahr-
bahn ist nicht erforderlich.

(2) Auf nicht 6ffentlichen Eisenbahnen kann nach MaBgabe der folgenden Absitze ein Werksver-

kehr oder ein beschrinkt-offentlicher Verkehr zugelassen werden, wenn die technische Ausstat-
tung der Eisenbahn hinreichende Sicherheit bietet.

(3) Der Werksverkehr umfaBt die unentgeltliche Beférderung von Arbeitskriaften, die dem Betrieb

der Eisenbahn oder dem Unternehmen, dem sie dient, angehdren. Das Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft ) kann durch Verordnung oder durch Bescheid die unent-
geltliche Beforderung von Personen zulassen, deren Beférderung aus offentlichen Interessen
geboten erscheint, sowie von Personen, die das Unternehmen oder dessen Arbeitskréfte zu sich
kommen lassen, soweit es sich hiebei nicht um Giste von Gast- und Schankgewerbebetrieben
handelt (erweiterter Werksverkehr).

(4) Der beschrankt-6ffentliche Verkehr umfaft iiber den Verkehr nach Abs. 3 hinausgehend die

Beforderung — jedoch ohne Beforderungspflicht — von Personen oder Giitern, sofern der
Umfang dieser Beforderung in einer den allgemeinen Verkehr ausschlieBenden Weise abge-
grenzt werden kann und die Ausstattung der Eisenbahn sicherheitsmiBig der einer Offent-
lichen entspricht. Ein Entgelt fiir die Beforderung kann eingehoben werden.

1) Begriffsbestimmungen, die in den Tabellen dieses Berichtes Anwendung finden bzw. wo in Anmerkun-

gen zu diesen auf das Eisenbahngesetz 1957 (auch kurz EG 1957 genannt) Bezug genommen wird.

2) Bundesgesetz vom 13. Feber 1957, BGBL. Nr. 60 iiber das Eisenbahnwesen (Eisenbahngesetz 1957), in

der Fassung der Bundesgesetze vom 17. April 1963, BGBI. Nr. 113, vom 12. Dezember 1969, BGBI. Nr.20/1970 und
vom 8. Juli 1971, BGBI. Nr. 274 (Verkehrsrecht-Anpassungsgesetz 1971).

3) Jetzt: Bundesministerium fiir Verkehr.
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Beilage 4

Im nachstehenden werden die niheren Daten (Wochentag, Datum, Uhrzeit, Ereignisort und Alter des
Verungliickten) zu den in den Abschnitten IV/1.2 und IV/1.3 behandelten Unfiillen angefiihrt

1. Zu Abschnitt 1V/1.2

=

—
e

11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.

© 2NN A LN

Mi 1973 04 18
So 1973 08 05
Sa 1973 10 13
Di 1973 11 20
Fr 1973 03 02
Mo 1973 03 12
Mo 1973 10 01
Mo 1973 10 10
Mo 1973 10 15

Sa 1973 06 02

Fr 1973 06 01
Fr 1973 09 21
Di 1973 08 14
Mi 1973 12 19

Mi 1973 12 19
So 1973 04 15

So 1973 05 27
Mi 1973 01 24
Fr 1973 08 03
Sa 1973 06 02
Fr 1973 03 30

2. Zu Abschnitt IV/1.3

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Sa 1973 08 04
Fr 1973 08 10
Fr 1973 04 13
Do 1973 01 25
Mo 1973 02 05
Di 1973 08 05
Di 1973 04 10
Fr 1973 04 06
Di 1973 05 15
Sa 1973 03 03
Di 1973 10 02
Di 1973 01 09
Di 1973 07 03
Mi 1973 11 28
Mo 1973 10 08
Di 1973 04 24
Fr 1973 02 06
Mi 1973 05 30

18
20
05
00
12
10
12
11
13

14

11
04
14
15

16
10

11
16
12
12
15

18
14
02
16
17
1
10
19
23
21
1
05
01
17
10
08
19
09

25
54
25
50
20
47
53
40
58

40

00
07
50
20

05
34

15
15
30
30
30

10
35

27 .

15
30
40
50
32
05
00
25
15
42
00
45
40
00
40

Bahnhof Salzburg Hbf., 24 Jahre

Bahnhof Schwarzach-St. Veit, 35 Jahre

Bahnhof Bruck/Mur, 53 Jahre

Bahnhof Hohenau, 43 Jahre

km 114,220 der Strecke Wien Siidbf. — Bruck an der Mur, 46 Jahre
km 25,830 der Strecke Bischofshofen — Selzthal, 37 Jahre

km 13,272 der Strecke Wien Westbf. — Salzburg, 74 Jahre

km 7,900 zwischen den Bahnhofen Schaftenau und Kirchbichl, 48 Jahre
km 160,870 zwischen den Bahnhofen Foderlach und Villach Hbf.,

49 Jahre

km 15,122 zwischen den Bahnhofen WeiBenkirchen und Spitz/Donau,
36 Jahre

Zugforderungsstelle StraBhof, 21 Jahre

Bahnhof Ederbauer, 46 Jahre

2345 Brunn/Gebirge, 27 Jahre

Montafonerbahn Bludenz — Schruns, Gleis 3 der AnschluBbahn Loriins
der Vorarlberger Zementwerke, 40 Jahre

Gleis 138 des Bahnhofes Graz Vbf., 43 Jahre

km 10,1 zwischen Bahnhof Vosendorf und Bahnhof Wr. Neudorf,

60 Jahre

Hiittenwerk Donawitz, 45 Jahre

Postamt 1150 Wien, Kipptor 8, Einfahrtsstelle 15, 38 Jahre

Graden bei Koflach, 41 Jahre

Pula, Jugoslawien, 45 Jahre

Warenboot 10056, 54 Jahre

Bahnhof Linz Hbf., 54 Jahre

Bahnhof Solbad Hall, 19 Jahre

Bahnhof Linz Vbf, 24 Jahre

Bahnhof Graz Hbf., 26 Jahre

Bahnhof Linz Hbf., 25 Jahre

Bahnhof Salzburg Hbf., 47 Jahre
Bahnhof Wien Westbf., 22 Jahre
Bahnhof Krems/Donau, 29 Jahre
Bahnhof Innsbruck Hbf., 19 Jahre
Bahnhof Bludenz, 31 Jahre

Bahnhof Kufstein, 31 Jahre

Bahnhof Graz Hbf., 24 Jahre, 34 Jahre
Bahnhof St. Johann/Tirol, 36 Jahre
Bahnhof Salzburg-Gnigl, 27 Jahre
Bahnhof Leoben, 24 Jahre

Bahnhof Innsbruck Hbf., 21 Jahre
Zugforderungsleitung Salzburg, 53 Jahre
BundesstraBe Vogelhub — Strobl, Stiitzpunkt 94, 31 Jahre, 32 Jahre
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Beilage 5
Langfristige Leistungsbilanz des Verkehrs-Arbeitsinspektorates
- o | s
Berichtsjahr Besichtigungen hygienischen und den
besuchten erfaiten ver&i?g&ﬂﬁfjs:f utz
Betriebe Arbeitnehmer Beanstandungen
Zweites Halbjahr
1952 987 34.695 1.026 3.863
1953 1.631 59.801 1.740 7.160
1954 1.371 53.289 1.438 5.862
1955 1.499 53.418 1.535 6.312
1956 1282 36.880 1313 5115
1957 1.317 40.298 1.339 4.099
1958 1.302 45.753 1.324 5.789
1959 1.642 53310 1670 7.189
1960 1.834 58.333 1.872 6.734
1961 1.821 67.871 1.889 5.676
1962 1.966 69.391 2.021 6.409
1963 2.321 70.392 2.394 7973
1964 2.446 69.068 2.502 9.804
1965 2.569 75973 2.649 10.100
1966 2.727 84.035 2.770 10.312
1967 2.927 83.393 3.104 12.659
1968 3.663 100.537 3.765 13.995
1969 4.345 105.617 4.442 15.268
1970 4.578 107.354 4.746 16.283
1971 4.588 107.799 4.706 15.044
1972 4.764 108.863 4.913 15.474
1973 4.916 109.538 5.068 . 14342
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Beilage 6
REPUBLIK OSTERREICH
Bundesministerium fiir Verkehr
Pr. Z1. 5.604/12-1/1-1973 Wien, 1973 12 21

Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes im Bereiche
der Osterr. Post- und Telegraphenverwaltung

Entsprechend dem Antrag der Generaldirektion fiir die Post- und Telegraphenverwaltung vom 28. Juni

1973, BM ZI1. 11.712-1/1973, in der am 17. Dezember 1973 modifizierten Fassung und nach Anhérung des
Verkehrs-Arbeitsinspektorates wird gem. § 24 Abs. 6 des Arbeitnehmerschutzgesetzes, BGBI. Nr. 234/1972,
im Einvernehmen mit*dem Bundesminister fiir soziale Verwaltung verfiigt:

Von den Vorschriften der Verordnung des Bundesministers fiir soziale Verwaltung vom 30. April 1973,

iiber Einrichtungen in den Betrieben zur Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes, BGBI. Nr. 253/1973,
werden fiir den Bereich der Post- und Telegraphenverwaltung folgende

Abweichungen

zugelassen:

1.

3a.

3b.

In Dienststellen, fiir die mehr Sicherheitsvertrauenspersonen bestellt sind, als § 3 der Verordnung vor-
siecht, konnen diese unter Bedachtnahme auf die erforderliche Mindestzahl der Sicherheitsvertrauens-
personen und Ersatzpersonen auch zu Ersatzpersonen bestellt werden.

Bei den der Generaldirektion unmittelbar unterstellten, fiir das gesamte Bundesgebiet zustindigen
Dienststellen und bei den den Post- und Telegraphendirektionen unterstellten Dienststellen sind den
im § 7 Abs. 1 letzter Satz der Verordnung vorgeschriebenen Fachkenntnissen die fiir eine Verwen-
dung technischer Art im gehobenen Dienst erforderlichen Fachkenntnisse gleichzuhalten.

Am Sitze jeder Post- und Telegraphendirektion bzw. des Post- und Telegrapheninspektorates ist ein
regionaler SicherheitsausschuB zu errichten, in dem die Sicherheitsausschiisse der der Direktion unter-
stellten Dienststellen des jeweiligen Direktions- bzw. Inspektoratsbereiches vertreten sind. Auf den
regionalen SicherheitsausschuB8 sind die Bestimmungen des § 13 Abs. 1 und 3 der Verordnung sinn-
gemdf3 anzuwenden.

Dem regionalen Sicherheitsausschu3 gehoren als Mitglieder an:

a) der Leiter der Direktion bzw. des Inspektorates oder die von diesem mit seiner Vertretung beauf-
tragte Person;

b) der Leiter des sicherheitstechnischen Dienstes der Direktion bzw. des Inspektorates;

¢) mindestens drei weitere Beamte der Direktion; im Falle des regionalen Sicherheitsausschusses
beim Inspektorat mindestens drei Beamte des Inspektorates oder der zustindigen Direktion;

d) drei Mitglieder des zustindigen Personalausschusses (je drei Mitglieder der Personalausschiisse
bei der Post- und Telegraphendirektion Wien);

e) der Leiter jeder Dienststelle, in der ein SicherheitsausschuB} errichtet ist oder die von diesem mit
seiner Vertretung beauftragte Person;

f) der Leiter des sicherheitstechnischen Dienstes bzw., falls ein solcher nicht eingerichtet ist, eine
Sicherheitsvertrauensperson jeder der unter lit. e) fallenden Dienststellen;

g) der Leiter des — gegebenenfalls fiir die in Betracht kommenden Dienststellen des Direktions- bzw.
Inspektoratsbereiches gemeinsam eingerichteten — betriebsdrztlichen Dienstes der Direktion bzw.
des Inspektorates und

h) der Leiter des sicherheitstechnischen Dienstes bei der Generaldirektion.

Der Vorsitzende kann nach Bedarf Bedienstete von Dienststellen, in denen kein Sicherheitsausschuf8
errichtet ist, beiziehen. Den Vorsitz im regionalen Sicherheitsausschu8 fiihrt der Leiter der Direktion
bzw. des Inspektorates oder die von diesem mit seiner Vertretung beauftragte Person.

Dem zentralen SicherheitsausschuB8 am Sitze der Generaldirektion fiir die Post- und Telegraphenver-
waltung gehoren als Mitglieder an:

a) der Generaldirektor fiir die Post- und Telegraphenverwaltung oder die von diesem mit seiner Ver-
tretung beauftragte Person;

b) der Leiter des sicherheitstechnischen Dienstes bei der Generaldirektion;
c) mindestens drei weitere Beamte der Generaldirektion;
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d) drei Mitglieder des Zentralausschusses der Post- und Telegraphenbediensteten;

e) der Leiter jeder Direktion bzw. des Inspektorates, oder die von diesem mit seiner Vertretung be-
auftragte Person;

f) der Leiter des sicherheitstechnischen Dienstes jeder Direktion bzw. des Inspektorates;
g) der Leiter des betriebsdrztlichen Dienstes jeder Direktion bzw. des Inspektorates;

h) der Leiter jeder der Generaldirektion unmittelbar unterstellten, fiir das gesamte Bundesgebiet zu-
stindigen Dienststelle, in der ein Sicherheitsausschuf3 errichtet ist oder die von diesem mit seiner
Vertretung beauftragte Person und

i) der Leiter des sicherheitstechnischen Dienstes bzw., falls ein solcher nicht eingerichtet ist, eine
Sicherheitsvertrauensperson jeder der unter lit. h) fallenden Dienststellen.

Der Vorsitzende kann nach Bedarf Bedienstete der der Generaldirektion unmittelbar oder mittelbar
unterstellten Dienststellen beiziehen. Den Vorsitz im zentralen Sicherheitsausschuf3 fiihrt der General-
direktor oder die mit seiner Vertretung beauftragte Person.

Diese Verfiigung ist im Post- und Telegraphenverordnungsblatt zu verlautbaren.

Der Bundesminister:
Lanc
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Beilage 7

REPUBLIK OSTERREICH
Bundesministerium fiir Verkehr

Pr. Z1. 5.604/12-1/1-1973 Wien, 1973 12 21

Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes im Bereiche
der Osterr. Bundesbahnen

Entsprechend dem Antrag der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen vom 27. Juni 1973,
Z1. 1.128-5-1-73, in der am 17. Dezember 1973 modifizierten Fassung und nach AnhGrung des Verkehrs-
Arbeitsinspektorates wird gem. § 24 Abs. 6 des Arbeitnehmerschutzgesetzes, BGBL. Nr. 2341972, im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister fiir soziale Verwaltung verfiigt:

Von den Vorschriften der Verordnung des Bundesministers fiir soziale Verwaltung vom 30. April .

1973, iiber Einrichtungen in den Betrieben zur Durchfiihrung des Arbeitnehmerschutzes, BGBL. Nr. 253/
1973, werden fiir den Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen folgende

Abweichungen
zugelassen:

1. In Dienststellen, fiir die mehr Sicherheitsvertrauenspersonen bestellt sind als § 3 der Verordnung vor-

sieht, konnen diese unter Bedachtnahme auf die erforderliche Mindestzahl der Sicherheitsvertrauens- °

personen und Ersatzpersonen auch zu Ersatzpersonen bestellt werden.

2. Den im § 7 Abs.1 der Verordnung geforderten Fachkenntnissen sind die fiir die Erlangung eines

Dienstpostens eines Fachbeamten erforderlichen Fachkenntnisse gleichzuhalten.

3a. Am Sitz jeder Bundesbahndirektion ist fiir deren Bereich ein regionaler SicherheitsausschuB zu er-
richten, in dem die Sicherheitsausschiisse der nachgeordneten Stelien vertreten sind. Fiir den regio- -

nalen Sicherheitsausschuf3 gelten die Bestimmungen des § 13 Abs. 1 und 3 sinngema8.
Dem regionalen Sicherheitsausschu3 gehoren als Mitglieder an:

a) Der Prisident der Bundesbahndirektion oder die von diesem mit seiner Vertretung beauftragte
Person;

b) der Leiter des regionalen betriebsdrztlichen Dienstes;
c) die Mitglieder der zentralen sicherheitstechnischen Dienste des Direktionsbereiches;

d) die Leiter sowie mindestens eine Sicherheitsvertrauensperson jener Stellen, bei denen Sicherheits-
ausschiisse eingerichtet sind;

e) die Leiter der siche;heitstechnischen Dienste und deren Ve‘rgreter;
f) die Leiter der betriebsdrztlichen Dienste und deren Vertreter;

g) mindestens 3 weitere Beamte der Bundesbahndirektion und

h) 3 Mitglieder der Personalvertretung.

Den Vorsitz im regionalen Sicherheitsausschuf8 fiihrt der Prisident der Bundesbahndirektion oder .
die von diesem mit seiner Vertretung beauftragte Person. Der Vorsitzende kann nach Bedarf weitere

Bedienstete beiziehen.

3 b. Dem zentralen SicherheitsausschuB am Sitze der Generaldirektion gehdren als Mitglieder an:

a) Der Generaldirektor der Osterreichischen Bundesbahnen oder die von diesem mit seiner Vertre- -
tung beauftragte Person;

b) die Leiter des zentralen und der regionalen betriebsdrztlichen Dienste;

c) der Leiter des Arbeitnehmerschutzdienstes;

d) die Leiter und Mitglieder der zentralen sicherheitstechnischen Dienste; ;

e) die Leiter der regionalen Sicherheitsausschiisse oder die von ihnen mit ihrer Vertretung beauf-
tragten Personen; '

f) mindestens 3 weitere Beamte der Generaldirektion und

g) 3 Mitglieder der Personalvertretung.

Den Vorsitz im zentralen Sicherheitsausschu8 fiihrt der Generaldirektor oder die mit seiner Vertretung
beauftragte Person. Der Vorsitzende kann nach Bedarf weitere Bedienstete beiziehen.

6'
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Am Sitze jeder Bundesbahndirektion ist fiir deren Bereich ein regionaler betriebsirztlicher Dienst
einzurichten. Leiter des regionalen betriebsdrztlichen Dienstes ist der Chefarzt der Bundesbahn-
direktion. Mitglieder desselben sind die Leiter der betriebsidrztlichen Dienste des Direktionsbereiches.

Am Sitze der Generaldirektion ist fiir den Bereich der Osterr. Bundesbahnen ein zentraler betriebs-
arztlicher Dienst einzurichten. Leiter des zentralen betriebsdrztlichen Dienstes ist der Sanitdtschef der
Osterr. Bundesbahnen. Mitglieder sind die Leiter der regionalen betriebsirztlichen Dienste und er-
forderlichenfalls vom Sanitdtschef der OBB herangezogene Arzte.

Diese Verfiigung ist im Anzeigenblatt fiir Verkehr zu verlautbaren.

Der Bundesminister:
Lanc
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Erganzende Angaben zur Inspektionstitigkeit des Verkehrs-Arbeitsinspektorates *)

83.von 107

Ubersicht iiber die zur Inspektion vorgemerkten Eisenbahnbetriebe Beilage 8
(ohne deren Kraftfahrbetriebe) ‘
Zahl der Betriebe mit
|
(ohne derljlilse]n(t::?tl;:l}l\rbetriebe) 0—4 5—19 20—49 50—499 500 u. m. dGeisaBl:lt:'zi:ll::
g |
] Arbeitnehmern
A
1 2 3 4 5 | s 7 8 9
1973 1.171 742 342 215 29 2.499
1 Osterreichische Bundesbahnen 1972 1.186 725 358 219 29 2.517
Abnahme 15 — 16 4 — 18
Zunahme — 17 — — — —
1973 101 70 20 5 — 196
5| Haupt- und Nebenbahsnen 1972 114 74 19 6 — 213
im Privatbetriebe Abnahme 13 4 — 1 — 17
Zunahme — — 1 — — —
1973 86 48 25 25 4 188
: 1972 91 42 45 49 2 229
31 Strafenbahnen Abnabme z — 35 34 — : i
Zunahme — 6 — — 2 —
1973 129 227 16 1 — 373
. 1972 131 217 16 1 — 365
4 Haupt- und Kleinseilbahnen Abnabme 3 — — — — —
Zunahme — 10 — — — 8
1973 1.487 1.087 403 246 33 3.256
5| Summe Offentliche Eisenbahnen 1972 1522 | 1.058 438 275 31 3.324
(Pos. 1—4) Abnahme 35 — 35 29 — 168
' Zunahme — 29 — — 2. —
1973 1.173 177 20 9 — 1.379
6 AnschluBbahnen 1972 1.172 174 20 9 — 1.375
Abnahme — — — — — —
Zunahme 1 3 — —_ — 4
1973 28 12 1 — — 41
7| Materialbahnen und 1972 28 13 — — — 41
Materialseilbahnen Abnahme — 1 — — — -—
Zunahme — — 1 — — —
S 1973 1.201 189 21 9 — 1.‘420
8 I:rcnhr?i)ffenthche Eisenbahnen 1972 1200 187 20 o _ 1416
(Pos. 6—7) Abnahme — — — — — —
Zunahme 1 2 1 — — 4
1973 2.688 1.276 424 255 33 4.676‘
9 Summe Eisenbahnen 1972 2.722 1.245 458 284 31 4.'740
(Pos. 5 + 8) Abnahme 34 — 34 29 — 64
Zunahme — 31 — — 2 —

*) Zu Abschnitt III/2; in den dort gebrachten Tafeln I11/2.1—II1/2.4 werden die Eisenbahnunternehmen ein-
schlieBlich deren Kraftfahrbetrleben global in einer Summe behandelt. Gleiches gilt fiir die Osterreichische Post-
und Telegraphenverwaltung, die ebenfalls einschlieBlich deren Kraftfahrbetrieben in einer Summe gebracht wird.
Um nun einen besseren Uberblick zu geben, werden in den in dieser Beilage gemachten Tafeln die Eisenbahnen
entsprechend den Definitionen des Eisenbahngesetzes 1957 detailliert aufgegliedert bzw. auch die entsprechenden
Zahlenwerte der Kraftfahrbetriebe der Eisenbahnen und der Osterreichischen Post- und Telegraphenverwaltung

gesondert ausgeworfen,
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Ubersicht iiber die inspizierteri Eisenbahnbetriebe (ohne deren Kraftfahrbetriebe) Beilage 8
Zahl der Betriebe mit
(ohne derExixs eﬁ?:?tl}:nhrbetﬂebe) 0—4 5—19 20—49 50—499 500 u. m. ((iseisg?ttrziﬁgle
g Arbeitnehmern
Y]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1973 743 449 237 188 29 1.646
1 Ostérreichische Bundesbahnen 1972 703 412 231 202 23 1571
. : Abnahme — — — 14 — —
Zunahme 40 37 6 — 6 75
1973 66 30 15 5 — 116
,| Haupt- und Nebenbahnen 1972 88 30 12 6 — 136
im Privatbetriebe Abnahme 22 — —_ 1 — 20
Zunahme — — 3 — — —
1973 59 20 8 18 2 107
1972 51 42 28 37 — 158
3 Straenbah
rabenbahnen Abnahme - 2 20 19 - 51
Zunahme 8 — —] — 2 —
1973 41 97 6 — — 144
1972 57 77 6 — — 140
4 Haupt- und Kleinseilbah:
‘ aupt- un einseilbahnen ~Abnabime T — — — — —
Zunahme — 20 — — — 4
1973 909 596 266 211 31 2.013
5| Summe Offentliche Eisenbahnen 1972 899 561 271 245 23 2.005
(Pos. 1—4) Abnahme — — 11 34 — —
Zunahme 10 35 — — 8 8
1973 759 99 9 2 — 869
6 Anschlu3bahnen 1972 700 20 > > — 800
Abnahme — — — 3 — —
Zunahme 59 9 4 — — 69
1973 6 1 1 — — 8
7 Materialbahnen und 1972 5 — - 1 — 6
Materialseilbahnen Abnahme — — — 1 — —
Zunahme 1 1 1 — — 2
S 1973 765 100 10 2 — 877
umme —————
8| Nicht ffentliche Eisenbahnen 1972 705 %0 > 6 — 806
(Pos. 6—7) Abnahme — — — 4 — —
Zunahme 60 10 5 — — 71
1973 . 1.674 696 276 213 31 2.890
9 Summe Eisenbahnen 1972 1.604 651 282 251 23 2.811
(Pos. 5 + 8) Abnahme — — 6 38 — —
Zunahme 70 45 — — 8 79-
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!
Ubersicht iiber die Anzahl der Arbeitnehmer in den zur Inspektion vorgemerkten Beila;ge 8
Eisenbahnbetrieben (ohne deren Kraftfahrbetriebe)
Zahl der Arbeitnehmer
minnlich weiblich
Eisenbahnen H H Gesamtzahl
(ohne deren Kraftfahrbetriebe) E © £ H] der Arbeit-
g 5 = 8 =« S - S nebmer
g £y Sg8 RIS R
B R S2E 2360 38
1 2 3 4 5 6 7 8
’ 1973 65.301 2.163 4.300 17 71.781
1| Osterreichische Bundesbahnen 1972 67.076 1611 4.253 33 72.973
Abnahme 1.775 —_ — 16 1.192
Zunahme — 552 47 — h—
1973 2.021 17 151 7 2.196
o| Haupt- und Nebenbahnen 1972 2.033 10 145 3 2.191
im Privatbetriebe’ Abnahme 12 _— — — —
Zunahme — 7 6 4 ©5
1973 8.252 17 1.112 37 9.418
3| StraBenbahnen 1972 8.694 15 1.230 30 9.969
Abnahme 442 — 118 — 551
Zunahme —_ 2 —_ 7 —
1973 2.634 —_— 146 — 2.780
4| Haupt- und Kleinseilbahnen 1972 2.577 — 146 — 2723
Abnahme — — —_— — —
Zunahme 57 — — — 57
1973 78.208 2.197 5.709 61 86.175
5| Summe Offentliche Eisenbahnen 1972 80.380 1.636 5.774 66 87.856
(Pos. 1—4) Abnahme 2.172 — 65 5 1.681
Zunahme —_ 561 —_ — -
1973 6.507 1 20 — 6.528
6| AnschiuBbahnen 1972 6.585 2 4 — 6.591
Abnahme 78 1 — — " 63
B Zunahme —_ — 16 — —
1973 178 — 2 —_ 180
7| Materialbahnen und 1972 185 — 2 — 187
Materialseilbahnen Abnahme 7 — — — 7
Zunahme — — — — —
S 1973 6.685 1 22 — 6.708
umme
8| Nicht 6ffentliche Eisenbahnen 197112 6.770 : f 6 6 7;8
(Pos. 6—7) Abnahme 85 — — 0
Zunahme — — 16 — Ce—
1973 84.893 2.198 5.731 61 92.883
9 Summe Eisenbahnen 1972 87.150 1.638 5.780 66 94.634
(Pos. 5 + 8) Abnahme 2257 — 49 5 1.751
Zunahme — 560 — — -

- 1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschiftigungsgesetzes (KJBG),
BGBI. Nr. 146/1948, in der derzeit geltenden Fassung sind.
2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.
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Ubersicht iiber die Anzahl der Arbeitnehmer in den inspizierten Eisenbahnbetrieben

Beilage

8
(ohne deren Kraftfahrbetriebe)
Zahl der Arbeitnehmer
ménnlich weiblich
Bisenbahnen 5 5 Gesamtzahl
o (ohne deren Kraftfahrbetriebe) g - E - g - E - de;ehAl:ll:it-
5 2587 | F3i | gEiz | i
1 2 . ' 3 4 5 6 7 8
1973 55.374 1.576 3.113 — 60.063
1| Osterreichische Bundesbahnen 1972 36.056 1.248 2874 2 60.180
Abnahme 682 — — 2 117
Zunahme — 328 239 — —
1973 1.400 5 119 5 1.529
o | Haupt- und Nebenbahnen 1972 1.486 — 70 1 1.557
im' Privatbetriebe Abnahme 86 — — — 28
Zunahme — 5 49 4 _
1973 5.141 3 801 3 5.948
3| StraBenbahnen 1972 | 5.381 1 637 — 6.019
Abnahme 240 — — — 71
Zunahme — 2 164 3 —
1973 1.057 — 67 — 1.124
4| Haupt- und Kleinseilbahnen 1972 209 _ 5> — 964
‘ Abnahme — —_ — — —
 Zunahme 148 — 12 — 160
1973 62.972 1.584 4.100 8 68.664
5 Summe Offentliche Eis’enbahnen 1972 63.832 1.249 3.636 3 68.720
(Pos. 1—4) Abnahme 860 — — — 56
Zunahme — 335 464 5 —
1973 2.845 1 20 — 2.866
6| AnschluBbahnen 1972 3.065 1 7 — 3.073
Abnahme 220 — — — 207
Zunahme — — 13 — —
1973 55 — — — 55
7 " Materialbahnen und 1972 31 — — — 31
Materialseilbahnen Abnahme — — — — —
Zunahme 24 — — — 24
S ‘ . 1973 2.900 1 20 — 2.921
8 N‘;::rlll[tngffentliche Eisenbahnen 1972 3.096 1 7 — 3.104
(Pos. 6—7) Abnahme 196 — — — 183
_ Zunahme — — - 13 — —
. 1973 65.872 1.585 4.120 8 71.585
9' Summe Eisenbahpen 1972 66.928 1.250 3.643 3 71.824
(Pos. 5 + 8) Abnahme 1.056 = - - 239
Zunahme — 335 477 5 —

1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschéftigungsgesetzes (KJBG),

BGBI. Nr. 146/1948, in der derzeit geltenden Fassung sind.
2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.
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Zur Inspektion vorgemerkte bzw, inspizierte Kraftfahrbetriebe Beilage 8
Zahl der Betriebe mit
Kiallahoeriohe S demelieen b4 | s | we | we | sooum, | Sovgme
g
E Arbeitnehmern
] 2 | 3 4« | s | e | 7 8 9
Zur Inspektion vorgemerkte Betriebe
1973 158 — 3 16 — 177
1 Osterreichische Bundesbahnen 1972 157 — 3 16 — }76
Abnahme — — — — — —_
Zunahme 1 — — — —_ I 1
_ 1973 22 12 3 2 — 39
,| Haupt- und Nebenbahnen 1972 25 13 4 1 — 43
im Privatbetriebe Abnahme 3 1 1 — — 4
Zunahme — — — 1 — —
1973 18 4 3 10 — 35
3 StrafSenbahnen 1972 26 6 2 14 — 35
Abnahme 8 2 6 4 — 20
Zunahme — — — — —_ —
1973 793 19 46 22 5 885
4|  Osterreichische Post- und 1972 823 22 50 24 — 919
Telegraphenverwaltung Abnahme 30 3 4 2 — 34
Zunahme — — — — 5 —
1973 991 35 55 50 5 1.136
5 Summe Kraftfahrbetriebe 1972 1.031 41 66 55 - 1.193
(Pos. 1—4) Abnahme 40 6 11 5 —_ 57
Zunahme — — — — 5 —
Inspizierte Betriebe :
1973 38 — 3 9 — *50
6 Osterreichische Bundesbahnen 1972 47 — 2 12 — 61
Abnahme 9 — — 3 — 11
Zunahme — — 1. — — —
1973 19 7 3 1 — 30
7| Haupt- und Nebenbahnen 1972 7 9 -4 — — 20
im Privatbetriebe Abnahme — 2 1 — — —
Zunahme 12 — — 1 — 10
1973 5 1 1 9 — 16
1972 5 2 10 14 — 31
8 Straenbahnen Abnahme — i ) 5 — 15
Zunahme — — — — — —
1973 184 18 20 15 — 237
9 Osterreichische Post- und 1972 170 20 29 15 — 234
Telegraphenverwaltung Abnahme — 2 9 — — —
Zunahme 14 — — — — 3
1973 246 26 27 34 — 333
10 Summe Kraftfahrbetriebe 1972 - 229 31 45 41 — ;346
(Pos. 6—9) Abnahme — 5 18 7 — 113
Zunahme 17 — — — — —
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Zahl der Arbeitnehmer in den zur Inspektion vorgemerkten bzw. inspizierten Beilage 8
Kraftfahrbetrieben
Zahl der Arbeitnehmer
minnlich weiblich

e hrseweraes " : 2 : 2 der-Arbei

E 20| 5.5 | Ees | B

1 2 3 4 s 6 7 8
“in den zur Inspektion vorgemerkten Betrieben
1973 2.295 39 70 1 2.405
1| Osterreichische Bundesbahnen 1972 2.284 31 70 — 2.385
Abnahme — — — — —
Zunahme 11 8 — 1 20
1973 386 — 13 3 402
,| Haupt- und Nebenbahnen 1972 394 — 12 — 406
im Privatbetriebe - Abnahme 8 — — — 4
Zunahme — — 1 3 —
1973 1.931 6 75 1 2.013
3| StraBenbahnen 1972 1.965 3 76 1 2.045
Abnahme 34 — 1 — 32
Zunahme — 3 — — —
1973 4.866 126 187 — 5.179
4 Osterr. Post- und 1972 4.949 225 189 — 5.363
Telegraphenverwaltung Abnahme 83 99 2 — 184
Zunahme — — — — —
, 1973 9.478 171 345 5 9.990 |
5| Summe Kraftfahrbetriebe 1972 9.592 259 347 1 10.199
(Pos. 1—4) Abnahme 114 88 2 — 200
‘ Zunahme — — — 4 —
in den inspizierten Betrieben

1973 1.548 — 35 — 1.583
6| Osterreichische Bundesbahnen 1972 1.785 25 41 — 1.851
Abnahme 237 25 6 — 268
Zunahme — — — — —
1973 314 — 13 — 327
7' Haupt- und Nebenbahnen 1972 257 — 4 — 261
im Privatbetriebe Abnahme — — — — —
Zunahme 57 — 9 — 66
1973 1.797 6 59 1 1.863
1972 1.736 2 64 — 1.802
8| StraBenbahnen Abnahme — — 5 — —
Zunahme 61 4 — 1 61
1973 2.502 95 87 — 2.684
9 Osterr. Post- und 1972 2.864 49 112 — 3.025
Telegraphenverwaltung Abnahme 362 — 25 — 341
Zunahme — 46 — — —
1973 6.161 101 194 1 6.457
10 Summe Kraftfahrbetriebe 1972 6.642 76 221 — 6.939
(Pos. 6—9) Abnahme 481 — 27 — 482
Zunahme — 25 — 1 —

1) Arbeitnehmer, die keine Jugendlichen im Sinne des Kinder- und Jugendbeschiftigungsgesetzes (KJBG),
BGBIL. Nr. 146/1948, in der derzeit geltenden Fassung sind.

2) Jugendliche im Sinne des § 3 des KJBG.
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Aus der Unfallstatistik der Osterreichischen Bundesbahnen Beilage 9
Tafel VIII[9.1

Entwicklung der Raten der Personalunfillle bei den Osterreichischen Bundesbahnen ?) - %)

Oiemstzeaige | 1956| 1957| 1958 1959| 1960 | 1961 | 1962| 1963| 1964 | 1965 1966 1967 | 1968 | 1969 | 1970 1971 |1972 1973

Vermltungedienst | 9,0 6,4 7,5 7,2| 6,6/ 6,3| 56| 7,4 52 48 53 45 71,00 5 55 40 5,1| 6,6

T e ke 65,4] €0,1| 56,3| 56,8| 60,6| 54,6 55,5| 55,7| 52,0| 53,4| 52,0 45,0 49,6 41,9 4,7 5.1| 03,8 42,6

Gav- und Bahe:
mwtﬂbﬁh 93,3| 86,8 81,0 76,3 68,7 | 67,0 60,8 55,7| 54,3| 53,3| 52,4 56,7| 50,3 55,7 50,9 53,2 46,7|51,8

Sioherunga~ und

Forvasldodienat 73,4 “n‘ 70,0| 57,0 5‘!6 57,3 “02 53,1 “ls 9,3 4,5 42,3 4,4 N9 @,9 39, ”n‘ 41,0
botricasiont | 14| 22 60,6 56,0| 46,0 €2,6| 43,8) 49,7| 51,8/ 46,3 51,9 0,4 46,7 41,8 43,6 39,6 3,3 45,9
2ugl Srderunge~

Yorkatlittendionat “l‘ 18,2| 75,4 6702 72,2| 73,9 ‘Gn7 T2,0 61.3 63:7 65.1 52,2 %96 5342 5‘.6 53,9 47,8 4,3
{Seuptwerke ti tton-
diemt

16,7 | 18,4 |115,2|117,9 130,3 127,5 (135,6 129,1| 115,1(122,7|119,7| 103,8 97,4/ 104,9| 95,6 97,6 62,6/89,7

Verratalager- . )
dionat 76,3| 79,8| 67,4| 72,4 68,5 63,3( 72,8| 53,6 63,6 47,2 33,2 45,2 51,3 29,1 2,2 31,7 41,9 29,8

Kref tumgendionat

57,4| 56,2| 62,6 44,7| 53,6| 42,2| 38,2| 53,4 49,1] 44,0/ 38,7 41,8 3,9 3,5 44,1 37,0 34,032,1

RROGOMITT (77,6 72,2| 69,0{ €6,0 67,9 65,2| 63,5| 63,3 59,1 59,0 57.4 51,5 52,2 52,4 50,8 49,5 45,546,7

o4
ot R s
’ 79,6
80 |

17:5
Perecralunfille | 77,6 \\'//\ 75,3 75,5 |75,0
7%+ \72,2 70,5
.0 g
7 \“'° 67.5 65,2 ¢ |
62,6
6 | VA\Ga', 63,3 \@J @, 60.6
\-g\ \//—_T-_\ ? 59’1 S
1
ol 59, 89,0 57,8 \ 54,0 56,3
—— \
| \ 91,5 | 52,2 | 52.4 o \//
ot |~ %" 1 49,5
46
” 1L \\ ‘5:5 .7
N
0 4
Wogunfille 1,011,2 12,9 11,5 11,7 10,7 12,0 11,7 [11,4 (11,5 10,2 | 9,2 9,9 10,2 | 9,8 |9,6 8,5 |9,6

B S .

PuBnoten 1 — 6 siche Seite 86
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1) Die Entwicklung der Unfallrate wird bei den Osterreichischen Bundesbahnen als Pegelwert fiir die Durchfiihrung von Ausspra-
chen iiber Probleme der Unfallverhiitung genommen (siche Abschnitt IV/3), die neben der sonstigen innerbetrieblichen Schulung
(,,Dienstunterricht”) im Entsprechungsfall zusétzlich abgehalten werden.

'2) 1956 wurde der Unfallverhiitungsdienst der Osterreichischen Bundesbahnen organisatorisch neu geregelt.

3) Als Unfallrate wird in der Unfallstatistik der Osterreichischen Bundesbahnen die Anzahl der in einem Kalenderjahr auf 1000
Bedienstete entfallenden. Unfille, die eine Arbeitsunfihigkeit von einem Tag oder linger (Tod innerhalb 24 Stunden nach dem Unfall)
herbeigefiihrt haben, bezeichnet.

4) Unter Personalunfillen sind hier entschidigungspflichtige Arbeitsunfille mit Ausnahme jener Unfélle zu verstehen, die der Be-
dienstete auf dem Weg zur oder von der Arbeitsstétte erleidet.

5) Die Unfallrate der Personalunfille lag 1956 bei 77,6, fiir 1972 lag dieser Wert bei 45,5 und stieg 1973 auf 46,7. Der fiir 1973
angegebene Wert stellt eine vorldufige Zahl der statlstlschen Auswertung der Unfille dar, der sich etwa um * 0,1 verindern kann, da
die endgiiltigen Werte bei Drucklegung noch nicht vorlagen.

6) Im Jahre 1973 fiihrte das Verkehrs-Arbeitsinspektorat bei den Osterreichischen Bundesbahnen 1.795 gegeniiber 320 Betriebs-
besichtigungen im Jahre 1956 durch.
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Tafel VIII[9.2 °|

Bundesbahnen in den Jahren 1960 — 1973 hervorgerufen worden sind

Gesamt- Persdnliche Ursachen Verhiltnis der Unfallsursachen
Jahr zahl der technische Verhalten von | Sonstige in Hundertsdtzen
Personal- Ursachen Ins- . Ursachen
unfille gesamt g}g’:ﬁr; Pg:;gr?:n technisch | pers. | sonstige
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1956 6.423 1.746 4.166 3.900 266 S11 27,2 64,8 8,0
1957 5.917 1.385 4.134 3.752 382 398 23,4 69,9 6,7
1958 5.699 1.099 4234 3.876 358 . 366 19,3 74,3 6,4
1959 5.386 950 4.041 3.739 302 395 17,6 75,0 7,4
1960 5.573 1.123 4.027 3.719 308 423 20,2 72,2 7,6
1961 5.347 826 4.145 | 3.793 352 376 15,4 71,5 7,1
1962 5.187 826 3.909 3.624 285 452 15,9 75,4 8,7
1963 5.150 979 3.717 3.458 259 454 19,0° 72,2 8,8.
1964 4.762 816 3.489 3.236 253 457 17,1 73,3 9,6
1965 4.705 723 3.465 3.228 237 517 15,4 73,6 11,0
1966 4.535 460 3.594 3.386 208 481 10,1 79,3 10,6
1967 4.009 391 3.175 3.002 173 443 9,8 79,2 11,0
1968 4.021 392 3.164 | 2.997 167 465 9,7 78,7 | 11,6
1969 3.938 373 3.158 2.984 ‘ 174 407 9,5 80,2 10,3
1970 3.815 419 3.029 2.843 185 368 11,0 79,4 9,6
1971 3.749 324 3.139 2.983 156 286 8,7 83,7 7,6
1972 3.434 288 2.910 2.769 141 236 8,4 84,7 6,9
1973 3.475 344 2.896 2.758 138 235 9,9 83,3 6,8

Tafel VII/9.3'

Zur Inspektionstitigkeit der Verkehrs-Arbeitsinspektion bei den ﬁsteneichischen Bundesbahnen;

1956| 1957|1958 1959 1960| 1961 | 1962

1972(1973

Anzahl
der
Inspek-
tionen

Unfall-
technische
Beanstan-
dungen

Zahl der
Personal-
unfille
durch
technische
Ursachen

320| 431

1839|1504

1746|1385

603| 648 785

193421461652

1099| 950(1123

756

1685(2010(2710

826

742| 957

826 979

937

3547

816

1068

2630

723

913| 997

3153|4256

4601 391

1963 1964|1965 | 1966| 1967|1968 | 1969| 1970|1971 |

1333|1602

4629|5843

392| 373

1832 (1469

64815289

419( 324

1745(1795

6239|5480

288 344]
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Auf Grund der im Berichtszeitraum eingetretenen Unfiille betragen die Unfall

Personalunfille
1 2 3 4 5 6
Errechnete -Uh-f all-
) . Anzahl der Arbeits- Anzahl der Versdumte ag‘}l{hggf)esso
Dienstzweige Bediensteten 7) stunden 8) Personal- volle Arbeitsstunden
(auf Tausend . unfille Arbeitsstunden 106 x Spalte 4
gerundet) —__Spal 3
\
Verwaltungsdienst 4.683 10,256.000 31 4926 3,0
Verkehrsdienst ' 898 108.870 13,2
30.987 67,862.000

Kommerzieller Dienst 423 49.292 6,2
Bau- und Bahnerhaltungsdienst 11.167 24,456.000 579 76.703 23,7
Sicherungs- und Fernmeldedienst 2.977 '6,520.000 122 14.391 18,7
Elektrobau- und Betriebsdienst 2202 4,822.000 101 14.666 20,9
Zugforderungs- und Werkstittendienst 12.159 26,628.000 593 64.991 22,3
Hauptwerkstittendienst 7.000 15,330.000 628 66.089 41,0
Vorratslagerdienst 705 1,544.000 21 2.810 13,6
Kraftwagendienst " 2462 5,391.000 79 8.552 14,7
Zusammen: . " 74.342 162,809.000 3475 411.290 21,3

7) Die in dieser Tafel aufscheinenden Bedienstetenzahlen sind Jahresdurchschnittswerte. Unterschiedlich hievon sind alle anderen
Angaben iiber Arbeitnehmer des gesamten Tatigkeitsberichtes auf das Jahresende 1973 bezogen:
8) Die Arbeitsleistung eines Bediensteten betrdgt im Durchschnitt pro Kalendertag sechs Arbeitsstunden.

Die eingetretenen Personalunfille sind

auf folgende Ursachen zurickzufiihren *):

Miingel am Verhalten
rans S
Unfall- d i
gegenstand Boden Unfallort Verung‘laisickten ;%?:g::;
1973 165 125 54 2.758 138 235
1972 141 81 66 2.769 141 236
1971 157 105 62 2.983 156 286

9) Bei Vorliegen mehrerer Unfallsursachen wird jeweils der technische Mangel als Hauptursache angenommen. Eine allféllige per-
sonliche Ursache bleibt in diesem Falle unberiicksichtigt.
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hiiufigkeit, die Unfallrate, der Unfallzeitverlust und die Unfallschwere:
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Tafel | VIII[9.4

Wegunfille
7 8 9 10 11 12
Unfallschwere Unfallschwere
Unfallrate Unfall- Durchschnitt der durch einen Durchschnitt der durch einen
auf je 1.000 zeitverlust Personalunfall versiumten Versiumte Wegunfall versiumten
Bedienstete auf je 1,000.000 Arbeitsstunden Kalendertage Anzahl der volle Arbeitsstunden Kalendertage
Arbeitsstunden Spalte 5 Spalte 9a Wegunfille Arbeitsstunden Spalte 11 Spalte 12a
103 x Spalte 4 105 x Spalte 5 Spalte 4 3 Spalte 10 3
Spalte 2 Spalte 3 a b a b
6,6 480 159 26,5 19 3.293 173 28,8
28,9 1.604 121 20,2 193 30.298 157 26,2
13,6 726 117 19,5 95 15.457 163 2_7,2
51,8 3.136 132 22,0 105 16.903 161 26,8
41,0 2.207 118 19,7 45 4.446 99 16,5
45,9 3.041 145 24,2 12 1.219 102 17,0
48,8 2.441 110 18,3 117 17.075 146 24,3
89,7 4.311 105 17,5 106 12.223 115 19,2
29,8 1.820 134 223 S 871 174 29,0
32,1 1.586 108 18,0 17 2.986 176 29,3
46,7 2.526 118 19,7 714 104.771 147 24,5
Bei 94,1% der eingetretenen Personalunfille wurden folgende SchutzmaBnahmen exgriffen 1) |
Perstnliche SchutzmaBnahmen
Technische gegeniiber Organisatorische
Jahr SchutzmaBnamen MaBnahmen
dem Verungliickten dritten Personen
1973 79 2.816 350 25
1972 78 2.820 322 27
1971 76 3.064 378 |, 17
10) Bei 5,9% der eingetretenen Personalunfille konnte nichts veranlaBt werden.
Die verungliickten Bediensteten erlitten infolge der Personalunfiille Verletzungen an folgenden
Korperteilen: :
3 2
O} gt
Jahr ] ‘a 3 =3 2e
32 | B | B[ ¢ | B el s | & | % | i
MIT < [ < o @ [ N S n
1973 251 258 226 229 1.179 418 605 156 120 33
1972 219 284 223 209 1.209 351 605 172 123 39
1971 256 319 227 248 1.247 403 656 230 119 44
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IX. Bildtafeln
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Abb. 1 »

Insbesondere im Winter entstehen beim Eisenbahnbetrieb im Bereich von Gleisanlagen typische Gefahrenquellen,
weil der Schnee das Fahrgerdusch dimpft und die Sicht vielfach stark vermindert ist.

Bildnachweis

Die OBB in Wort und Bild: Abbildung 1, 2, 3, 4, 23, 24

Nachrichtenblatt der Generaldirektion der Osterreichischen.Bundesbahnen: Abbildung 7, 18, 19, 20, 21 (Unfallverhiitungsplakate der
Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen)

}/Serl{ghrls’;U;’;errichtsblatt der Generaldirektion der Osterreichischen Bundesbahnen, Betriebsdirektion: Abbildung §, 6, 8, 9, 10, 11, 12,
%éhle;'h;is{ zzLéerst, Mitteilungsblatt des Unfallverhiitungsdienstes der Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen: Abbildung
Post- und Telegraphendirektion Wien, Fotostelle, FSBA Wien: Abbildung 22
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N

Abb. 2. Die OBB-l.awinenbeobachtungs-
station in 1497 Meter Seehdhe auf einem
Sporn des Tamischbachturmes.

Abb. 3: Ein Hubschrauber startet zum
Einsatzflug, mit dem Bundesbahnbedien-
stete zur OBB-Lawinenbeobachtungs-
station auf dem Tamischbachturm ge-
bracht werden.
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Abb. 4 »

Die beeindruckende Anlage des Zentralverschiebebahnhofes Salzburg Gnigl aus der Luft (vom Bundesministerium
fiir L.andesverteidigung mit Zahl 9466 zur Verbreitung freigegeben).

In diesem Zentralverschiebebahnhot befindet sich die modernste Gleisbremsanlage Osterreichs. Dabei nehmen auf
dem Gleis aufliegende, elektronisch gesteuerte Stahlbacken den heranrollenden Wagen gewissermallen in die Zange
und lassen ihn mit entsprechend verminderter Geschwindigkeit in die eingestellte Gleisgruppe einfahren.
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Abb. 5 bis 10: Zur Unfallverhiitung bei der Verschubtatigkeit
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Abb. 5: Falsch Abb. 6: Richtig
Eintreten in das Gleis zum Kuppelvorgang

& SCH i Tal
5Ci LZNanascih
~ u.sicherheitsscl

Abb. 7: Unfallverhiitungsplakat

Abb. 8: Bei Annaherung an Rampen, Ladebiihnen u. dgl. ist

auf der Rampen-(Ladebiihnen-)seite das Verweilen auf Tritt-

brettern oder Aufstiegen unter Rampen-(Ladebiihnen-)hohe
verboten (zu Abschn. 1V/3, Unfall 30)

Abb. 9: Falsch Abb. 10: Richtig
Verhalten des Verschubpersonals bei Vorbeifahrt an ortsfesten Gegenstanden
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Abb. 11 bis 16: Zur Unfallverhiitung beim Hemmschuhlegen
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Abb. 12: Hemmschuh rechtzeitig aufgelegt — richtig

'?:A./

Falsches Aufbewahren von Hemmschuhen
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Abb. 17: Warnanstrich an Schutzkdsten von Weichenantrieben
und Riegeln (zu Abschn. [V/3)

verwende stets raten
richtige helfen
schutzbrille warnen

Abb. 19 Abb. 20

Abb. 21

Abb. 18 bis 21: Unfallverhiitungsplakate der Versicherungsanstalt der Osterreichischen Eisenbahnen

[ i

Abb. 22: Ein Bediensteter der Osterreichischen Post- und Telegra-
phenverwaltung mit Warnfleck und Schutzhelm (siehe Abschn. ['V/3)

www.parlament.gv.at

Abb. 23: Fiir den Abtrag von Fernmelde-

freileitungen wurde bei den Osterreichi-

schen Bundesbahnen eine vom Boden

bedienbare Kraftzwickzange entwickelt,

durch deren Anwendung sich das un-

fallsgefahrliche Besteigen der Maste er-
ibrigt (sieche Abschn. IV/3)
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Abb. 24 »

Auch beim Besteigen von Fahrleitungsmasten und bei Arbeiten im Kettenwerk der Fahrleitung ist nicht nur auf die
damit verbundenen Gefahren des elektrischen Stromes zu achten; Sicherheitsgiirtel schiitzen vor dem Absturz,
Schutzhelme vor Kopfverletzungen.
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Abb. 25 Abb. 26

Riickenschutz aus Schaumgummi mit Plastikfolienbezug und Befestigungsriemen zum Schutz vor Unterkiihlung bei
Arbeiten in betonierten und somit kalten Arbeitskandlen (zu Abschnitt 1V/3)
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