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— ?’08 der Beﬂagen zu den J’cenographxschen Pro’rokoﬂpn des Na'xonalra’ceb’

e
b ‘DER BUNDESMINISTER

- FUR BAUTEN UND TECHNIK
Z1.10.101/20-1/1/76
Parlamentarische Anfrage Nr. 232 der Abg
Regensburger und Gen.betr. Trassen_fuhrung
der Inntal-Autobahn und Reschen-Schnell- - - . R ,
strasse im Bereich Zams-Landeck. ’ - Wien, am 10,Mai 1976

XIV. Gesetzgebungsperiode'

" PN
An den : - . _ _
- Herrn Présidenien des Natlonalrates ' 76 5 484

Anton Benya 2% |
U Q«w
- Parlament -
1010 Wien

B R e e

: Auf die Anfrage Nr. 232, welche die Abgeoraneten Regensburger
’und Genossen am 18 3.1976, betref;end Inntalautobahn und Reschen- Schnell-

‘ '__stras_se an mich gerichtet hab.en, beehre ich mich folgendes mltzutellen.

. Zuly)

Bei der Festlegung der Trassenfuh ung der Inntalautobahn wurde

o _ ;_versucht die Autobahn an den nordhchen Rand des Sledlungsgebwtes AV

| verlegep und soweit als moghch an den Fufl der noérdlichen ﬂange her anzu-'-

| i rﬁcken, Die Trasse der Autobahn bleibt durchwegs nérdlich des Inn vun'd. o
- wird im unmittelbaren Stadtbereich von Landeck in zwei Tunneln von rund

200 m Lénge und rund 1100 m Linge gefihrt.

Zu 2 und 3:)
_ -Fiir die Réschén Schnellstrasse S 15 im Bereich 'von' Zam‘; und
V’Landeck stehen grundséitzlich zwei Trassenvamanten zur Diskussion..
v " Bei der Variante VIb befindet sich der Abzwelgknoten der S 15
'bvon'der‘A 12 im Bereich der nordlichen Innschleife zwischen Landeck und
vZams, welche auf eine Lénge von rd. 800 m verlegf werden muB, Nach der
Abzwéigung iiberquert die S 15 das Tal, die Bundeéstrasse und die Bahn
mit einer 540 m langen Briicke und tritt unmittelbar anschl;essend in den
- 2,3 km langen Schloﬁtunnel ein, D1e Lage des nbzwelgknotens ist als op- |

tlmal zZu bezelchnen da. sowohl die Verkehr" elmlcn Innsbruf‘k Reschen

: als auch die Verkehrsrelatmn Arlberg Reschen gut bedlent werden Duroh _—
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. | die Lage des Abzwv elrfknotnns im Bere ch der bestehe dpn Tnnschlelfe )

'1:‘und die anschliessends Aufstanderung der S 15 ist das Ausmaf der

Grundmanspruchnahme relativ gering. Der Talboden zwlschen Landeck

- und Zams wird in kiirzester Strecke gequert, ausserhalb welcher der
- Siedlungsraum von Landeck und Zams durch dic $ 15 gberhaupt nicht

| mehr beriihrt vird. Durch die Fihrung der S 15 auf einer Bricke “"1rd

d1e Verbauung nicht gestért und auch der optische Eindruck einer Tren-

- nung des Siedlungsgebietes von Landeck und Zams weitgehend gemildert.

Infolge der Hochlage ist eine Beeintrichtigung der angrenzenden Wohn-
gebiete durch Ldrm und Abgase kavm zu befiirchten und kdnnte bei ent-'

sprechender Widmung der neben der Schn llstrasse U."ld dem Inn gele-

genen Fldchen fiir Erholungszwecke bzw. Iir Industrlegrundungen eine .

.solche mii Sicherheit vermieden werden, Wegen der kiirzeren Sirecken-

ldnge der S 15 und den geringeren Tunnelldngen ist eine Realisierung die-

, ser'Variante auch‘mit geringeren Baukosten verbunden. Die Gesamtkosten
fur den Verglelchsabschmtt der A 12 und der S 15 mit einer Gesa*nﬂange o

S ~von rd 8,0 km wurden mlt 1030 Mio S ermittelt,

- Bei der Variante IVh liegt der Abzweigknoten der S 15 von der

A 12 osthch von Zams,Die Trasse der S 15 verlduft daran anschliessend
‘indem rd 1,4 km la‘nge_n Zamser Tunnel, Welters auf eme Linge von, '
: rd 0,8 km offen auf der siidlich von Zams gelegenen Terrasse, von wel-
~ cher in den rd 2 ','5- kin langen Schlofitunnel eingéfahren wird. Bin schwer-

-wiegender Nachteil dieser Variante in verkehrlichei" Hinsicht liegt darin,v

dass in der Verkehrsrélation Arlberg-Reschen-ein Umweg von rd, 4 km
Linge in Kauf genommen werden mufl, ohne dass sich fur die Verlxehrs- E
relatlon Innsbruck Reschen ein Vorteil ergeben wiirde.. |

Wegen der grosseren Streckenlinge der S 15 und des zusatzh-._

_ chen Tunnels bei Zams sind wesentlich héhere Baukos’reﬂ. zu erwarten

welche fiir den rd. 9, 6 km langen Vergleichsabschnitt'der A 12 und der

S 15 mit 1480 Mio S ermittelt wurden.
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L Der ‘lerglelch der beiden beschme‘mn@n Trassenvarianten
‘zelgt dass - abgesehen von den Vel*Kehr.Llchen Nachteilen der \/amante
IVb - d1e Mehrkosten 450 Mio S betragem |

' Da sich die Gemeinden Landeck und Zams e1nerse1ts vorwie -~
.gend aus Griinden der O:tftsentwicklung und des Umweltschutzes gegen
die Vamante VIib ausgesprochen haben, andererceits aber seitens des
Bundesministerizms fiir Bauten und Technik die offenen Bereiche der
Trasse IV b wegen L;‘irmentwicklung vom Gegenhang her ungiinstig be-
urteilt »werderi, soll diese Frage vor einer Trassenenischeidung noch
durch ein Gutachten geklért werden.

~ Die einvernehmliche Auffassung iiber die Trassenfithrung der

3von3

Inn’talautobahn im Bereich von Landeck ermdglicht in bautechnischer Hin-

~sicht em Vormehen dieses Abschnittes, WOdUI‘C‘h in einer ersten Stufe

Landeck von dem durch den Bau des Arlberg Tun7§1s gegebenenfalls

ansteigenden Ost-West-Verkehr entlastet werden kann .
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