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v’ﬁﬁ?{af der Beﬁac;m zu den Stenovrar‘h:cchen "rotn"oﬂen des Nationalrat

C XV Gesetzgebun*‘spenode

| DER BUNDESMINISTER
- FUR BAUTEN UND TECHNIK

0 Z71.10.101/126-1/1/76 © . | . Wien, am 25, November 1876

Parlamentarische Anfrage Nr. 717 der ' : . B

* Abg, Dr. Schmidt und Gen.betr. Strassen- , ,

- {unnels-Uberpriifungsvorschriften. o

| 6&2 |aB

- S s - 25
..An dén : _ . L . ZU IJ
Herrn Présidenten des Nationalrates ' ??flf
AntonBenya '

V‘Parlame'nt -
IQIO Wien

Auf die Anfrage Nr..71’7, welche die Abgeordneten ‘
Dr.Schmidt und Genossen am 7,10.1976,betreffend Strassen-
' _tunnels‘ U”berprufungevorschrlften an mich gerlchtet haben be-

 ehre ich mich folgendes mitzuteilen:

Beqtehen de* .Llllel"tc Vorschmften betfeﬁpna eine sorgfaltl're
~und regelmissige Uberpriifung der Strassentunnel?
Zu'l:)

A~

-Der Bau lidngerer im Verwaltungsberelch der Bhn:lech
-sirassen stehenden Strassentunnel, welcher seit Ende der Sechzi-
gerjahre erfolgt, wird nach der neuen Osterreichischen Tunnelbau-
weise ausgefiihrt. Diese zeichnet sich dadurch aus, dass bereits wéh-
rend des Baues durch entsprechende Stiitz- und Sicherungsmafinahmen
in Verbindung mit der Zﬁlassung von Verformungen des Gebirges wie-
der ein Glemhgewu.h‘cszusmnd hergestelit wird, der, soferne das Ge-
birge nicht nachtré glich Bewe oungen erfihrt, deren Ursache jedoch

~ nicht der Tunnel sondern sogenannte hohere Gewalt wire, als dauernd =

: bezewhnet werden kann, Der Zusitzliche Einbau emes Innencewolbeo
aus Beton als Triger der Tunqehsoherung und als Tunnelverkleldung

| ernoht noch die 1cherhe1t des Tunnels, Nachtrégliche Bewegimgen des
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Gebirges wirder aul Grund der cPraeLtlgen wis sen%chaﬁllchen -
Erkenntnisse ihre Auswirkungen auf den Tunnel vorersti nur

durch Risgebildungen im Innengewdslbe zeigen, Diese Beweguﬂgen
e}rfolgen sehr lengsam, so dass durch in gewissen Zeitraumen
erfolgende vi f“on@lv Px‘ufungnn sie bemerkt werden konnen und
genﬁgend Zeit fir ali:mhge Sanierungsmafinahmen vorhanden wire
im ub rigen sel hier ben'\crkt dass - soweil bekannt - noch kein Ge-
birgsstz'assenicuzmel eingestiirzt ist und such die Strassémunﬁel im
Erdbebengebiet Frisul keine Schiden aufweisen, Wemhe als Gew.nr—

dung des Best andes zu werten sind,

Das Problem bei einern Tunnel ist daher nicht S0 sehr die
Uberprifung des baulichen Zustandes wegen Einsturzgefahr als, be-
sonders bei lingeren Tunneln, die Uberprifung des Funktionierens
der in den Tunaeln installierten Sicherheitseinrichtungen,, |

Eg existiert derzeit ein Entwurf einer Pmpfehlurig fir
Sicherheitseinrichtungen in Bur desstra&sentunnel nach welchen
"Bundesstrassenfunnel projektiert und betrieben werdén.v 7u diesen

1873 unter Mitwirkung daflir zusténdiger Stellen, wie z.B.u.a,.Bun-

) desversucha- und Forsch ungsanstalt Arsenal, Osterreichischer Bua-
de-sieuerwearverband, Zentralstelle fiir Brandverhiitung, Kuratorium
fiir Verkehfssicherheit, Forschungsgesellschaft fiir Strassenwesén,
véffassten Empfehlungen kamen noch in der Z rischenzeit sich er-
gebende diesbeziigliche Erkenntnisse (z.B. aus Versuchen: Janner 1975
‘Brandversuch in einem aufgelassenén OBB-Tunnel im Zuge der Tauern-
‘eisenbahn\; Da jeder Strassentunnel individuell betrachtet werden mus
(*’-eder Strassentunnel hat z,B.auch sein eigenes Betriebspersorial) ind
'gemdﬁ diesen Empfehlungen von den zustindigen, im Auftrag der Bun-

. des:s’rraosenverwaltuna tatigen Amtern der Landesregwrunsrgn {Auf-
tragsverwaltung) fliir jeden Tunnel eigene Brandalarmpline (im Zu-

- sammenyirken mit den zusténdigen Landesfeuerwehrkommanden
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'u'_nté_r Koordinierung mit den anderen E_insatzhilfsdienstén) und
eigene _Bé‘trieb&';anweisungen zu erstellen. » . |

. Inden Betriebsanweisungen wird die Auftragsverwaltung
u.a. néuerlich darauf hingewiesen, dass fiir dié.'Wartuxigv und re-
.gelméiSSige ﬂberp1~ﬁfu11g der Tunﬁelarﬂ.agen- Maf@inahmen zu setzen
' sind, Eine eirheitliche Vorschrift fiir diese MaBnahmen, die fiir
jeden Strassaﬁtunnél gilt, musste und muf im Hinblick auf die vef;
' schiede,neh Gegebernheiten bei denb’I‘unneln als nicht zielftthrend
_betrachtet werden. | |
“Wenn ja, Wahn Wufden diese erlassen und zu welchem Zeitpunkf '

erfoigté_ deren 1eﬁztmalig_e' Anderung und Erginzung?

Zua 2:)

. Wle bereits ausg‘efﬁhr’c, haben tber Weisung des Bundes- ,

. ministeriums fiir Bauten und Technik die im Rahmen der Auftrags-

verwaltung tﬁtigen}&mter der Landesregierungen individuell fiir
jeden.Tun‘hel MaBnahmen fiir d.i‘e Wartung und rege‘}.méssi.gé Uber-
 prifung der Tunnelanlagen (dazu zéhlen auch die baulichen Uber-

" priifungeﬁ)" fes’czulegeh. Die bereits vor dem Bau der lingeren Tunnel,
_d.h.- vor den Siebzigerjahren, in Betrieb gestandenen kurzen Tunnel _
der Bundesstrassenverwaltung B sind im Rahmen der durch die Auf-
tragsverwaliung durchzufiihrenden Erhaltungsaufgaben fiir die Strassen
“und Briicken geprﬁft worden. Bei den infolge des Erfordernisses ver- "
héltnisméssig hiufigen Tlinnelwaschungen, die friher sogar héndisch
erfolgten, konnten allféllige Schiden leicht festgestellt werden. Alle
diesex kurzen Tunnel sind heute 'noch- voll in Bétrieb und zeigen kei-

ne Schiden, die den Bestand gefihrden.

-3 _ _ . -
In welchen Absténde_n ist auf Grund der bestehenden Vorschriften

eine Uberpriifung der Strassentunnel vorgesehen?
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W1e beren‘s ausgefihrt, sind den Amievn der L»nde..s—

eoaerungen auf Grund der Jeweﬂlgen Gege‘)eahmten d1e Ma8-

nahme:x fur die _Uberprufung des baulichen Zustandes 'e ines Tunnels

tiberlassen. s sei hier festgehalten, dass z,B. bei dem seit 10.10.

1974 in Betrieb stehenden Ofenauer- und Hieflertunnel der Tauern-

Autobahn (zusamren tiber 3 km lang) derzeit ein Bamechxr‘*er monatu—

‘lich durchcchr tlich 3¢ Stunden fiir die Kontrclle und ‘Warmug der

bauvlichen An lagen im Einsatz ist. Hinsichtlich der insbesondere bei

“léngeren Tunneln installierten Sicherheitseinrichtungen werden mit

den bereits genannten Empfehlungen jene ZeiiriZuime festgelegt,

innerhalb welcher deren Uberpriifung zu erfolgen hat.

&)

~ Wie ist der Wortlaut der gegenstdndlichen Dienstanweisungen?

Zu 4:1)

- Die vom Bundesministerium fiir Bauten und Technik an

die Auftragsverwaltung herausgegebenen Durchfithrungsbestimmun- -

gen zu den jdhrlichen Bauprogrammen haben schc‘m vor Inbe’triebpah-v

me der lingeren Tunnel die Dienstanweisung enthalten, wonaci dgie

Amter der Landesreglerungen 'auf den e1nwandfre1en Zustand cier.

Fahrbahn, der Briicken, der Hoch-~ und sonstigen Kunstbauten (da-

- runter zdhlen Tunnelanlagen) der belesugien Rand- und Miitelstrei fen

.«.... zu achten' haben,In den Empfehlungen fiir S Sicherheitseinrichiun-
gen, Stand 1973, ist dariiber hinaus nunmehr folgendes festgelegt:

"Fir jeden Tunnel ist eine den jeweiligen Gegebenheiten entsprechende

~Betriebsanweisung zu ersteilen, in der die erforderlichen Mafinahmen

- fiir die Wartung und regelméissige Uberpriifung der Tunnelanlage

- fiir die Regelung uad Uberwachung des Verkehrs uﬁ Tunnel und

- fux' aussergewohnliche Ereignisse (z.B. Verke“r anfahe) iestzulegen
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