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[l aﬁlﬁéfs# der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates

' | . XIV. Gesetzgebungsperiode
DER BUNDESMINISTER FUR FINANZEN.

Z. 11 0502/3-Pr.2/77 . | ~ Wien, 1977 03 18
o . 954 1A
An den 977 ;- 25
Herrn Prdsidenten :
des Nationalrates o= 9015

Parlament
1017 W i e n.

Auf dié Anfrage der ARbgeordneten Dkfm. DDr. Konig und Genossen vom
26. Janner 1977, Nr. 940/J, betreffend Einfihrung einer LKW-Sonder-
.steuer, beehre ich mich mitzuteilen: '

Meines Wissens hat Verkehrsminister Lanc auf die Frage von Journalisten,

~ob eine StraBengliterbefdrderungsabgabe 1978 eingefiihrt wiirde, geant-
wortet, daP die Einfihrung einer solchen Abgabe aus gesetzgebungs-
technischen Griinden nicht vor 1978 aktuell sei. Zu meiner Erkidrung
sehe ich dazu keinen Widerspruch.

CZu )
Es wird vordringliche Aufgabe der Verkehrspolitik sein, das rasante
:Ansteigen des Giitertransitverkehrs auf der StraBe und das immer stirker
werdende Verkehrsaufkommen des inliandischen Schwerverkehrs zu bewditigen.
Hiezu wird sich eine verantwortungsvolle Verkehrspolitik gegebenenfalls
auchilegistischEP MaBnahmen bedienen missen. Ich werde alle Vorschlige,
die zu einer Losung der aufgezeigten Verkehrsproblematik beitragen
konnen, unterstiitzen. Eine stirkere finanzielle Belastung des LKW~
Verkehrs aus fiskalischen Griinden halte ich - wie ich bereits mehrfach
~ zum Ausdruck gebracht habe - derzeit fir nicht erforderlich.

Zu 2): .

_:Einé Besteuerung der mit ausldndischen LKWs in Usterreich erbrachten
.'Befbrderungéleistungen wiirde mit gewissen volkerrechtlichen Vereinbarungan.
im Widerspruch stehen. Es handelt sich hiebei teilweise um Vereinbarungen,

in denén im bilateralen StraPengliterverkehr voilige Steder{reiheit vor-
gesehen wurde (Vertrdge mit der DDR, Griechenland, Ruminien, UdSSR)
sowie teilweice um Vereinbarungen, die noch im zeitlichen Geltungsbereich
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der ehemaligen dsterreichischen Befdrderungssteuer abgeschlossen wurden

und in denen sich Usterreich verpflichtet hat, bei der steuerlichen Er-
fassung der mit ausldndischen LKWs erbrachten Befdrderungsleistungen ge-

wisse Hochstarenzen nicht zu iiberschreiten (Vertrige mit Buigarien, der
BRD, Italien, Jugoslawien, Liechtenstein, Tschechoslowakei). Neben diesen

~vBlkerrecntiichen Vertrigen bestehen noch mehrere protokollarisch fest-

gehaltene Gegenseitigkeitsverhdaltnisse iiber Steuerfreiheit {Albanien,
italien, Jugoslawien, Polen, Tschechoslowakei, Ungarn). Derzeit wird
gepriift, wie bei siner Transitabgabe die aus den zwischenstaatlichen .
Beziehungen resultierenden Probleme geldst werden kbnnen.

7y 32:

Gewisse technische Schwierigkeiten ergeben sich vor allem bei der Fassung
der Ausnahmebestimmungen fiir den Baustellenverkehr, die Nahversorgung

‘und flir Leerguttransporte. Hier missen leicht administrierbare Losungen

angestrebt werden, um Hirtefdlle zu vermeiden.

Zu 4):

Bei einer Besteuerung des Transitverkehrs kann eine reziproke Besteuerung
dsterreichischer Fahrzeuge im Ausland nicht ausgeschlossen werden. Ich
mochte aber darauf hinweisen, daB bereits einzelne Staaten, wie z.B. die
Tiirkei und Jugoslawien schon jetzt Transitabgaben einheben und daR

'sich auf Seiten der transitierenden Staaten zunehmende Einsicht in die
Probleme der Transitldnder entwickelt.

Zu 5):

Die Erhebung von Eingangsabgaben kann fir in Kraftfahrzeugen mitgefiihrien
Treibstoff nur insoweit in Betracht kommen, als dieser im Zollgebiet
verbraucht wird. Zur Ermittlung dieser Menge bedarf es eines verhditnis-

- mdRig groBen Verwaltungsaufwandes. Nach der in der BRD praktizie%ten

Rege]uhg darf Treibstoff im Hauptbehdlter eines LKW nur bis 50 Liter und
bei Kraftomnibussen nur bis 100 Liter aus dem Zo]?aué]and eingangsabgaben-
frei eingefiihrt werden. Diese Freigrenzen erhthen sich jeweils noch - um
eine doppelte Besteuerung zu vermeiden - um die innerhaib der letzten
sechs Monate im betreffenden Kraftfahrzeug ausgefiihrte Treibstoffmenge.
Filr einen diesbeziiglichen Nachweis miissen die Zollstellen daher beim
Austritt des Kraftfahrzesuges einen sogenannten Treibstoffausweis iiber

‘die bei der Ausfunr mitgefiihrte Treibstoffmenge bestdtigen.
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ﬂievErmittlung'der den Abgaben zu unterwerfenden Menge an Treibstoff nach
dieser Methode isi wegen der Mannigfaltigkeit der GrdBen und Formen der
Treibstoffbehdlter mit einem betrdchtlichen Zeitaufwand verbunden. Die
Menge 143t sich im Regélfallg auch unter Zuhilfznahme von Behelfstabellen,
nur mehr oder miﬂder'ungefahr festlegen. Genawe Ermittiungen bediirfen eines
eigenen Ausliterungswagens. Die Erkldrung des mitgefiihrten Treibstoffes bei
der Einfuhr bzw. die auf dem Treibstoffausweis erkldrte Menge bei der Aus-
fuhr miiBte - wie in der Bundesrepublik Deutschland - stichprobenweise in
etwa 15 % der Fdlle auf Ihre Richtigkeit iiberpriift werden. Ourch diese
Oberpriifungen und die Abgabenvorschreibungen sowie die Kontrolle bei der
Ausreise wiirde sich bei jenen Zollamtern, lber welche die Warenstrime bei
der Einfuhr nach und Durchfuhr durch Usterreich hauptsdchiich geleitet
werden, ein betrdchtlicher zusdtzlicher Arbeitsaufwand ergeben. Im Hinblick
auf die angespannté Personallage miiBten daraus tei den Grenzzollimtern,
die auf Usterreichischer Seite mit wesentlich weniger Personal besetzt sin
~als auf deutscher Seite, zwangslaufig erhebliche Abfertigungsverzdgerungen
entstehen. |

Von den Transitfahrten im Gliterverkehr entfallen mindestens 70 % auf die
Strecke Kiefersfelden - Brenner (100 km). Nach dem durchschnittlichen Treib-
stoffverbrauch der LKW wiirden daher auf dieser Strecke, bei einer abgaben-
freien Menge von 50 Liter, nur in seltenen Fdilen Abgaben zu entrichten
sein, dennoch aber bei der Ein- und Ausreise a1lev2011amtshand!ungen abzu-
wickeln sein, die sich aus der Beschriankung der Abgabenfreiheit fiir den
mitgefihrten Treibstoff ergeben. Der Abgabenbetrag aus den restlichen
Transftfahrten und dem sonstigen grenziiberschreitenden Verkehr dirfte,
soweit nach den statistischen Daten nur sehi grob abschétzbar, maximal

70 Mio. S 1im Jahr nicht Uberschreiten.

‘Bei einem so geringen Ertrag wdre der erforderiiche hohe Verwa]tungsagfw
wand nicht gerechtfertigt.
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