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ANFRA GEB AI‘T"‘X\ ORTUNG

betreffend die schriftliche Anfrage
der Abg. Melter, Dr. Schmidt, Nr,
1026/J-NR/1977 vom 1977 03 03Z: "Hl-
unfall im Bahnhof Hohenems - Sicher-~
heitsvorkehrungen der UBB"Y,

Ihre An;rage arlaubn ich mir, wie folgt zu beantworten:

N3
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Filr die Bef8Srderung gefihrlicher Gliter gelten die Vorschriften
der "InternatiOﬂ 2len Crdnung flir die Befirderung refihrliche

.
1y

‘Gilter mit der Eisenbahn - RID", die dem Internationalen Uber-

einkommen {iber den Eisenbahnfrachtverkehr als Anlage 1 ange-
schlcssen ist. Das RID ist in den Bundesgesetzblittern Nr.

137/1967 und ile. 375/1967 kundegemacht und nat Gesetzesrang; &s
'ist Uberdies in Tarifform als Sonderheft 1 zum Hsterreichischen
und zum Interna : a (z I Iv_
u‘velapt. Darin sindg filr die - unter gewissen Bedinsungen -
zur Befdrderung zugelaésinen gefinrlichen Glter auaPlhrli
Sicherheitsvorsc chriften enthalten, die insbesondere die sichere
‘,Vérpackung der Versandstiicke, die erfordsrliche XKennzeichnung
”dev Yersandst uck~ und der Wagen mit ahrzetteln, die Zusammen-
feintrasungen
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- Pilr die sonstiren Gilter selten hincepen die allgp ein Veré R

':packungsvo”sch iften der Eisenbahn-Verkehrsordnung (F VO),f
BGBI.&T. 170/1947, wonach der Absender'verpflich+et-1st, das SRR
Gut - soweit dessen Natur eine VYerpackung erfordert -~ 50 zu -
verpacken, daB es ﬁeven te‘lwelsen Verlust und4gegen Be~-
chhdlpung wdhrend der Bef3rderung geschilt ist und weder
Personen verletzen noch Betrlebsmlttel_cder andere Giiter

‘beschiddigen kann.

Das Ba desministerium filr Verkehr hat weiters 1975 detaillierte

_Anordnuﬂwpn betreffend das Tmfiillen brennbarer Pliissickeiten

auf Bahngrund und in der Ndhe der Eisenbahn erlassen,
: . , - .

Die Osterreichischen Bundesbahnen selbst haben genaue Anwelsunrern.

- filr den Fall der Verunr einigung von Ladepgleisen und Ladestirale en.
5 ‘
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beim Abflllen von Minere rodukten aufgestelit.

s

Die UBR erteilen weiters nur Jenen FPirmen dies Berechticung
zu Mineraldltransporten, welche sich schriftlich zur s

-

Beachtung der einsch lipigen Sicherheitsvorschriften ve pfllchtehé'
Diese Maﬁnanme, die den freizipigen Transmport von Mineral’dl-
produktén im Schienengliterverkehr im Interesse des Umweltschutzes
beseitigte, war nicht nur auf den heftigen Widerstand der betroffenen
Pirmen gestofen, sondern hatte auch Transportverluste der Bahn

darch Abwanderung zum Strafengliterverkenr zur Tolee,

Um die ‘®inhaltune und Uberwachung dieser zanlreichen Schutzbe-=

e
'stim@ungen zu erleichtern, wurden sie won den OBB als Vﬁicht--
e

linien fiir die Manipulation mit Mineral®l, Ausgabe 197f" zusammen=
gefaﬂt und -~ nachdem sie vom
Bundesministerium fir Cesundheit und Tmweltschutz,

dem Bundesminist
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ir Ba ten und Technik,
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den Amtern der gdnd“"“\?i@ en,

der damelipen Bundesansta fdr Wasser)iolo?i# und Abwasser-
forschunse, 1 o

der Osterr, Vereininung'fﬁr das Gas- und wasserfach'sowie

fdém'ﬁsterr. Wasserwirtschaftsverband ‘. e

ais zweckmfif®ipy beurteilt wurden ~ allen mit dér "anipulatibn

mit Mineraldlsn hefa3ten Bahnbediensteten und den Wasser-
re ntsb endrden zur Kerminis gebracht worden. | |
Zu 2:

e et

Die auf e7ah1uen, zahlreichen und rigorosen Vorschr iften und

Mafnahmen sind meiner Ansicht nach ausrejchend, um eine

31cne“a Betrieb$abwick1ung A gew'nr plsten. Dennoch lasse

ich pegenwirtisz priifen, ob deren Einhaltung durch zus#tzliche’
Vorkehrungen ncech strenger | Jb rwacht werden kinnte,

Zu 3 _ , .

Wie die Untersuchungen zeigten, ist der DﬁLall im Bahnhof
‘Hohenems weder auf eine Lilcke in den Sicherheits vorschriften

noch auf deren mangelhafte FEinhaltung zurickzufllhren, Die
Irsache dieses Infalls waren me enschiiche Fehlle 1sbunxe von
Bahnbediensteten hel den Verschuba“beluen, solche Fahler sind.

leiger nie ganz auszuschalten.

NDie OBR sind jedoch stindip bemitht, den besonderen Umwelt ohhu‘"-__
interessen an sicheren ﬁltranspo ten gerpcht AN werdan. Dazu
~diene Sicherhel *svo"°cqri~ten, durch die

n nieht nur die genauen Sic

Blunfille vermieden werden sollen, sondern auch laufende bau-

liche Verbesserungen, um Umweltschéden duroh 31 zu verhindern.

-Seit 10873 wurden fir dié Errichtune von Abfill- und Tankpli zen,.

~.den Einbau von ﬁLab seheidern in Kanalisationen, die '

und RBersitstellung ven 6lauf?angbeh§ltefn ncé o;hlﬂdem
Te
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rund 12 Mio S aufrmewendet. Diese M
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- Schutzvorrichtungen ist

langfristipren Proprammes ©iir den we
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veiteren Aushau von Sicher-
heitsvorrichtungen repen Olunfidlie. ¥ir den Bau dieser .
fiir das Jahr 1577 ein Betrag von rund

3 Mio § vorgesehen.

(Exwtin Lanc)
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