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H“@I{Z’;‘ der Bnﬂaven zu den Stenographischen Protoknl‘m des 1 iticnalrates -
X1V. Gesetzgebungsperiode

DER BUNDESMINISTER

FUR BAUTEN UND TECHNIK
VAN 10 101/7-1/1/78
Parlamentarische Anfrage Nr, 1639 der Abg.
Dipl.Ing.Hanreich und Gen.betr. Trassenfiih-

- ~rung der Pyhrn- Autobahn im Gemeindegebiet e Wien,am 14, Médrz 1978
~ von Ardning. ' o

- Anden N ' - | , | 405’0&%IAB

. Herrn Pra51denten des Natlonalrates ' S n
~AntonBenya - ' : o ag7e 03 15
_ v » o
Parlament - . | 4% ’{609 I
1010 Wien. ’ : :

- o e e = e an e e e e en e

| Auf die Anfrage Nr. 1639, welche die Abgeord-

* neten Dipl. Ing. Hanreich und Genossen am 2. 2.1978, betreffend

_ Tfaséenﬁihrung der Pyhrn-Autobahn im Gemeindegebiet von Ardning

- an mich gerichtet haben, beehre ich mich folgendes mitzuteilen:
Zu 1) o _

| Eine von der Pyhrn Autobahn AG. veranlasste
tunnelbautechnischfé Voruntersuchung fithrte zu dem Ergebhis, dass
aus bautech_nischer.Sicht - die Schwierigkeiten durch schlechte Gebirgs-
eigenschaften (Gebirgsgiiteklassen hauptsidchlich IV-VI), der starke zu
erwartende Wasserandrang und mogliche Gaszﬁtri’cte sind in der erwar-
teten Form. und Gré’ﬁenordnung bei keinem der in letzter Zeit fertigge-

~ stellten Tunnel aufgetreten -~ die sogenannte Variante 123 (Tunnelfihrung
parallel zum bestehenden Eisenbahhtunnel mit dachférmig gestalteter:
-Langsneigung) als giinstigste L&sung anzusehen ist,Die Vorteile gegen-

- liber der sogenannten Variante 111, die einen Basis tunnel vorsah, liegen

" in weit niedrigeren Bau-und Betriebskosten fur die Gesarntanlage (Stei-
gender Vortrieb von beiden Tunnelportalen aus, einfacheres Liiftungs- |
system), einer wesentlich kiirzeren Bauzeit und einem geringeren Risiko

‘des Tunnelbaues. Durch vorauseilende Richtstollen bzw. parallel gefiihrte
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Liiftungstunnel kénnen die Verhiltnisse fiir den Tunnelfzortrieb so
vorgeklirt und verbessert werden, dass dieser dann kein unbe- . ‘
kanntes und nicht {ibersehbares technisches und finanzielles R‘;Siko

© darstellt, | _

Unter Berticksichtigung der in der tunnelbaufech—'
nischen Voruntersuchung ermittelten Baukosten (Tunnelbaukosten
Variante 111 - 345 Mio S/km Réhre, Variante 123 - 255 Mio S/km
Rohre) zeigt der im Auftrag der Pyhrn Autobahn AG, vom Zivilin-
genieurbtiro Geoconsult aufgestellte "Wirtschaftlichkeitsvergleich 1976",
der eine Uberarbeitung der "Wirtschaftlichkeitsuntersuchung 1973" dar-
stellt, dass bei der Variante 111 der Vorteil der geringeren Strassenbe-
nitizerkosten durch den Nachteil betrachtlich hoherer Strassenkosten bei
weitem ‘aufgghoben wird, | | _ |

| Auf Grund dieses gednderten Sachvérhaltes, welc_her.
von den Tunnelexperten auf Grund ihrer neueren Untersuchungen aufge-
zeigt wurde, musste es als gerechtfertigt bezeichnet werden, die bisher
zu Gunsten der Variante 111 getroffene Trassenentscheidung ~ eine bau- |
reife Planung lag fir diese Variante keineswegs vor- aufzuheben und die
weiteren Planungen fiir die Variante 123 durchzufiihren, | _

' Als Vorteil der Variante 123 mufs schliesslich noch
erwihnt werden, dass sowohl die von den Gemeinden des unteren Enns- |
tales dringend geforderte Anschlu@stelle "Geséduse" als auch die fiir den

- Betrieb dieser Autobshnstrecke nunmehr notwendige Mautstelle bau;cech-;
| nisch und verkehrstechniscnv einwandfréi untergebracht werden k.tinnen, was
R bei der Variante 111 fiir die Anschluistelle kéinesfalls und fiir die Maut--
stelle nur mit grdssten Schwierigkeiten und Nachteilen mfjglich‘gewese'n :
wére, | | R
Voun der Pahrn Autobahn AG. wurden dem Generellen

Projekt 1971 der Variante 123 auch zwei Gutachten der Sachverstindigen .

Dr.Friedrich Hader und Prof,Dipl.Ing.Dr. Rudoﬂ Pischinger angeschlossen, »

welche sich mit den klimatischen Verhidltnissen im RBereich des uosruck-

tunnels und mit den Schadstoffbeldstigungen in der Umgebung des -
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) Sﬁdpoi'tales befassen. GemilR diesen Gutachten treten keine nennens-

. ‘werten Beldstigungen auf. Unter ungiinstigsten Verhiltnissen (extromer

Verkehr in Verbindung mit uncrunstlger Wetterlage) wird in maximal

' 10‘0 m Entfernung vom Tunnelportal die Luftqualitidt "'gut” 4,3 ppm
" .(parts per million) als Mit’celwert Uber 8 Stunden nicht mehr unter- H
schritten. Nach dem Vorschlag Prof. Pischingers sollte dafiir gesorgt
~werden, dass die Abgase auf eine Hohe von 50 m gebracvh't’.werden und
damit nur sehr geringe Kohlenmonoxid-Konzentrationen in Bodennihe
verursachen. Dies wurde im vorliegenden Projekt durch Anordnung eines

Abluftkamms beriicksichtigt.

Auf Grund der zahlreichen Einwénde gegen die .
'vgeplante Trassenfiihrung werden seitens der Pyhrn Autobahn AG. Zur
Zeit Zwischenlésungen gesucht, welche die geologischeh’und sonstigen |
Vorteile einer Parallellage des Strassentunnels zum 'Eisenbahntunnel

B besitzén und doch einer unmittelbaren Beriihrung des Ortsgebietes von
Ardning ausweichen.Ein Ergebnis dieser Untersuchungen liegt noch nicht
'vor,Das Verfahren zur Bestimmung des Strassenver]_aufes gem.§ 4 Abs, 1
‘des Bundesstrassengesetzes 1971 beziglich des Bosrucktunnéls wurde
vorldufig ausgesetzt, um eine endgiiltige Stel]ung’xahme der Pyhrn Auto-

bahn AG abzuwarten.
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