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Parlamentarische Anfrage Nr. 1999 /J
" der Abgeordneten Huber und Genossen

~betreffend die Sicherung der | ' 1ﬂggj§ [AB

- Konkurrenzfihigkeit der TAL
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vHérrn Prisidenten des Nationalrates

ch Ab@eordneten Zum Naulonalrat Huber und Genossen haben

4

'am 30. Juni 1978 unter der Nr. 1999/J an ‘mich eine schriftliche

Anfr age bekreffend die Sicherung der Konkurrenufahlgkelt de

TAL gerichtet, die den folgenden Wortlaut hat:

)

3)

Haben Sie die Absicht, unabhingig vom Ausgang der italienischen
zivilrechtlichen und verwaltungsrechtlichen Verfahren wegen der

ungerechtfertigten Gebﬁhrenerhﬁhung die Wiéderherstellung des

‘fritheren Zustandes der internationalen Abkommen und Vertrige mit

Nachdruck zu fordern und die hiefiir notwendigen rechtlichen

Schritte zu unternehmen - ?

Werden Sie, insbesondere um negative Beispielsfolgerungen in
Seehiéfen von Nachbarstaaten zu vermeiden, mit dem gebiihrenden
Nachdruck auf dié.Notwendigkeit zur Einhaltung des Prinzips

der Transitfreiheit anhand von praktischen Beispielén der
anderen italienischen Olhifen. Augusta und Milazzo sowie Ravenna

und auch von anderen Staaten hinweisen ?

Welche weiteren konkreten MaBnahmen wurden erwogen bzw. sind
beabsichtigt, um die Konkurrenzfdhigkeit der TAL gegentiber

anderen @l-Pipelinegesellschaften durch die Wiederherstellung

" des freien Transits zu gewdhrleisten 27"

Ich beehre mich, diese Anfrage wie folgt zu beantworten:

Einleitend davf ich auf die ausfiibrliche Beantwortung der

. N : - 4y I Ca A >0 T
parlamentarischen Anfrage in gleicher Angelegenheit Nr. 2000 J
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durch den filir die Angelegenheit der Entladegebiihy fir
’Mineralbl im Olhafen der TAL in Triest sachlich primir
zustidndigen Herrn Bundesminister filir Handel, Gewerbe und
Industrie verweisen, sodaBl ich mich in der Folge auf die-
auBenpolitischen und auf die vdlkerrechtlichen Aspekte

des in Rede stehenden Sachgebietes beschrinken kanmn,

i ' Zu 1) Bei der Beurteilung dieses Fragenbereiches ist
nach meiner Auffassung von der in den einschldgigen inter-
nationalen Vertrigen vereinbarten Transitfreiheit auszu-
gehen. Die Entladegebiihren fiir Mineraldl im Clhafen dér TAL in
Triest halte ich fiir eine ernste Beeintrichtigung dieser ver-
einbarten Transitfreiheit, weil hier Abgaben eingehoben
werden, denen keine erbrachten Leistungen gegeniiberstehen.
Der gegenstidndliche Olhafen steht im ausschlieBlichen
Figentum d&riTAL‘und hat eine funktionale Autonomie, d.h.,
dafl die mit der Entladung verbundenen Leistungen zur Ginze
von der Firma erbracht werden, also weder vom italienischen
Staat noch von einer Hafenbehdrde oder von einer sonstigen
italienischen Stelle,

Wie Sie der Beantwortung IThrer Anfrage Nr. 2000 J
durch den Herrn Bundesminister fir Handel, Gewerbe und
Industrie entnehmen kinnen, haben das Buﬁdesministerium
flir Auswdrtige Angelegenheiten bzw. die in Betracht kommenden
Botschaften eine Reihe wvon dipiomatischen Schritten gesetzt.
Diese Interventionen waren insoferne erfolgreich, als beim
italienischen AuBenministerium Verstidndnis flr die Oster-
rejchische Auffassung gefunden wurde und auch ent5prechende
Zusagen erreicht werden konnten; in der Praxis zeigte sich
allerdings, dafl bei den lokalen Zollbehdrden in Triest keine
Bereitschalft bestand, die Zusagen der Zentralstellen zu ver-
wirklichen.

in der ¥olge habe ich versucht, im Einvernehmen mit den

in Betracht koumenden Stellen alle Mdglichkeiten auszuschipfen,
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um eine Aufhebung der gegenstéﬁdlichen Entiadegebﬁhr Zu
~erreichen. Bei meinem offiziellen Besuch in Rom im Mai
‘des vergangenen Jahres_habe ich mich in Gespracheh mit
meinem italienischen Amtskollegen FORLANT und mit dem
italienischen AuBlenhandelsminister OSSOLA nachdriicklich
filir eine Losung diéses Problems eingesetzt und unter
anderem darauf hingewiesen, dafB sich Osterreich im Hin~
blick auf internationale Vertrige durch nationale ge-
richtliche Entscheidungen nicht prijudizieren lassen
konne:,. Ich konnte bei diesem Besuch erreichen, dafl ein
ifaliénisches interministerielles Komitee gegriindet
wurde, das die Aufgabe‘hat, naCh'geeigneten Lésungsé
moéglichkeiten zu suchen. Ein Ergebnis dieses Komitees
konnte trotz Urgenz im Wege unserer Botschaft in Rom und
- einer weiteren im»Rahmen der &sterreichisch-italienischen
‘,Gemischten Kommission, die vom 19. bis 21. Oktober 1977
in Wien getagt hat, bis jetzt nicht festgestellt werden.
' " Im November des vergangenen Jahres brachte ich die
Fragevder Entladegeblihren anlidflich meines offiziellen
Besuches in Bonn bei AuBenminister GENSCHER zur Sprache.

Im Mai d.J. richtete ich ein persdnliches Schreiben an
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meinen deutschen Amtskollegen, in welchem ich auf das eben

erwdhnte Gespridch zurickkam und unter anderem ein gemein-
sames Osterreichisch-deutsches Vorgehen in dieser Ange-
legenheit vorschlug. In diesem Sinne werden im kommenden

September im Bundesministerium fir Handel, Gewerbe und

Industrie in Wien Gsterreichisch-deutsche Expertengespriche

stattfinden. Das Ergebnis dieser Besprechungen wird das
weitere Vorgehen wesentlich mitbestimmen.

So wie bisher beabsichtige ich auch in Hinkunft mit

den zustindigen Stellen alle bilateralen und multilateralen

Méglichkeiten asuszuschiépfen, um eine Aufhebung deriin Rede

stehenden Entladegebiihr zu erveichen. Insbesondere wird

dabei auf die von ITtalien iibernommenen einschlégigen
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vélkerrechtlichen Verpflichtungen Bedachf‘zuynehmen sein;,:
In diesem Zusamménhang kommen zun#chst das Verkehrsab-
kommen von Barcelona (BGBl.Nr. 429/1924), das dster-
»reichisch—italienische Abkommen iber die Benlitzung des
Hafens von Triest (BGB1.Nr. 19/1956), das GATT und die
Romervertridge in Betracht. Unter befreundeten und be-
nachbarten Staaten miiBte sich aber bei gutem Willen eine :

einvernehmliche Lésung finden lassen,

7 Zu 2) In diesem Punkt schliefBe ich mich der Antwort
des Herrn Bundesministers fiir Handel, Gewerbe und Industrie
auf die bereits zitierte Anfrage an. Demnach wurde von
Osterreichischer Seite das Argument der Ungleichheit in
der Behandlung des Oltransits iliber Triest im Verhdltnis
zu anderen italienischen Olhifen bisher nicht verwendet,

~weil von Osterreich grundsidtzlich die Beseitigung der Ent—

ladegebiihr begehrt wixrd.

Zu 3) Wie ich bereits zu 1) ausgefiihrt habe, werden
im kommenden September in Wien im Bundesministerium fir
Handel, Gewerbe und Industrie ﬁsterreichisctheﬁtsche~
Expertengespriche stattfinden, welche-dié weitere Voxr-
gangsweise wesentlich mitbestimmen werden. Erst nach
diesen Expertengesprichen werden konkrete Aussagen lber

‘"die weiteren Schritte miéglich sein,

Der Bundesministers
flir Auswiértige ?ngelegenheiten:
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