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ANFRAGEBEANTNORTUNG
"betreffend die schriftliche Anfrage
~ der Abg. Dr. Hafner und Genossen, Nr.
2176/J-NR/ 1978 vom 1978 11 09, “Ober-
prUfung der automatischen Bahnschranken
im Bereich der Stadt Graz".

Ihre_Anfrage erlaube ich mir, wie fo1gf zu beantworten.

Zu 1 und 2 o A _
 Die Eisenbahnkreuzung im Zuge der GemeindestraBe "Schwarzer Weg" fiihrt iiber
. finf Gleise des Bahnhofes Graz Puntigam. Sie wird durch eine Vollschranken-
~anlage gesichert, die mit dem Stellen der FahrstraBe fiir den herannahenden Zug
gesch]ossen und durch den Zug automatisch nach dem Vorbeifahren wieder gedffnet
wird. Dadurch-ist im Durchgangsverkehr eine kurzestmog]1che Sch]1eBze1t des
Schrankens sichergestellt. ‘

. Im Verschubbetrieb wird die‘Schrankenan1age durch den Fahrdienstleiter

‘betdatigt, der sich nach den Verkehrserfordernissen zu richten hat. Aus
_.Sicherheitsgriinden muB der Schranken. auch geschlossen bleiben, wenn sich

Verschubbewegungen dem Gefahrenbereich der Eisenbahnkreuzung ndhern. Wenngleich
~im Verschubbetrieb ldngere SchlieBungszeiten der Schranken vorkommen konnen,
~betragen diese nach den'vorliegenden Informationen jedoch keinesfalls 20 bis 25
 Minuten ohne Zug- oder Verschubfahrt. Eine gesonderte Oberpriifung der Schranken-
| anlage erscheint nicht erforderlich, da sie von den UBB vierteljahrlich auf
>.Funkt1onstucht1gke1t untersucht wird.

 www.parlament.gv.at




2von?2

2133/AB XIV. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

' Der‘diensthabende Fahrdienst1e1ter des Bahnhofes Graz Puntigam ist angewiesen,

- soweit bei Verschubarbeiten der Schranken geschlossen werden muf, die

SchlieBungszeiten auf ein Minimum , allerdings unter Beachtung aller Sicher-
heitserfordernisse, zu beschrinken. '

Da das.starke Verkehrsaufkommen der Bahn bei dieser Eisenbahnkreuzung seit je

'  her langere Schliefzeiten der Schranken erforderiich machte, wurde bereits

- anl@Blich der Planung des Mittelstellwerkes und der damit verbundenen Moderni-

Sierung der Sicherungsanlagen die Stadtgemeinde Graz von den UBB mit Machdruck

‘auf die damals schon in der Uffentlichkeit kritisierten langen Behinderungs-

zeiten durch die Schrankenanlage im Bahnhof Graz Puntigam hingewiesen. Die UBB
schlugen daher vor, eine StraBenunterfithrung zu errichten. Es war jedoch nicht
moglich, in den Verhandlungen mit der Stadtgemeinde Graz diese zu einer

S ~gemeinsamen Finanzierung eines niveaufreien Kreuzungsbauwerkes zu bewegen. Im -

September 1973 erklarten sich die UBB bereit, auf ihre Kosten einen

 Personendurchgang bei der Mitterstrafe zu err1chten und der Stadtgemewnde Graz

. fiir die Herstellung einer notwend1gen Verb1ndungsstraBe zu dieser Unterfuhrung,

kosten]os -Bahngrund abzutreten. Im August 1974 sowie im Janner 1975 wurde vom
Vorstand der UBB beim Magistrat der Stadt Graz neuerlich auf die Dringlichkeit

. der Ange1egenheit verwiesen und ausdriicklich darauf aufmerksam gemacht, daB der

‘beim "Schwarzen Weg" fiir die StraBenbenUtzer unbefriedigende Zustand auf lange
Zeit erhalten bleiben wiirde, wenn sich die Landeshauptstadt Graz an einer
_.Losung des Problems nicht interessiert ze1ge.

f_ Erst nachdem der Magistrat der Stadt Graz auf die verschiedenen Vorschldge der

~ UBB zur Besserung der Verkehrsverhdltnisse bei der Eisenbahnkreuzung "Am
vfschwarzen Weg" nicht reagierte, entschlossen sich die UBB, vor allem aus Sicher-
 heitsgriinden die urspriinglich mechanische Schrankenanlage durch eine

'automat1sche Vo]]schrankenanlage die im Oktober 1977 in Betrieb genommen
wurde, zu ersetzen. '

Wien, 1978 12 19
"_ Der Bundesm1n1ster
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