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1/96,/ der Bellagen zu den Stenographischen Protokollen des Natcnalrates

X1V, Gesetzges-b';u;g.slperiade
Der Bundesminister fiir Verkehr

Pr.z1. 5901/1-1-1579 2303 |AB

1979 -03- 23
zu B32F|J

. ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der
Abg. Prechtl, Alberer und Genossen, _
Nr. 2327/J-NR/1979 vom 1979 01 26, "Ver-
wirklichung des Regierungsprogrammes vom
5. November 1975 und dariiberhinausgehende
- Leistungen”. -

Ihre Anfrage ertaube ich mir, wie folgt zu beantworten:

Zu 1: , }
_Im Bereich des Bundesministeriums fiir Verkehr wurden die
betreffenden Punkte der Regierungserkldrung vom 5.11.,1975 voll
'VerfU11t, wie nathstehende GegenUberstellung'yon Wortlaut der

" Regierungserkldrung und getroffenen MaBnahmen zeigt.

Wortlaut der Regierungserklirung

“Die von Bahn und Post zu bewdltigenden Probleme wurden fiir
iberschaubare Planungszeitrdume in Unternehmenskonzepten
dargelegt. Ihre LOsung steht und fdllt mit umfangreichen
Investitionen. Wegen des hohen Nachholbedarfes zur Anlagen-
erhaltung werden die Tarifeinnahmen und Zuschiisse aus allgemeinen
Steuermitteln zur Investitonsfinanzierung nicht ausreichen. Eine
Regelung, die die Finanzierung der rentierlichen Investitionen der
" 'Bahn liber den Kapitalmarkt erméglicht, ist daher unerldBlich.”

Fiir die Finanzierung der im Unternehmenskonzept der UBB vorge-
sehenen Investitionen sowie fiir den forcierten Ausbau des Nahver-
kehrs in Ballungsrdumen wurden auch unter Herarnziehung von Fremd-
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mjtfe]n wesentlich mehr Investitonsmittel zur Verfiigung gestellt
als in den Jahren zuvor. Mit 19,2 Milliarden Schilling in den
Jahren 1976 bis 1979 wurden die Investitonen gegeniiber 1972 bis
1975 um 45 % und gegeniiber 1967 bis 1970 um 158 % gesteigert.
Durch die Bereitstellung der erforderlichen Mittel in Hohe von
25,2 Milliarden Schilling wurden in den Jahren 1976 bis 1979 die
im Unternehmensplan der Post- und Telegraphenverwaltung |
enthaltenen Investitionsplanungen voll erfiillt. Gegeniiber den ‘
Jahren 1972 bis 1975 wurden die Investitonen um 65 % gesteigert,
gegeniiber 1967 bis 1970 um 300 %.

1970 bis 1979 erreichten die Investitionen bei Bahn und Post die

Hohe von 93 Milliarden Schilling. 95 % dieser Auftragssumme

" flieBen wieder in die 6sterreichische Wirtschaft.

‘Diese Investitionen bringen
_den beiden Bundesbetrieben

~die Modernisierung ihrer Strukturen und Einrichtungen und
damit eine Steigerung ihrer Leistungsfahigkeit;

den Kunden | _ '
weiteke Verbesserungen von Angebot und Service;

den heimischen Gewerbe- und Industrieunternehmungen
in Zeiten weltweiter Rezessionserscheinungen kontinuierlich
steigende Auftrdge; , |

fiir 40.000 Arbeitnehmer in der Osterreichischen Wirtschaft
sichere Arbeitspldtze, davon 12.400 in der Bauwirtschaft,
11.200 in der Elektroindustrie, 3.500 in der Fahrzeugin-
dustrie, 3.300 in der Maschinenindustrie und 9.600 in vielen
anderen Wirtschaftszweigen;

der~bsterrei¢hischen Volkswirtschaft
langlebige I!nfrastrukturen von bleibendem Wert.
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Beglinstigt durch das hohe Investitionsvolumen wurden bei den UBB
vor allem Investitionsschwerpunkte zur Verbesserung der Anlagen
und des Fahrparks gesetzt aber auch betriebliche und
organisatorische Initiativen zur Erhchung der Lexstungsfﬁhigkeit
in der Verkehrsabwickiung ergriffen. Damit konnte die Qualitdt des
Angebotes und die Attraktivitat des Bahnbetriebes bereits be-
deutend gesteigert werden. |

Das hohe Investitonsvolumen hat auch dazu beigetragen, daB das
Ergebnis der Gewinn- und Ver1ustrechnung der UBB stabilisiert
werden konnte. '

wOrtiaut der Reg1erungserk1arung

- "Der Ausbau des uberreg1ona]en Verkehrsnetzes unter besonderer 5
Beriicksichtigung des devisenbringenden Transitverkehrs auf der.
Bahn einschlieBlich des kombinierten Verkehrs und des oster-
reichischen Seehafenverkehrs wird mit den librigen verkehrs-
politischen MaBnahmen abzustlmmen se1n. S . .

Zur Erhohung der Durchlanﬁhigkeit auf den Transitmagiétra]en‘
haben die Usterre1ch1schen Bundesbahnen durch den forcierten
zweigleisigen Ausbau der Tauernbahn und des Karawankentunne]s,
“durch den Ausbau der Verschiebebahnhéfe Hall in Tirol, _
Schwarzach-St.Ve1t und Linz, durch die Inangriffnahme der Arbe%ten
im Bahnhof Kufstein und durch die Installierung des Zugfunks auf
der Tauérhbahn,Vorsorge getroffen. Dieses Programm wird erganzt
durch betrieblich- organisatori#che VYorkehrungen, inshesondere in
den Grenzbahnhofen Brnnnero/Brenner, Tarv1s1o Centrale, Rosenbach
~und Peqyeshalom.  B S

Zur Fﬁrderung,der Kdopefation Schiene - StkaBe wurden die
kombinierten Verkehre intensiviert. Derzeit sind solche Verkehre
eingerichtet zwischen Kéln <« Verdna, Minchen - Ljubljana,
Huppertal - Ala, Koln - Rubiera;vSt. P¢iten -~ Dover und Wien - Wol -~
furt, : ‘
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Im Seehafenverkehr wurde durch gezielte Fahrplanverbesserungen
~sowie durch die Finarbeitung marktangepaRter Ausnahmetarife in die
spazifischen Sechafentarife das Angebot betrédchtlich verbessert.

Wortlaut der Regierungserkldrung

“Zur Beschleunigung des Giterumschlages und besseren Ausniitzung
der Waggons werden die Lokomotivbeschaffung forciert und der Bau
moderner Zentralverschiebebahnhtfe begonnen werden.,"

Ein moderner Fahrpark und leistungsfdhige GroBverschiebebahnhtfe
schaffen die Voraussetzung fiir eine rationelle und rasche
Verkehrsabwicklung und steigern die Wettbewerbsfahigkeit der Bahn. -

Das Lokomotivbeschaffungsprogramm wird_pldnméﬁig erfiillt; seit
1975 wurden S0 moderne E-Loks angeschafft; 1979 werden weitere 24
angekauft. Dariliber hinaus wurden seit 1975 20 Diesellokomotiven |
in Dienst gestellt. Dem Bedarf der Wirtschaft entsprechend wurden
seit 1975 3.186 modernste Giliterwagen beschafft; 1979 ist der
Ankauf weiterer 1.515 Giterwagen vorgesehen.

1978 wurde mit dem Bau des Zentralverschiebebahnhofes Wien-
-Kledering (Kosten 2,2 Milliarden Schilling, Teilinbetriebnahme
bereits 1983) begonnen. Beim GroBverschiebebahnhof Villach-Siid
(Kosten 2,3 Milliarden Schilling) sind die Vorarbeiten
abgeschiossen; mit dem Bau wurde kiirziich begonnen. Bei Vollin--
betriebnahme beider Bahnhofe kdnnen jdhrlich rund 110,000 Ver~
schubstunden und rund 80.000 Zugstunden eingespart und die |
Beforderungszeiten bis zu 30 % vermindert werden. Der Giiter- und
Zugbildebahnhof No?furt (Vosten 1,1 Milliarden Sch1li1ng) w1rd
ziigig weitergebaut und 1981 fertiggestellt sein. -
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Der Ausbau der "GUternachtspkungverbindungen" - am Abend
aufgegeben steht das Gut am Morgen fiir den Empfanger bereit -
sowie der vermehrte Einsatz der elektronischen Datenverarbeitung
im Rahmen des Gliterinformationssystems sind weitere MaBnahmen zur
Hebung der Befédrderungsqualitdt.

Wortlaut der Regierungserkldrung

"Das Stddteschnellzugsangebot soll verdichtet und die Zahl der
Verbindungen zw1schen den nordlichen und Sudlxchen Bundesldndern
vermehrt werden."

Das Stédteschne112ugsangebot in Usterreich wurde durch die
forcierte Anschaffung von 350 modernsten Re1sezugwaggons und 15
Triebwagengarnituren wesentlich verbessert._ '

Neue komfortable Schnellverbindungen zwischen Graz und Bischofs-
then, Salzburg --Linz,.K1agenfurt - Miinchen, Linz - Salzburg -
Villach - Wien-Siid, sowie zwischen Linz und Graz und die
“Einfuhrung eines 2-Stunden-Taktverkehrs zwischen Wien - Graz und
Wien - Yillach nach dem Vorbild des Taktverkehrs Wien - Salzburg
‘haben das Verkehrsangebot neuerlich attraktiver gemacht.

Durch die Errichtung einer bereits mit der BRD vertraglich
fixierten Gleiskurve in Rosenheim wird kiinftig der Fernverkehr .
~auch zwischen Ost- und Westdsterreich erheblich beschleunigt.

Ein breit gefachertes Tarifangebot - Kilometerbank, F1rmennetz-
'karte, Stammkundenkarte, Austria Ticket Junior und die
Verbesserung der SeniorenermaBigung - spricht ein breites Re1se-
publikum an. Fiir viele ist dadurch das Reisen mit der Bahn wieder

eine echte Alternat1ve gegenuber der Fahrt mit dem eigenen Wagen
geworden. ‘

- www.parlament.gv.at
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Wortlaut der Regierungserkldrung

"Erstmals hat der Bund Investitionsmittel fiir den offentlichen
Nahverkehr der Bundesbahn zur Verfiligung gestellt. Die meisten:
Bundesldnder sind grundsdtzlich bereit, sich an den Kosten von
Schnellbahnlinien zu beteiligen. Damit allein kOnnen aber kaum die
Investitionen, noch viel weniger die Betriebskosten eines
groBeren, besseren Netzes der Offentlichen Personennahver-
~kehrs-Unternehmen finanziert werden. Das Erschliefen neuer
Finanzierungsquellen fiir die groBzug1ge Erfliliung dieser Aufgabe
ersche1nt daher unerldBiich zu sein.'

Mit der Einfiihrung des fir den Ausbau des offentlichen Personen-
nahverkehrs zweckgebunden Anteiles der Kraftfahrzeugsteuer hat die
"Bundesregierung neue Finanzierungsque]]en erschlossen. Den Uster?
‘reichischen Bundesbahnen stehen seit 1976 jahrlich steigende
Investitionsmittel fiir die Einrichtung und den Ausbau attrakt1ver
~Nahverkehre in den Ballungsridumen zur Verfiigung: '

1976: 645 Mio

s
1977: 1.255 Mio S
1978:  1.272 Mio S .
1979:  1.386 Mio $

Ober d1e einzeinen Nahverkehrsprojekte wurden bereits und zwar m1t B
Burgen]and Niederosterreich, Tirol, Vorarlberg und Wien Verein- |
barungen abgeschlossen, die eine 20 %ige Beteiligung der Ldnder an
den Investitionen vorsehen. Nachstehende NahverkehrsprOJekte
wurden bere1ts fertigestellt bzw. in Angr1ff genommen:
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Innsbruck - Telfs-Pfaffenhofen (Inbetriebnahme 1978)
Stockerau - Hollabrunn (Inbetriebnahme Friithjahr 1979)
Wien-Siid - Neusiedl am See (Inbetr1ebnahme Herbst 1979)
Leopoldau - Wolkersdorf - Mistelbach

Bregenz - Feldkirch

Meid]ihg - Liesing

Wien-Siid - Stadlau - Hirschstetten/Aspern

Bahnhof Leopoldau

Im Zentralraum Wien, NiederOsterreich und Burgenland wird mit dem
Ziel einer Verbundldsung eine Verkniipfung der Schnellbahn und.
U-Bahn angestrebt. Dabei steht erstmals neben der Aufteilung der
Invest1t1onskosten auch eine solche der Betr1ebs]asten zur
D1skuss1on. '

Ober weitere NahverkehrsprOJekte auch in anderen Bundes]andern
werden bere1ts Vorgesprache gefuhrt

Wortlaut der Regierungserklirung

. "Einem besseren Service wie auch einer rationelleren und rascheren
Postbeforderung soll die Reform der Postdmterstruktur dienen. Mit
den hiefilir notwendigen Investitionen werden auch die Arbeits~-
bed1ngungen des Postpersona1s auf einen zeitgemdBen Standard
gehoben,"

Die Arbe1t der Post- und Telegraphenverwaltung im Dienste der ?
osterre1ch1schen Beviolkerung und Wirtschaft auf Grundlage des
_Unternehmensp]anes war in den letzten Jahren besonders

erfolgreich. In den Jahren 1975 - 1978 ist es.g¢1ungen,'dié

~ Abgidnge Taufend abzubauen; Im Jahre 1979 wird.die'Post- und
'Te1egraphenverwa1tung erstmals seit 1965 wieder einen Betriebs-.
iiberschuB und zwar in Hohe von rd. 1 Milliarde Schilling erz1e1en.
Diese pos1t1ve Entwicklung findet ihren Niederschlag in der
ste1genden Qualitdt der D1enst1e1stungen an die Postkunden.
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Im Rahmen der Reform der Postdmterstruktur wurde in der ersten
Phase eine Konzentration des Zustelldienstes bei den bedeutenderen
Postdmtern durchgefiihrt. Diese MaBnahme wurde durch eine ziigige
Ausstattung der Landzustellung mit zweispurigen Kraftfahrzeugen be-
gleitet. 1976 - 1978 wurden dafiir 439 PKW bereitgestellt. Damit
werden den Postkunden durch Vermehrung der Zustelltage, durch
Zustellung und Annahme auch schwererer Pakete usw. beachtliche

Vorteile geboten; fiir die Postbediensteten sind damit bessere
Arbeitsbedingungen verbunden.

Ebenso kommen die in den Jahren 1976 - 1978 neu gebauten 28 Post-
dmter und die durch Umbauten und Neuanmietungen sanierten 246 Post-
dmter Postkunden und Postbediensteten zugute.

Neu eingerichtete Postschnellziige und die Ausstattung der Umleite-

postdmter mit automatischen Verteilanlagen haben die Postbe-
forderung erheblich beschleunigt,

Zur schnelleren und schonenderen Befdorderung von Paketen sowie .zur
rascheren Manipulation bei der Briefbefdrderung trdgt die Ein-
fliihrung der Paketbehdlter- und Palettenverkehre bei, ebenso der
Einsatz neuer posttechnischer Einrichtungen wie automat1scher
Paketforder- und Hingebahnen.

Durch Ausstattung aller Postdmter mit elektronischen Rechen-
maschinen im Jahre 1977 1dBt sich die Kundenabfertigung vor allem
~im Zahlungsverkehr wesentlich rascher abwickeln. '

WOrtlaut_der Regierungserklérdng

~"Die Herstellung von Telefonanschliissen und die stand1ge Ver-.
besserung der Qualitdt des Nachrichtenverkehrs werden e1nen
»we1teren Schwerpunkt bilden."

}‘1976 bis 1978 wurden mehr als 500,000 Telefonanschliisse neu her-
- gestellt. Dadurch konnte die Warteliste auf 157.C00 Ansch]querber

verkirzt werden. Sie liegt ‘bereits erheblich unter der jdhrlichen
_ 'Herstellungskapazitét: o |

' www.parlament.gv.at
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1978 wurden 184,000 Telefonanschlisse neu hergestellt. Noch im

Jahr 1979 wird es in Usterreich mehr als 2 Millionen Telefonan-
schliisse geben. :

Die Versorgung des Tdndlichen Raumes mit Fernsprecheinrichtungen
wurde in den letzten Jahren beschleunigt weitergefiihrt; 1979
werden dafir 880 Millionen Schitling zur Verfligung stehen.

Wesentliche Qualitdtsverbesserungen im Nachrichtenverkehr brachte
im inldndischen Fernverkehr die Einrichtung zahireicher Kurzwahl-'_
verbindungen und im internationalen Verkehr die Einrichtung des
Selbstwahlfernverkehrs nach allen automatisierten Fernsprechnetzen
Europas. ' ' |

Durch die Einrichtung modernster GroBvermittiungsstellen wurde die.
technische Infrastruktur fir ein hochwertiges, auf den Bedarf )
vieler Jahrzehnte ausgelegtes Fernmeldenetz geschaffen. Das grﬁBte';
dieser Vorhaben ist das. 1978 fertiggestellte Fernmeldezentralge-~
baude Wien-Arsenal, fir dessen Errichtung 2,5 Milliarden Schilling
_aufgewendet wurden, ;

In diesem Fernmeldezentrum sind neben modernsten Vermittlungsein- )
richtungen fir den nationalen und internationalen Telefonverkehr
auch Anlagen in neuester Technik fir andere Fernmeldedienste unter-
gecracht; so etwa die Zentrale fiir den offentlichen Personenruf,
("Piepseri™). In Kirze wird in diesem Gebdude die erste computer-
gesteuerte elektronische Vermittlungsstelle Usterreichs fir eih,~
kombiniertes Daten- und Fernschreibnetz in Betrieb gehén°

Das Gsterreichische Richtfunknetz wird planmidfiig ausgebaut; neben
dem Richtfunkturm Wien-Arsenal wurden die Richtfunkstationen '
Ansfelden und Exelberg bereits fertiggestellt.

Durch die Fertigstellung der Erdefunkstelle Aflenz Ende 1979

~erhdlt Osterreich direkten Zugang zum weltweiten Satelliten-
fernsprechverkehr, '
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~Neu entwickelte Telefenzellen und der seit 1976 forcierte Einsatz
von Fernwahl-Minzfernsprechern verbessern die Infrastruktur fiir -
~den Fremdenverkehr°

Auf dem Tarifsektor wurde zu Beginn 1978 der ermdBigte Wochenend-
tarif geschaffen. Dem 1dndlichen Raum kommt die neue Tarifzonen-
gestaltung, die unter Zusammenlegung von Fernzonen zu Gebiihren-
ermdfBigungen in der ersten Fernzcne gefiihrt hat, zugute. -
Pflegeheime und,Gastbétriebe e%haiten ErmdBigungen der Rundfunk-
und‘FernsehgebUhren° '

Im Juli 1979 wird der Sé]bstwéh1fernverkehr nach den USA und
‘Kanada aufgenommen, wodurch eine Gebuhrensenkung um etwa e1n'
Drittel mdglich ist. Gleichzeitig werden die Telefongebuhren im
~ Selbstwdhlverkehr nach allen europa1schen Landern bis zu 20 % .
_gespnkto | |

Wortlaut def Regierungserklérung

"Durch die Modernisierung der Autobusse von Post und UBB w1rd d1e
- Verkenrsbedienung im 1and11chen Raum verbessert werden."

In den Jahren 1975 bis 1978 haben Bahn und Post 966,modernste_GroB-
raumbusse neu angeschafft, damit den liberalteten Fahrpark  T
~-modernisiert und durch die Einrichtung von Gemeinschaftsverkehren,
neuen Kraftfahrlinien, Taktverkehren, Schnellkursen und Verkehrs-."
vera1chtungen vor allem im 1and11chen Raum erheb11che Verkehrsver-

besserungen vorqenonmen. '

Das Durchschn1ftsa1ter der e1ngesetzten Omnibusse konnte erhebT1ch».f
- reduziert werden, was nicht nur.dem reisenden Publwkum zugute-’j"'
~kommt, sondern auch wesent11che Entlastungen auf dem Erha]tungs-'
: sektor bringt. ' ' ‘
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Die angebotehen Tarife wie 7-Tage-Sichtkarte, Turnuskarten fiir
‘Schichtarbeiter mit ErmdBigungen fiir Prisenzdiener und andere
ErmaB1gungen er6ffnen weiten Bevolkerungsschichten den Zugang Zu
einem qua11f1z1erten Verkehrsangebot.

Wortlaut der Regierungserklidrung

"Im Individualverkehr soll die Verkehrssicherheit vor allem durch
praxisnahe Fahrerausbildung und verstdrkte Information iiber sicher-
heitsgerechtes Verkehrsverhalten gehoben werden."

Lag Usterreich 1970 bei den Verletzungen und Todesraten im StraBen-
verkehr an der Spitze der verg1e1chbar motorisierten Staaten, so
wurde in der Folge durch die Verkehrssicherheitsarbeit der Bundes-
regierung in Zusammenarbeit mit den fir den StraBenverkehr Veréht-.f
wortlichen und den Verkehrste11nehmern eine positive Entw1cklung
erreicht,

Von 1970 bis 1977 sank die Zahl der Verkehrsunfdlle bezogen auf.
Einwohner um 12 % - die der getdteten Verkehrsteilnehmer sogar um
17 %, obwohl der Kraftfahrzeugbestand im gleichen Zeitraum um ein
Drittel zugenommen hat. anonders'die Einfiihrung des Tempolimits
und der Gurtenanlegepfiicht hat diese positive Entwicklung
entscheidend bestimmt, ' ’

‘Se1t 1975 verdanken Jahr11ch me hr a]sVIOO'Usterreicherrihr Leben
dem S1cherhe1tsgurt. '

78 %'der't6d1ichen‘Ver]etzungen mit einspurigen Kraftfahrzeugen

sind Kopfverletzungen. Die 1979 eingefiihrte Sturzhelmpflicht 1st
ein we1terer Schr1tt dem Verkehrstod Schach zZu - b1eten.

. www.parlament.gv.at ©
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‘Das Verbot der Beniitzung der Autobahnen durch Kleinkraftrdder ent-
springt vor allem der Verantwortung um jugendliche Verkehrs-
teilnehmer.

Die mit der 6. StV0-Novelle vorgenommene Angleichung der Ver-
‘kehrsvorschk=iften an den internationalen Standard (Verefnheit—
lichung der Verkehrszeichen) ist fir die Verkehrssicherheit in
einem Fremdenverkehrsland wie Usterreich besonders wichtig,

Eine osterreichspezifische ausgewogene Losung der Benlitzung von
Spikes im Rahmen der 9. KDV-Novelle nimmt einerseits auf die Vor-
teile der Spikes im Interesse der Verkehrssicherheit, andererseits
auf die zunehmenden Belastungen der Allgemeinheit infblge starker
Fahrbahnbeschadigungen Riicksicht.

Der erhdhten Verkehrssicherheit dient auch das nach par]amen¥ _
tarischer Behandlung kiirzlich in Kraft getretene Gefahrengiiter-.
gesetz. Dieses Gesetz stellt sich einerseits als bsterreichisches
Erfiillungsgesetz zum "Europdischen Ubereinkommen iiber die inter-
.nationale Befdrderung gefahrlicher Giter auf der StraRe - ADR"
dar, andererseits regelt es auch umfassend die Befﬁrderung solcher
Giiter innerhalb Usterreichs. Die Bestimmungen des Gesetzes ent-
halten Regelungen iliber die Verpackungen gefdhrlicher Giter; Vor-
schriften fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger, mit denen gefdhrliche
Giter befdrdert werden; Bestimmungen fiir die Oberwachung solcher
'Befﬁrderuhgen und Vorschriften fir den Fahrbetrieb wié z.B.
Kennzeichnung, Reinigung, Entgiftuhg der Kraftfahrzeuge sowie
Routenvorschreibungen, Refahren-von Tunnels und anderes mehr.

Eine grundlegende Reform der Lenkerprifung wurde eingeleitet.
‘Durch Novellierung des Kraftfahrgesetzes wurde die Basis fiir eine
- besser koordinierte Vorgangsweise bei Fahrerausbildung und
‘Prufungaprax1s geschaffen. Im Interesse der Verbesserung der
Verkehrssicherheit sind dariber hinaus Vorarbeiten zur E1nfuhrung ;

einer Berufsausb11dung fiir Berufskraftfahrer in Angr1ff genommen
worden,
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Zur Information fir verkehrssicheres Verhalten werden gemeinsam
mit den Kraftfahrverbdnden laufend Aktionen wie "Sicher in den
Winter", "Der goldene Fiihrerschein”, "Das Kind im StraBenverkehr"
durchgefiihrt, um Verkehrssicherheit im BewuBtsein der Verkehrs-
teilnehmer fest zu verankern. |

Wortlaut der Regierungserklirung

"OUsterreich Tiegt an einem Schnittpunkt wichtiger Verkehrslinien
Europas. Der Transitverkehr mit schweren Lastkraftwagen vom Osten
und Sidosten Europas nach den europdischen Ldndern im Norden und
Westen und auch umgekehrt wird immer intensiver. Es miissen daher
Losungen gefunden werden, daB auch diese Teilnehmer am dster-
reichischen StraBenverkehr zu einer Beitragsleistung fiir die
notwendigen Arbeiten am StraBennetz herangezogen werden.

Die Gesundheit seiner Biirger, der Schutz der Umwelt, die nur

beschrdnkt ausweitbare Kapazitdt seines StraBennetzes und dessen

hohe Bau- und Erhaltungskosten zwingen Usterreich, auf eine Ver-

lagerung des Schwerverkehrs auf die Schiene iiberall dort zu
drdngen, wo diese zur Obernahme in der Lage ist. Dies muB ins-

- besondere fir den Transport gefdhrlicher Giiter gelten. Dazu sollen

- sowohl gesetzliche als steuerpolitische Schritte liberlegt werden."

In Erflillung dieser Absichtserkldrung und um einem weiteren unver-
_'haltnisméﬁig starken Ansteigen des Lastkraftwagenverkehrs bei
gleichzeitigem Riickgang des Transportsubstrates der Bahn ent-
gegenzuwirken, wurde mit 1. Juli 1978 fiir schwere Lastkraftwagen
der StraBenverkehrsbeitrag eingefiihrt. Auf dem Guterbeforderungs— -
sektor der Usterre1ch1schen Bundesbahnen lassen sich erste Aus-
wirkungen dieses Schrwttes zur Korrektur des Wettbewerbsnachteiles
der Schiene. gegeniiber der StraBe erkennen. ’ |

wahrend im ersten Ha]bJahr 1978 die auf der Sch1ene beforderte
Tonnage gegeniiber dem gleichen Zeitraum 1977 um nahezu 10 %
niedriger lag, war von Juli bis November 1978 gegeniiber dem 2.
HalbJahr 1977 eine Zunahme um 3,2 % auf 20,19 Millionen Tonnen zu
verzeichnen. Besonders erfreulich ist die Entwicklung im inter- '
nationalen Verkehr: Hier steht einem Minus von 6,2 % im ersten

www.parlament.gv.at



14 von 22 2303/AB XIV. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)
- 14 -

Halbjahr ein Plus von 5,3 % gegeniiber. Im devisenbringenden Bahn-
transit betrug der Zuwachs sogar 8,4 % gegeniiber einem Minus von

8,8 % im ersten Halbjahr.

Durch den StraBenverkehrsbeitrag und die Verzollung des von aus-
ldndischen Lastkraftwagen mitgefiihrten Treibstoffes wurde aber
auch sichergestellt, daB der Transitverkehr jetzt auch einen
Beitrag zur Erhaltung unserer StraBen leistet. Fiir die Osterreich-
ischen Lastkraftwagen kommt es zu einer angemesseneren Beteiligung
an der Erhaltung ihrer Verkehrswege. "

Usterreich hat allen Staaten Europas die Bereitschaft erkldrt, an
gesamteuropdischen Losungen, die seit Jahren anstehen, mitzu-
arbeiten und sich sotchen anzupassen, wenn auf Osterreichische
Gegebenheiten in angemessener Weise Bedacht genommen wird.

Wortlaut der4Regierungserk1§rung

"Die Automatisierung von F1ugverkehrskontf01]e und Luftraumiiber-
wachung wird in Kooperation zwischen Verkehrs- und Landesver-
teidigungsressort erfolgen. Larmmindernde An- und Abfliigeverfahren

sollen durch entsprechende Vorschriften und OberwachungsmaBnahmen
herbeigefiihrt werden.” -

Die Austrian Airlines konnten 1970 - 1978 im Linien- und Charter-
“verkehr mit einer Zuwachsrate von 174 % einen Anstieg der
beforderten Passagiere auf 1,6 Mi]]ionen_erzie]en; Dieser Zuwachs
liegt wesentlich iiber dem internationalen Durchschnitt. Im Luft-
frachttransport konnte die AUA die Beférderungsleistung mehr als
verdreifachen. ‘ | ' ' -

UmfaBte das Streckennetz 1970 31 Stddte in 21 Landern,'so wurdén
1978 im Linienverkehr 34 Stadte in 26 Lindern angeflogen.
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Die Grundlagen fiir die erzielten Leistungen bildet eine stdndige
Ernéuerung und Erweiterung der Flotte. Wahrend 1970 9 &ltere Flug-
zeugtypen (darunter noch Propellermaschinen) im Einsatz standen,
besteht die AUA-Fiotte nun aus 14 modernen Flugzeugen der Typen DC
9-32 und DC 9-51. |

‘1970 - 1978 wurden bei.der AUA 887 Arbeitspldtze geschaffen. Von
den Investitionen in Hohe von 3,1 Milliarden Schilling entfielen
in der gleichen Zeitspanne rund 1,4 Milliarden auf Bauten im In-
Tand. Mit dem Bau und Ausbau der Werftanlagen der AUA wurde ein
Betrieb geschaffén, der dem neuesten Stand der Luftfahrttechnik
entspricht. Gleichzeitig wurde zur Sicherung der Arbeitspldtze in
der Ssterreichischen Bauwirtschaft ein wesentlicher Beitrag ge- |
leistet. o ' ‘ |

Durch den Ausbau der 2. Piéte wurde die Kapazitit des Flughafens
Wien Schwechat im Interesse der internationalen Luftfahrt wesent-
lich erhoht. ’ '

" Das Bundesministerium fiir Verkehr und das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung haben die Voraussetzungen fiir die Automati-
sierung der F1ugVerkehf$kontro11e und der Luftraumiiberwachung
geschaffen. Die technischen Vorbereitungen, Auftragsvergaben und

~die bereits durchgefiihrten BaumaBnahmen stellen die Inbetriebnahme
~ - spdtestens 1981 sicher. | | '

FUr samtliche Gsterreichische Flughéfen und dariiber hinaus eine

Reihe kleinerer Flugplidtze wurden lirmmindernde An- und Abf]ugvek-
kehre festge1egt. Diese Verfahren werden standig verbessert.
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Wortlaut der Regierungserkldrung

"Das Investitionsprogramm der DDSG (Donaudampfschiffahrtsge-
sellschaft) in der Giiterschiffahrt wird abgeschlossen. Der Ausbau
der Osterreichischen Donauhdfen ist mit Hinblick auf die Fertig-
stellung des Rhein-Main-Donau-Kanals in den achtziger Jahren zu,
fordern."

Das Investitionsprogramm der DDSG wurde Ende 1977 abgeschlossen.
Die im Unternehmenskonzept vorgesehene Flottenumstellung ist durch-
gefiihrt. Damit verfiligt die DDSG heute iUber eine Flotte, die zu den
modernsten aller Donaustaaten zdhlt. Diese Flotte erbringt heute
pro Schiffsbediensteten die doppelte Leistung an Nettotonnenkilo-
metern wie im Jahre 1972 und der Anteil des qualifizierten

 Personals 1iegt heute bedeutend héher als damals. Durch den Ein-
satz der neu gebauten Eufopakéhne ist das Unternehmen fiir die Er-
offnung des Rhein-Main-Donau-Kanals geriistet.

Im Hinblick auf die Fertigstellung des Rhein-Main-Donau-Kanals
wurden fir den Donauhafenausbau in Wien, Krems und Linz Bundes-
‘forderungen bereitgestellt, '

‘Das Binnenschiffahrtskbniessionsgesetz 1978 bietet Handhabe Qegen
"~ eine Unterwanderung der heimischen Schiffahnt durch Auslinder.

vWC‘thlaut der Regierungserkl'airung_

"Auf Basis des Rohrleitungsgesetzes hat der wirtschaftliche Ausbau
des Osterreichischen oder durch Usterreich verlaufenden Rohr-
Teitungsnetzes zu erfolgen.” :

~ Das zu Beginn 1976 in Kraft getretene Rohrleitungsgesetz bietet

~ die Grundlage fiir einen volkswirtschaftlich sinnvollen Ausbau des
Osterreichischen Rohrleitungsnetzes fiir den Transport von Energie-
trdgern. Auf Grund dieses Gesetzes wurde bereits die im Raumiﬁraz
von der "Trans Austria Gasleitung" abzweigende und nach .
‘Jugoslawien weiterfiihrende "Siidost-Leitung" (SOL) in Betrieb
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genommen sowie der Bau der "West Austria Gasleitung" (WAG),_die
von der CSSR iliber Baumgarten zur deutschen Grenze ndchst Paussau
verlduft und bis Frankreich fiihrt, bewilligt. Diese Leitung wird
voraussichtliich 1980 den Probebetrieb aufnehmen. Durch die Ein-
bindung in das europdische Rohrleitungsnetz erhdlt Usterreich die
Bedeutung einer Energiedrehscheibe, was den AbschluB von Liefer-
vertrdgen mit allen geographischen und wirtschaftspolitisch in
Betracht kommenden Staaten ermoglicht. Dies trdagt entscheidend zu
einer krisensicharen Energieversorgung bei, zumal die Grundlage -
fir die Anbindung innerdsterreichischer Versorgungsanschiﬁsse im
Gesetz verankert ist. |

Wortlaut der Regierungserklidrung

“Das Osterreichische Seilbahnkonzept wird fertiggestellt und die
technische und wirtschaftliche Konsolidierung der Seilbahnwirt- =
schaft vorangetrieben werden. Auf die Sicherheit des Seilbahn- und -
Liftkunden ist verstdrktes Augenmerk zu richten.”

Das dsterreichische Seilbahnkonzept wurde 1978 fertiggestellt. Es
bildet eine wichtige Entscheidungshilfe fiir Bundes- und Landes- -
behGrden scwie Seilbahnunternehmungen fiir eine, die Erfordernisse
der Sicherheit beriicksichtigende gedeihliche wirtschaftiiche
Weiterentwicklung. Bei der Errichtung neuer und der Modernisierung 
bestehender Anlagen ist es richtungsweisend fiir die weitere Er-
schlieBung der Bergregionen im Dienste des Fremdenverkehrs und -
setzt es MaBstdbe zur Bewahrung der natiirlichen Erholungsrdume.

Als Grundlage filr den Ausbau und die Verbesserung der Infrastruk-
tur in den Berggebieten wird die Verwirklichung dieses Konzeptes

in wirtschaftlich schwdcheren Regionen zur Sicherung der Existenz-

grundlagen beitragen.
Auf Grurdlage der Lawinenschutzerldsse aus dem Jahre 1975 wurden

die Lawinenschutzvorkehrungen und vor Lawinen gesicherte Skiab-

fanhrten konsequent ausgebaut.
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Yon der Bundesregierung wurde neben der Gewdhrung von ERP-Krediten
noch zusdtzlich zur Forderung der Seilbahnwirtschaft eine Zinsen-
zuschuBaktion neu eingefihrt. 1975 bis 1978 wurde mit diesen
Zinsenzuschiissen ein Kreditvolumen von etwa 500 Millionen
Schilling gestiitzt, was aufgrund des Eigenmittelaufkommens in
gleicher HOhe Investitionen von rund.1 Miliiarde Schilling
bedeutet. Diese Investitionen kommen nahezu ausschlieBlich
dsterreichischen Unternehmungen zugute.

Zu 2
~Abgesehen von der vollen Erfillung der sehr weitgesteckten
Zielsetzungen des Regierungsproaramms auf dem Verkehrssektor
wurden im Verkehrsressort noch weitere, dariiberhinausgehende und
in die Zukunft weisende Aktivitdten gesetzt. |

- Die Inangriffnahme bzw der Baufortschritt der Projekte der GroB-
und Zentralverschiebebahnhdfe Wien-Kledering, Villach-Sid
(Firnitz) und Woilfurt bedeuten MaBnahmen, die iiber die Erfillung
des Wortlautes der Regierungserklérung hinaus in die Zukunft
wirken und den Eiéenbahnfrachtverkehr in Usterreich auf eine
vollig neue, moderne Basis stellen.

Da der auf wenige leistungsfahige Bahnhofe konzentrierte Giiter--
wagenverschub die raschere und selektive Bildung von Ziigen nach
bestimmten Destinationen und eine erhebliche Beschleunigung des
Wagenumlaufes und somit der Befdrderung mit sich bringen wird,
konnen fir die verladende Wirtschaft noch attraktivere Transportf
angebote bereit gestellt werden. ' |

Die groBen Bauvorhaben der Zentralverschiebebahnhtfe bedeuten
Beschéftigungsmﬁg!ichkeiteh fiir Dienstnehmer der unterschied-
‘lichsten Berufe und Qualifikationsstufen. Allein durch das -
Grefprojekt Wien-Kledering werden rund 95C Arbeitsplatze auf
Jahre hinaus gesichert.
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Die Ausstattung der Frachtenbahnhdfe mit modernster Technik,
insbesondere die Anwendung der Elektronik bei der Betriebs-
steuerung und -abwicklung werden einen starken techno1og1schen
Impuls fiir die ausfihrende Industrie bedeuten.

SchlieBlich wird die Einsparung einer grofen Anzahl von Zug- und
Verschubstunden sowie die bereits erwdhnte Beschleunigung des
Wagenumlaufes, aber auch die Verminderung von Schadensfdllen
einen erheblicher Rationalisierungseffekt bei den UBB nach sich
ziehen. Diese positiven Auswirkungen werden in ihrer Wirkung
noch durch den forcierten Einsatz der elektronischen Datenver-
arbeitung im Rahmen des gesamten Giiterverkehrs gesteigeft. Das
derzeit bei den UBB in Einrichtung und Ausbau befindliiche
Gliter-Informationssystem (GIS) bildet die Voraussetzung fir eine
weitgehende Automatisierung des Giiterverkehrs,. |

Eine zukunftsweisende MaBnahme stellt auch der weitere Ausbau
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der Tauernbahn dar, in dessen Rahmen insbesondere die Tauernbahn- '

nordrampe abschnittsweise zweigleisig ausgebaut wird. Durch den

Ausbau dieser wichtigen europdischen Nord-Siidtransversale werden

- die hier noch bestehenden Engpdsse schrittweise restlos besei-

tigt werden und dadurch vor allem fiir den Giitertransit eine den
Erfordernissen entsprechende, leistungsfdhige Eisenbahnstrecke

zur Verfiigung stehen.

Mit'der Inbetriebnahme des Rhein-Main-Donaukanals ist eine
starke Zunahme der Transporte auf Europas neuer Wasserstrafe zu
erwarten. Dieser "Europakanal® reicht in seiner Auswirkung von

Staaten.
Um flir diese’Entwick1ung'gerUstét‘zu sein, wird}von den UBB ein

HafenanschluBkonzept (Donauhdfen - AnschluBkonzept) erarbeitet,
das die schienenmdBige Anbindung der Umschlagpldtze sichern
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soll. Die Vorstellungen der UBB gehen dahin, im historischen
Augenblick der Eroffnung des Rhein-Main-Donaukanals in den-
Hafengebieten mit kundengerechten Verkehrsangeboten prdsent zu
sein. Erste Aktivitdten wurden bereits durch die Obernahme der
Wiener Hafenbahnen in das Eigentum der UBB gesetzt.

Im Zuge der steten Verbesserung des Serviceangebotes haben die

- UBB nunmehr nach Neuordnung ihrer AnschluBbahnpolitik ein

speziellas Konzept erarbeitet, in dessen Rahmen alle geeigneten,

d.h. gleismdBig aufgeschlossenen Eisenbahngrundstiicke gezielt

der Wirtschaft angeboten werden (Bestandplatzkonzept).

Um fiir die verladende Wirtschaft einen verstirkten Anreiz zur
Inanspruchnahme des Schienentransportes zu bieten, werden
nunmehr auch Zinsenzuschiisse an Speditionsunternehmen fir die
Forderung von Umsetéeinrichtungen von der StraBe auf die Schiene
gewdahrt.

Durch das EDV-Projekt “"Personal-Informationssystem (PERSIS)"
werden die Personalverwaltung der UBB automatisiert und damit
die Verwaltungskosten reduziert. Massen- und Routinearbeiten im
Bereich der Personalverwaltung werden vermindert und eine effek-

tivere und jederzeit iliber die neuesten Daten verfiigende Personal-
planung ermoglicht.

Die Post- und Fernmeldeverwaltung ist mit einer Reihe von MaB-
nahmen fir die Anforderungen der achtziger Jahre geriistet.

Einen ganz besonderen Schwerpunkt stellt die Durchfiihrung des
bisher'grbBten‘Bauvorhabens der Post- und Telegraphenverwaltung,

-namlich des Neubaues des Fefnmeldegebaudes Wien-Arsenal dar. .

Diese Fernmeldezentrale wird im Endausbau ein Hauptbereichsamt |
fiir 100.000 Fernleitungen, ein Ortsamt fir die Umgebung des
Arsenals, ein internationales Transitamt Europa, ein interkon-
tinentales Transitamt sowie weitere technische Einrichtungen fir
Fernéchreib-'und Datentechnik beinhalten. Das Fernmeldegebdude

 wurde im September 1978 fertiggestellt, seine Inbetriebnahme
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erfolgt etappenweise, wobei die erste Ausbaustufe bereits in
Betrieb ist. Die auf die zu erwartenden Fernmeldebediirfnisse hin
konzipiérten Fernmeldeeinrichtungen gewdhrleisten eine
kontinuierliche, den modernsten Erfordernissen entsprechende
AbWick]ung des‘Fernmeldebetriebes und -verkehrs bis in die
weitere Zukunft.

- Die'sténdig steigenden Kommunikationserfdrdeknisse und neue
Erkenntnisse der Hochfrequenztechnik haben eine sprunghafte
Entwicklung des Nachrichtenwesens insbesondere auch auf dem
Gebiete der Obertragung von Fernmeldesignalen iliber Weltraum-
satelliten ausgeldst. Dementsprechend wurde im Jahre 1977 der
Bau einer eigenen Osterreichischen "Erdefunkstelle" in Aflenz in
der Steiermark, welche Satellitensignale ilibernehmen kann, in
Angriff genommen.

Nach Fertigstellung der Anlage Qird es moglich sein, ohne
Zuhilfenahme von Drittldndern direkt mit Afrika, Nord- und
Siidamerika sowie mit dem asiatischen Raum in Verbindung zu

treten. Gerade fir Usterreich als Sitz zahlreicher inter- | ‘
nat10na1er Organ1sat1onen mit 1hren weltweiten Verb1ndungen 1st ,, 
die neue Fernme1dee1nr1chtung besonders bedeutsam.

Nicht dnerwéhnt soll b]eibén, daB bei der_P]anung und_Gesta]tung,
der umfangreichen Anlage auf die Erfordernisse des Landschafts-

~ und Umweltschutzes in hochstmog11chem MaBe Bedacht genommen
wurde. ' ‘

- VYon weittragender Bedeutung ist desweiteren die Griindung der
Usterreichischen Fernmeldetechnischen Entwicklungs- und » o
Forderungsgesellschaft m.b.H. zur Schaffung der Voraussetzungen
fir die Einfihrung des vollelektronischen Telefonsystems.
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Der Ausbau des elektronischen Telefornsystems wird das
Fernsprechwesen jedenfalls des ndchsten Jahrzehntes nachhaltig
beeinflussen und prdgen. Die Umstellung des Fernsprechsystems.
auf ein vollelektronisches Wdhl- und Betriebssystem mit ver-
groBerten Anwendungsmdglichkeiten fir den Beniitzer sichert
iiberdies die Arbeitspldtze in der einschligigen Industrie.
Dariiberhin-us werden sich durch die Entwicklungs- und Forschungs-
arbeiten auch neue Chancen fiir den gsterreichischen Export
ergeben.

- Seit Oktober 1578 ist in Wien bei sechs Telefonzellen ein Notruf
| ohne Miinzeinwurf moglich. Es ist beabsichtigt, diese Einrichtung
schrittweise auszubauen und damit dem Sicherheitsinteresse der

gesamten Bevdlkerung zu entsprechen. "

- Von grundsatzlicher Bedeutung fiir die gesamte Wirtschaft ist
schlieBlich eine Reihe ordnungspolitischer MaBnahmen, die ein

-sinnvolles Neben- und Miteinander der einzelnen Verkehrstrdger
insbesondere von Schiene und StraBe gewdhrleisten sollen. Dazu

. zah]t die im Bundesministerium fiir Vefkehr durchgefiihrte iiber-
legte Kontingentpolitik 1m'greanberschreitenden StraBenguter-
verkehr. Diese soll einerseits den Bedirfnissen und Efforder-b-

~ nissen der heimischen Wirtschaft mdglichst gntgegenkommen;

" andererseits einem UberméBigen Ansteigen des grenziiber-
schreitenden StraBéngUterverkehrs durch auslindische Frichter -
und somit einer Oberfremdung zu Lasten der inldndischen
Transportwirtschaft entgegenwirkeh. N

Wien, 1979 03 08
Der Bundesminister
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