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der Abgeordneten'DDr.Kénig/ jy f7€d[ﬂ} Kawnwfyhﬂ@r
und Genossen ‘
an den Bundesminister filir Verkehr

betreffend Einfllhrung einer LKW~Sondersteuer

‘Sie wollten trotz schwerwiegender Kritik aus dem In- und Ausland
an Ihrer Ankiindigung, eine LKW-Sondersteuer im Jahre 1978veinzu~_
ftihren, festhalten. Auch nach der Erkldrung des Herrn Finanzmini" -
" sters, daf die Einfiihrung einer LKW-Steuer derzeit aus interna-
tionalen und technischen Griinden nicht aktuell sei, erklédrten Sie,

daf dies am Finfihrungstermin 1978 nichts &ndere.

Nunmehr berichtéte_die APA aus der abschlieBenden Pressekonferenz |
der Regierungsklausur vom 14.1.1977, "daf die sogenannte LKW-Steuer .
- nur flir den Tranéitverkehr in Frage komme. Man werde sich bemiihen
mussen, eine internationale Regelung zu finden, die keine rezipro- .

ken MaBnahmen hervorruft...".

Angesichts dieser widersprlichlichen Erkl&drungen stellen die unter-

zeichneten Abgeordneten an den Bundesminister fir Verkehr folgende
Anfrage:

1.) Halten Sie entgegen den Erklirungen auf der Regierungsklausur
weiterhin an der Einflihrung einer LKW~-Steuer fiir osterrelchl-

sche Fahrzeuge im Jahre 1978 fest?

2.) Haben Sie die Berechnuhgen der Bundeswirtschaftskammer ﬁberf_
o priift, wonach die Belastung der von Thnen im Detail angekﬁn—
:dlgten LKW-Steuer nicht 1,1 Milliarden Schllllng, sondern :
~rund 4 Mllllarden Spﬁllllng zuziiglichk weiterer 700 Mllllonen
Schllllng Mehrwertsteuer dle vom Konsumenten zu tragen 51nd
mit 51ch brlngen wirde? . L
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" 3.) Welches Ergebnis haﬁ diese Uberprﬁfung,erbracht?'_l'

'4.) sind Sie fiir den Fall, daB Sie an der Richtigkeit der Be-
o >fechnungen dés Ministeriums festhalten, bereit, deh Anfraf»
‘gestellern eine gleichermafen detaillierte Berechnungsunter-
 '1age zur Verfigung zu stellen, wie sie die Bundeswirtséhafts¥

kammer erarbeitet hat, um einen Vergleich zu ermdglichen?

5.) Ist es richtig, daB westliche und é&stliche Staaten flir den
Fall der Einfiihrung einer 3sterreichischen LKW~Sondersteuer
ghnliche Steuern fiir &sterreichische Fahrzeuge im Ausland an-

geklindigt haben?

' 6,)vIst es zutreffend, daB aufgrund des unglinstigen Streckenver-
k héltnisses Osterreijichische Fridchter im Ausland viel stirker
betroffen wiren, als umgekehrt, insbesonders in jenen Staats-
" handelsl&ndern, in denen die schon heute bestehende Konkurrenz-
ungleichheit dadurch ncch bedeutend verstidrkt wilrde?

7.) Welche teconische Durchfiithrung der Erfassung und Besteuerung
‘haben Sie flir den gleichfalls erfaS8ten Nahverkehr vorgesehen?

~8.) Welche Stellen sollen mit der Abrechnung und Uberpriifung der o
neuen Steuern betraut werden? | |

9.) Haben Sie diesbeziiglich bereits Zusagen von Ressortkollegen?

10.) Wie viele zusdtzliche Beamte werden hiefiir bendtigt?

11.) Welche Sonderregelungen haben Sie fiir die von der LKW-Sonder-
steuer besonders betroffenen Grenzlandgebiete in Aussicht =
genommen? ’

12.) Soll die Steuerbefreiung von schweren Lastkraftwagen fiir Be-

férderungen von und zu Baustellen auch fiir Fahrten auf &ffent-

lichen Stragen gelten?
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13 ) Wenn ja, wie vertrdgt sich eine derartige fiskalpolitische
Magfnahme mit Threr Behauptung, bei der LKW-Sondersteuer _
handle es sich lediglich um eine ordnungspolitische MaBnahme?

14.) Wié. solleh,. angesichts der 'Ta'tsache, daB weder die Nahversorgqung noch
der Flichenverkehr mit der Bahn durchgefiihrt werden k&nnen
vund auch im grenziberschreitenden Fernverkehr immer_wiéder
Annahmesperren seitens der Bahn verhdngt werden missen, ihre
Erkl&rungen realisiert werden, wonach durch die neue Steuer

der LKW-Verkehr um ein Drittel reduziert werden soll?

15.) Ist es zutreffend, daf die Bahn aus der Einfiihrung der geplan—
ten LKW-Steuer kaum mit zusdtzlichem Transportaufkommen wird
rechnen kéhnen, wie Sie dies in einem Kurier-Exklusivinterview v
behauptet haben? | | | B

16.) Welche MaBnahmen sind.seiténs der Bundesregierung ins Auge ge-
'FaBt, wenn durch die Einfilhrung der neuen Steuer Ssterreichi-~ .

sche Betriebe konkurrenzunfahlg werden und dadurch Arbeltsplatze“ 5

vgefahrdet werden?

17.) Ist insbesonders daflir gesorgt, daB derartige Betriebe nicht
von Staatshandelslindern aufgekauft werden, widhrend es dster—.
reichischen Unternehmern verwehrt ist,unter gleichen Bedln—

gungen in den Oststaaten tatlg zu werden°

18.) Dutch welche MaBnahmen Soll.der teilweise oder gdnzliche Ent-

' ‘fall der bisherigen Deviseneinnahmen im Ausmaf von jdhrlich
rund 2 Milliarden Schiiling_ausgeglichen werden, wenn die.
lﬁstérréichiSChen’Unternéhmen durch die_neué.Steueriim‘grenz—b
iberschreitenden Verkehr, vor allem gegeniiber den Staatshan—p"

.delslandern, konkurrenzunfihig werden?
19.) Existieren Berechnungén_ﬁber die Auswirkungen der mit der Ein-

fihrung der LKWeSteﬁer verbundenen rund 4o %igen ErhShung der
Frachttarife auf‘die-ésterreichische ExportwirtSChaft, die-.~'
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durch die Binnenlage Usterreichs auf schnelle und bllllge Trans~

portmlttel angeW1esen ist?

 20.)Welche Verteuerungen werden Grundnahrungsmittel wie Milch, Brot
und Fleischprodukte sowie alkoholfreie Getridnke, die von der Ver-
arbeitung bis zum Endverbraucher mehrfach transportiert werden

mussen und jedesmal der Steuer unterliegen, erfahren?

21.)Sind Ihnen die Berechnungen bekannt, wonach allein die Milch durch
die LEKW-Steuer eine Verteuerung um 2¢ Groschen 2 Liter erfahren

wiirde?

22, )Wle hoch stellen 31ch die Investltlonskosten fliir den von Thnen in

Aussicht genommenen Huckepackverkehr?

23.)Welche Anséhaffungen und Streckenerweiterungen kdnnen damit vorge-

nommen werden?

24.)We1che Monatskapazitdt soll mit diesem Huckepackverkehr erreicht
bzw. wie viele IKWs in beiden Richtungen durch Osterreich monatlich

'durchgeschleust werden?

25.)We lange wird es dauern, bis diese Kapazitdt voll erreicht werden

kann?

26.)Mit welchem Ansteigen des LKW-Verkehrs im grenziberschreitenden Ver-

kehr rechnen Sie bis zu diesem Zeitpunkt?
27.)Wel¢he Entlastungen der derzeitigen Transitstrecke ergeben sich so-
mit per Saldo aus dem Huckepackverkehr bei gleichzeitigem Anstei-

" gen des grenziberschreitenden LKW-Verkehrs?

28.) In welcher Gr&B8enordnung soll sich der Preis fiir den Huékepackver-'

kehr ergeben?

" -www.parlament.gv.at
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29.) Ist es richtig, daR die~StaatShandelslénder aus Devisehgrﬁn—
den nur dann zur Annahme des Huckepackverkehrs bewogen werden
kdnnen, wenn der Preis hiefiir nicht wesentlich h&her ist als die

sonst zu bezahlende neue Steuer?

30.) Welches j&hrliche Defizit erwlichse den UBB aus einer derarti-

gen Preiserstelliung fiir den Huckepackverkehr?

31.) Ist an eine Abgeltung dieses Bundesbahndefizits aus Steuer-
mitteln gedacht?

32.) Ist es zutreffend, daB selbst bei Ausbau der Bahnstrecke Last-
- zlige mit einer HShe iiber 3,80 Meter nicht mehr mit Huckepack

transportiert werden k&nnen?

33.) Welche,Finanziérungskosten wiirde vergleichsweise der forcierte
Ausbau der Pyhrnautobahn liber den Kapitalmarkt verursachen?

34,) Welche Proénosen liegen dem Verkehrsministerium Vor,-dié'es ,
"ausschlieﬁen, daB nach Fertigstellung des teuren Huckepackvéffgﬁ
kehrs dieser durch zwischenweiligen Ausbau der H&fen im Nahen
Osten nicht mehr entsprechend ausgelastet werden kann? ‘

35.) Welche Schﬁierigkeiten stehen dem vom Rechnungshof wiederholt
empfohlenen Ausbau des Container- und Wechselprltschenverkehrs-.'
der Bahn entgegen, der das unwirtschaftliche Huckepacksystem
ersetzen kdnnte und der Bahn echtes Transportsubstrat zufuhreh

Wﬁrde?'

36.) Warum haben Sie die von der VP Vorgéschlagenen Alternativen
zur LKW-Steuer in Bausch und Bogen abgelehnt? : Co o

37.) Welche Griinde sprechen Ihrer Meinung nach gegeh dié-von“der‘

ovp vorgeuchlageneuleltlerung der. zollfrelen Einfuhr von

Trelbstoffen nach 6sterre1ch auf 50° Lluer°ﬂ"

www.parlament.gv.at .
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40.)

41.)
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Wleso ‘wdren, angeslchts der Tatsache, daB dle BRD mit dlesem‘j
System kelne Schwierigkeiten hat, solche in Osterrelch zu

"erwarten?

Stimmen Presseberichte, wonach ausldndische LKWs tausende .
Liter billigen 'freibstoffes in Zusatztanks zollfrei nach
Osterreich einfiihren und damit zu unkonzessionierten Tank-

fahrzeugen werden ?

Wenn ja, wie soll dieser MiBbrauch verhindert werden, wenn
Sie eine Kontrolle der Treibstoffeinfuhr, wie sie von der

OVP vorgeschlagen wurde, ablehnen?

Warum lehnen Sie weiters die gleichfalls von der UVP ver-

langte MOglichkeit einer allenfalls zeitlich differenzierten

- Festlegung von Transitstrecken zur Erleichterung iliberlasteter

" Strecken ab? .

42.)'

43')'

44.)

45.)

Haben Sie in diesem Zusammehang die Moglichkeit eines for-
cierten Ausbaues der Slidautobahn, vor allem im Teilstiick der
Umfahrung Wiens, gepriift, um diese und die'Westautobahn zeit-
weilig zur Entlastung der Gastarbeiterroute filir den Transit-

verkehr heranziehen zu k&nnen?

Sind Thnen Informationen bekannt, wonach seitens der EWG
grunds&tzliche Bereitschaft zur Vorfinanzierung des Ausbaues

von Transitstrecken in Osterreich besteht?

Sind Thnen die Erhebungen des Zollamtes sSpielfeld bekannt,
wonach allein bei diesem Grenzilibergang die Beschrénkung
der Treibstoffeinfuhr auf 50 Liter jdhrliche Steuer- bzw.

Zolleinnahmen von rund 8o Millionen Schilling erbréchte?

Wieso kommen Sie angesichts des verh&dltnismdfig geringen

Anteils des Grenzliberganges Spielfeld am gesamten grenziiber-
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schreltenden StraBenguterVerkehr zu der von Ihnen gegenuber

der Presse geduBerten Auffassung, daB die von der OVP gefor-

derte*Beschrankung der zollfreien Einfuhr von Treibstoffen

an allen Grenzubergangen keJne nennenswerten Mehrelnnahmen er-

brachten?

Wieso war es nach-ﬁbereinstimmehden'Aussagen von.FréChtern'
und Kammervertretern bisher niéht mtglich transitierende
auslédndische Fahrzeuge wirkungsvoll auf die Einhaltung der
technischen, arbeitsrechtlichen und verkenrsrechtlichen Vor-

schriften (Wochehendefahrverbot), denen Osterreichische Fahr-

zeuge selbstverst&ndlich unterworfen sind, zu kontrollieren?

Welche MaBnahmen wurden-diesbézﬁglich von Ihnen veranlaBt?

Sind Sie ferner bereit, dem Verlangen der OVP nach einer Ver-
besserung des Vergabewesens der Fahrtgenehmigungen filir Aus-
landsfahrten, sowie der Sicherung einer fir die ssterreichi-

schen Unternehmen lebensnotwendigen ausreichonden Zahl solcher

Fahrtgenehmigungen zu entsprechen und zur Sivherung der Chan-

cenglelchhelt dlE blsher mangelhaften Kontrollen auslandlscher'. 

Fahrzeuge zZu reorganlsleren°

Werden Sie sich schlieBlich'nach den Vorschldgen der OVP

daflir einsetzen, daB in den Handelsvertrégen, vor allem

mit den - Staatshandelalandern, Abkommen hinsichtlich elner

ausgewogenen Verteilung des 'l‘ransportsubstrateo aufqenommen wer- I

den, um einen Ausverkauf Osterreichischer Transportunter-
nehmen an die Flotten der Staatsh3ndel$1§nder,‘dér'durch;'

die Einflihrung der LKW-Steuer unvermeidlich wiirde, hintan-

zuhalten?

50.)Wird die Bundesregierung zur Vermeidung def Umgehung zwischen—:w;_.

staatlicher Verelnnarungen dafiir sorgen, da8 dsterreichische

Niederlassungen auslédndischer Transportunternehmen auslandi—

'sches Personal 'in Usterreich nur unter Einhaltung der ein-

- schldgigen innerdsterreichischen Vorschriften beschéftigen? =~ =
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